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1. Sammanfattning

Pa uppdrag av Stockholms Hamn AB har Profu berdknat uts&pp till luft fran lastbils- och
personbilstransporter till och fran det planerade hamnomradet vid Stockholm-Nynéashamn,
Norvikudden. Aven fartygsemissioner i inseglingseden till hamnen har berdknats.
Emissionsberdkningarna omfattar utddpp av koldioxid (CO;), kvaveoxider (NOy),
svaveldioxid (SO,), avgaspartiklar (PM), kolvaten (HC) samt kolmonoxid (CO).
Utddppsméngderna har delats upp pa vag 73, 59 och 25 enligt antagande om framtida
trafikfordelning pa dessa vagstrackor och redovisas for de tre etapper som utbyggnaden av
hamnen kommer att ske i — 2010, 2015 och 2020.

Totalt uppskattas tansporterna till och fran det planerade hamnomrédet i etapp 1 & 2010
d&ppa ut knappt 20 000 ton koldioxid, knappt 200 ton kvaveoxider, mellan ca 10 och 80 ton
svaveldioxid, beroende pa vilken svavelhalt fartygsbranset innehdler (max 0,2 % eller max
1,5 %), samt ca 10 ton avgaspartiklar. Ar 2015 uppskattas att transporterna till och frén
hamnen kommer att generera ca 30 000 ton koldioxid, knappt 300 ton kvaveoxider, mellan
knappt 20 och drygt 100 ton svaveldioxid samt ca 15 ton avgaspartiklar. Ar 2020 uppskattas
att utdappet fran transporterna till och fran hamnen kommer att ligga pa knappt 40 000 ton
koldioxid, ca 350 ton kvaveoxider, mellan ca 20 och 150 ton svaveldioxid samt ca 20 ton
avgaspartiklar.

Generellt sett uppskattas de totala utsdppen fran transporterna till och fran hamnen da
hamnen &r fullt utbyggd 2020 dubbleras jamfért med situationen 2010. Lastbilstransporterna
stér for den hogsta andelen av utsldppen av koldioxid. Né&r det galler 6vriga utsldpp &r det
fartygstransporterna som star for den storsta delen. Utsldppet av svaveldioxid (SO,) blir
betydligt I&gre i det fall alla fartyg anvander sig av bransde med max 0,2 % svavelhalt, vilket
troligen kan forvantas efter ar 2010. Utsldppet av svaveldioxid (SO,) blir dessutom annu légre
i det fall allafartyg anvander sig av bréanse med 0,1 % svavelhdlt, vilket de maste gora i hamn
efter 2010 enligt EU-direktiv 2005/33/EG av den 6 juli 2005. Det kan emellertid inte
forutsttas att detta brande (0,1 %) anvands till och fran hamnen

Jamfort med nollalternativet (dvs. att nuvarande markanvandning vid Norvikudden kvarstar
och att ingen hamn anldggs) innebar de uppskattade utd&@ppsmangderna fran
fartygstransporterna till och fran det planerade hamnomradet vid Stockholm-Nynéshamn,
Norvikudden ar 2020 (da hamnen & fullt utbyggd) en 6kning med i princip 100 % for
samtliga beaktade fororeningar pa grund av att den planerade inseglingsleden g anvands for
jamfdrbara transporter i dagd&get (och inte antas anvandas i nollalternativet).

| ett regionalt perspektiv innebar en utebliven hamn i Stockholm Nynéshamn, Norvikudden,
att transporter med gods till konsument/foretagare i regionen istéllet kommer att ske pa annat
sétt, vilket innebdr att emissionerna fran dessa transporter istéllet uppkommer utmed andra
vagar och transportleder. Att uppskatta ett reellt nollalternativ ar darfor svart.

Jamfort med de totala trafikemissionerna fran befintliga och prognostiserade lastbils- och
personbilstransporter (nollaternativet) star hamnens transporter & 2020 for ett ganska
betydande bidrag av kvaveoxider (NOy) pa vag 73 narmast hamnen (ett tillskott pa ca 60 %).
Ar 2020 ger lastbils- och personbilstransporterna ett emissionstillskott av koldioxid p& knappt
40 %.



Vad géller dvriga vagstrackor och féroreningar & hamnens tillkommande bidrag i jamforelse
med nollaternativet relativt litet. Aven om hamnens tillkommande bidrag vad galler
svaveldioxid & relativt betydande & utslappentotalt sett sma. Generellt gdler att ju narmare

hamnen man kommer desto storre tillskott ger hamnens transporter till de befintliga
trafikemissionerna



2. Inledning

Pa uppdrag fran Stockholms Hamn AB har Profu berdknat utslapp till luft fran transporter till
och fran det planerade hamnomrédet vid Stockholm-Nynashamn, Norvikudden. Resultaten
fran berdkningarna har sammanstéllts i denna rapport. Vad gdler utddppen fran fartyg,
truckar och hanteringsutrustning samt fordonstransporter inom hamnomradet redovisas dessa i
en separat rapport Utdapp till luft fran planerat hamnomrade vid Sockholm-Nynéshamn,
Norvikudden). Emissionsberakningar har gjorts fér koldioxid (COy), kvaveoxider (NOy),
svaveldioxid (SO,), avgaspartiklar' (PM), kolvaten (HC) och kolmonoxid (CO). Observera att
de redovisade utddppen & berdkningar baserade pa antaganden om antalet transporter.
Uppgifter om godsméangder, antalet fordon m.m. kommer fran SWECO/Stockholms Hamn
AB. Antaganden som har gjorts redovisas i hilaga 1. Berdkningarna utgar ifran de
emissionskrav som stélls pa fordonen beroende pa motorklass.

Den planerade hamnverksamheten omfattar enligt  SWECO/Stockholms Hamn AB
tillhandahdllande av kajplatser for fartyg ¢o-ro- samt containerfartyg) samt lossning och
lastning av gods. Utbyggnaden av hamnen kommer att ske i tre etapper - 2010, 2015 och
2020, for vilka utdappsméngder har beréknats. Berékningarna baseras pa prelimindra
uppgifter om de lasthilstransporter och fartygsanlop som gér till och fran hamnen. Utover
detta tillkommer personbilstransporter till ro-ro-fartygen samt personbilstransporter med
besdkande och anstallda.

Nollalternativ

Nollalternativet innebédr att nuvarande markanvandning vid Norvikudden kvarstar och att
ingen hamn anl&ggs. | dagslaget finns ingen emitterande verksamhet pa omrédet dar hamnen
planeras att byggas. Pa grund av laget strax norr om tdtorten Nyndshamn, den nuvarande
Nyné&shamns hamn, Nyné&s Refining liksom nérheten till vagarna kring Stockholmsomradet ar
dock Norvikudden redan idag paverkad av emissioner fran olika typer av transporter.
Bakgrundshalterna av luftfororeningar i Nynashamns kommun &r idag dock relativt 1aga.

Denna rapport tar upp hur situationen vad géller utd&pp till luft fran transporter till och fran
det planerade hamnomradet vid Stockholm-Nynashamn, Norvikudden ser ut i det fall hamnen
byggs. | ett regionalt perspektiv innebdr en utebliven hamn i Stockholm-Nynéshamn,
Norvikudden, att transporter med gods till konsument/foretagare i regionen istallet kommer
att ske pa annat sétt.

Nollalternativsberdkningar har gjorts dels for att studera hur emissionerna fran lasthils-
respektive personbilstransporter utmed végarna till och fran Norvikudden ser ut i nul&get, och
deds for att kunna visa pa vilken betydelse emissionerna fran lastbilss och
personbilstransporterna till och fran det planerade hamnomradet skulle ha for de totala
trafikutsldppen i naromradet i det fall hamnen anlaggs. Nollalternativet har uppskattats for
négra olika végstréckor mellan hamnen, E4/E20 och Stockholm. Hur transportsituationen
kommer att se ut i omradet vid Norvikudden i framtiden (2010, 2015, 2020) om hamnen €j
byggs &r svéar att beddma men en uppskattning har gjorts utifran de trafikdata fran Vagverkets

! Observera att partiklar (PM) i denna rapport genomgaende endast avser avgaspartiklar. Huvuddelen av
avgaspartiklarna & mycket fina, avsevart mycket mindre an PM 1.



maétningar liksom prognoser for trafikbkningen som anvandes i bullerstudien till MKB:n.
Underlaget utgdr fran dagens trafiksituation (2001-2002 ars métningar som har uppraknats till
situationen for & 2005) och en &rlig 6kning pa 2 % har antagits i bullerstudien. Detta
motsvarar en 10 % okning av trafikarbetet under en femarsperiod.

Resultaten av jamforelserna mellan nollaternativet och emissionerna fran hamnens
tillkommande transporter finns i kapitel 8. For dvriga antaganden fér emissionsberékningarna
samt resultatet for nollaternativet se bilaga 2.

3. Geografisk avgransning och férdelningen av transporterna till och fran
hamnomradet

Utd dppen till luft fréntransporterna har berdknats for f6ljande transportvagar:

V &g 73 fran hamnen och fram till Sodra Lanken (53,5 km)
V&g 259 (Sodertorndeden) mellan véag 73 och E4 (29,9 km)
Vag 225 mellan vag 73 och E4 (42,2 km)

Pa E4:an och Sodra Lanken beddms hamntrafiken endast ge mindre tillskott till den befintliga
trafiken och det lokala féroreningshidraget.

Utd&ppen till luft har &ven beréknats for inseglingsledentill hamnen, en 1,6 nm (ca 3 km)
lang strécka fran allman farled.

| figur 1 visas en karta dver lokaliseringenav det planerade hamnomradet, vag 73, 259 och
225 samt inseglingsleden.
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Figur 1. Karta 6ver omradet med den planerade hamnen vid Norvikudden, vagarna 73, 259 och 225 samt
inseglingsleden till hamnen.



| tabell 1 redovisas den antagna fordelningenav trafiken till och fran hamnen uppdelat pa de
olika vagarna enligt underlag fran SWECO/Stockholms Hamn AB.

Tabell 1. Den antagna procentuellafordel ningen av trafiken till och fran hamnen (dygnsmedel) for bade | asthilar
och personbilar, pavag 73, 259 och 225.

2010 2015 2020
Tung trafik Personbilar Tung trafik Personbilar Tung trafik Personbilar
% % % % % %
Vag 73 80 80 80 80 80 80
V&g 259 0 0 20 10 20 10
Vag 225 20 20 0 10 0 10

4. Lastbilstransporter

| tabell 2 redovisas det antagna antalet lastbilar per & och per dag vid de olika etapperna,
enligt underlag fran SWECO/Stockholms Hamn AB.

Tabell 2. Den antagna lastbilstrafiken per dag och &r vid de olika etapperna uppdel ade pa ro-ro-trafik och
containertrafik.

Lastbilstrafik 2010 2015 2020
Antal lastbilar per ar

Ro-ro-lasthilar till hamnen lastbilar/ar 50000 100000 150000
Ro-ro-lasthilar fran hamnen lasthilar/ar 50000 100000 150 000
Containerlastbilar till och fran hamnen lastbilar/ar 66 000 110000 150 000
Totalt antal lastbilar per ar 166 000 310 000 450 000
Antal lastbilar per dag

Ro-ro-lasthilar till och fran hamnen |astbilar/dag 270 550 820
Containerlasthilar till och fran hamnen lastbilar/dag 180 300 410
Totalt antal lastbilar per dag 450 850 1200

| bilaga 3 redovisas fordelningen av lasthilstransporterna pa de olika vagstrackorna.

4.1. Emissioner fran lastbilstransporterna

| tabellerna 3-5 redovisas de beréknade emissionerna fran lasthilstrafiken pa de olika vagarna
for 2010, 2015 och 2020 uppdelat paro-ro- respektive containerlastbilar.

| tabellerna har alla utdapp redovisats med tva sffrors noggrannhet. Observera att
detta innebér att de ursprungliga summautdppen inte alltid 6verensstdmmer med de
summer ade avrundade utsldppen.



Tabell 3. Emissioner fran lastbilstrafiken uppdelat pa de olikavagarna for 2010.

10

2010 CO2 NOx SO PM HC CO
Ro-ro-astbilar ton ton ton ton ton ton
Vég 73 3900 17 0,005 0,08 1,3 2,4
Vég 259 0 0 0 0 0 0
Vég 225 770 34 0,001 0,02 0,26 0,48
Containerlastbilar

Vég 73 3600 16 0,005 0,07 1,3 2,3
Vég 259 0 0 0 0 0 0
Vég 225 720 3,1 0,0009 0,01 0,25 0,45
Summa: 9 000 39 0,01 0,18 3,1 5,6
Tabell 4. Emissioner frén lastbilstrafiken uppdelat pa de olikavagarna for 2015.

2015 CO2 NOx SO2 PM HC CO
Ro-ro-lastbilar ton ton ton ton ton ton
Vég 73 7 800 19 0,01 0,16 2,7 4.8
Vég 259 1100 2,6 0,001 0,02 0,37 0,7
V&g 225 0 0 0 0 0 0
Containerlastbilar

V&g 73 6 100 15 0,008 0,12 2,1 3,8
Vég 259 850 2,0 0,001 0,02 0,29 0,53
V&g 225 0 0 0 0 0 0
Summa: 16 000 38 0,02 0,31 54 9,9
Tabell 5. Emissioner fran lastbilstrafiken uppdelat pa de olikavagarnafor 2020.

2020 CO2 NOx SO2 PM HC CO
Ro-ro-lastbilar ton ton ton ton ton ton
V&g 73 12 000 28 0,01 0,23 40 7,2
Vég 259 1600 3,9 0,002 0,03 0,56 1,0
Vég 225 0 0 0 0 0 0
Containerlastbilar

Vég 73 8 300 20 0,01 0,16 29 5,2
Vég 259 1200 2,8 0,001 0,02 0,40 0,73
Vég 225 0 0 0 0 0 0
Summa: 23 000 54 0,03 0,45 7,8 14

| tabell 6 nedan redovisas det totala utsl dppet fran lasthilstransporterna férdelat pa de olika

végarna 2010, 2015 och 2020.
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Tabell 6. Det totala utslappet fran |asthilstransporterna fordelat pa de olika vagarna for 2010, 2015 och 2020.

CO2 NOx SO PM HC CO
2010 ton ton ton ton ton ton
Vég 73 7 500 33 0,01 0,15 2,6 47
Vég 259 0 0 0 0 0 0
Vég 225 1500 6,5 0,002 0,03 0,51 0,93
2015
Véag 73 14 000 33 0,02 0,27 48 8,7
Vég 259 1900 46 0,002 0,04 0,66 1,2
Vég 225 0 0 0 0 0 0
2020
Vég 73 20 000 48 0,02 0,40 6,8 12
V&g 259 2 800 6,7 0,003 0,06 0,96 1,7
V&g 225 0 0 0 0 0 0

5. Personbilstransporter

| tabell 7 redovisas den antagna personbilstrafiken (baserat pa underlag fran
SWECO/Stockholms Hamn AB) till och frén hamnen per dag och & vid de olika etapperna.

Tabell 7. Den antagna personbilstrafiken till och fran hamnen per dag och & vid de olika etapperna.

Personbilstrafik till och fran fartygen i hamnen 2010 2015 2020
Personbilar per Ro-ro-anldp 30 50 70
Personbilar till och frén hamnen per dag 82 210 360
Personbilar till och fran hamnen per & 30000 77000 131000
Ovrig personbilstrafik till och fran hamnen

Ovriga personbilar till och frén hamnen per dag 25 25 25
Ovriga personbilar till och frén hamnen per ar 9000 9000 9000
Totalt antal personbilar till och fran hamnen per dag 110 240 390
Totalt antal personbilar till och fran hamnen per ar 39000 86000 140000

| bilaga 3 redovisas férdelningen av personbilstransporterna pa de olika vagstrackorna.

5.1. Emissioner fran personbilstransporterna

| tabell 8-10 redovisas de beréknade emissionerna fran personbilstrafiken uppdelat pa de olika
vagarna for 2010, 2015 och 2020.

| tabellerna har alla utdapp redovisats med tva siffrors noggrannhet. Observera att
detta innebér att de ursprungliga summautsldppen inte alltid éverensstammer med de
summer ade avrundade utdappen.
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Tabell 8. Emissioner fran personbilstrafiken uppdelat pa de olikavagarna for 2010. Noteraatt SO, angesi kg

och dvrigai ton.

2010 CO2 NOx SO2 PM HC CO
Till och fran

fartyg ton ton kg ton ton ton
Vég 73 200 0,14 0,01 0,01 0,16 1,6
V&g 259 0 0 0 0 0 0
Vég 225 40 0,03 0,002 0,002 0,03 0,32
Ovriga

Véag 73 61 0,04 0,004 0,004 0,05 0,49
V&g 259 0 0 0 0 0 0
V&g 225 12 0,01 0,0007 0,001 0,01 0,10
Summa; 310 0,22 0,02 0,02 0,25 2,6

Tabell 9. Emissioner frén personbilstrafiken uppdelat pa de olikavagarnafor 2015. Noteraatt SO, angesi kg

och dvrigai ton.

2015 CO2 NOx SOz PM HC CO

;;:II;J hfrdn ton ton kg ton ton ton

Vag 73 460 0,27 0,03 0,02 0,25 3,2

V&g 259 32 0,02 0,002 0,001 0,02 0,22
Vég 225 45 0,03 0,003 0,002 0,02 0,32
Ovriga

Vég 73 53 0,03 0,004 0,002 0,03 0,38
Vag 259 3,7 0,002 0,0003 0,0002 0,002 0,03
Vég 225 53 0,003 0,0004 0,0002 0,003 0,04
Summa: 600 0,35 0,04 0,02 0,33 4,2

Tabell 10. Emissioner fran personbilstrafiken uppdelat pa de olikavagarnafér 2020. Noter aatt SO, angesi kg

och 6vrigai ton.

2020 CO2 NOx SO2 PM HC CO

Till och frén ton ton kg ton ton ton

fartyg

V&g 73 670 0,48 0,06 0,03 0,40 51

V&g 259 47 0,03 0,004 0,002 0,03 0,36
Vég 225 66 0,05 0,005 0,003 0,04 0,50
Ovriga

Vég 73 46 0,03 0,004 0,002 0,03 0,35
V&g 259 3,2 0,002 0,0003 0,0001 0,002 0,02
Vég 225 4,6 0,003 0,0004 0,0002 0,003 0,03
Summa: 840 0,60 0,07 0,04 0,49 6,4

| tabell 11 nedanredovisas det totala utsl&ppet fran personbilstransporterna fordelat pa de

olika vagstrackorna 2010, 2015 och 2020.
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Tabell 11. Det totala utsl dppet fran personbil stransporterna pa de olika vagarna for 2010, 2015 och 2020. Notera
att SO, angesi kg och évrigai ton.

CO2 NOx SO2 PM HC CO
2010 ton ton kg ton ton ton
Vég 73 260 0,18 0,02 0,02 0,21 2,1
V&g 259 0 0 0 0 0 0
V&g 225 52 0,04 0,003 0,003 0,04 0,42
2015
V&g 73 510 0,30 0,04 0,02 0,28 3,6
V&g 259 36 0,02 0,003 0,001 0,02 0,25
V&g 225 50 0,03 0,004 0,002 0,03 0,35
2020
V&g 73 720 0,51 0,06 0,03 0,42 55
V&g 259 50 0,04 0,004 0,002 0,03 0,38
V&g 225 71 0,05 0,006 0,003 0,04 0,54

6. Fartygstransporter

6.1. Emissioner fran fartygstransporterna

Emissionerna har bergknats for inseglingsleden en strécka pa 1,6 nm (ca 3 km).

| tabell 12 nedan redovisas de totala emissionerna fran fartygstransporterna i inseglingsieden
till och fran hamnen for 2010, 2015 och 2020 uppdelat pa ro-ro-fartygen och jarnvagsfarjan
respektive containerfartygen.

Tabell 12. Totala emissioner fran fartygstransporterna 2010, 2015 och 2020.

CO2 NOx SO2 SO2 PM HC CcO
02%S 15%S

2010 ton ton ton ton ton ton ton
Ro-ro-fartyg & 8200 150 10 78 93 672 20
jarnvéagstéarja

Containerfartyg 290 53 037 28 033 022 071
Summa: 8500 160 11 81 10 64 21
2015

Ro-ro-fartyg & 13000 230 16 120 14 9,6 31
jarnvégsféarja

Containerfartyg 510 9,2 0,65 4,9 0,58 0,39 1,2
Summa: 13000 240 17 130 15 10 32
2020

Ro-ro-fartyg & 15000 280 20 150 17 12 37
jarnvéagstarja

Containerfartyg 660 12 0,84 6,3 0,75 0,50 1,6

Summa: 16 000 290 20 150 18 12 39
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7. Totala emissioner fran transporter till och fran hamnen

| tabell 13 redovisas de totala emissionernafran transporter till och frén hamnen vid de olika
etapperna uppdelat pa lastbilstransporter, personbilstransporter och fartygstransporter.

Tabell 13. De totala emissionernafrantransporter till och fran hamnen vid de olika etapperna uppdelat pa
lastbilstransporter, personbilstransporter och fartygstransporter.

2010 CO2 NOx SO SOz PM HC CO
02%S  15%S

ton ton ton ton ton ton ton
L astbil stransporter 9000 39 0,01 0,01 0,18 31 5,6
Personbil stransporter 310 0,22 0,00002 0,00002 0,02 0,25 2,6
Fartygstransporter 8500 160 11 81 10 6,4 21
Summa: 18000 190 11 80 10 10 29
2015
L astbilstransporter 16 000 38 0,02 0,02 0,31 54 9,9
Personbilstransporter 600 0,35 0,00004 0,00004 0,02 0,33 4,2
Fartygstransporter 13000 240 17 130 15 10 32
Summa: 30000 280 17 130 15 16 46
2020
Lastbilstransporter 23000 54 0,03 0,03 0,45 7,8 14
Personbilstransporter 840 0,60 0,00007 0,00007 0,04 0,49 6,4
Fartygstransporter 16 000 290 20 150 18 12 39
Summa: 40000 350 20 150 19 20 59

K oldioxidutslappen aterspeglar energiforbrukningen hos fordonen. Lastbilstransporterna star
for den hdgsta andelen av utddppen av koldioxid (COy). Nar det géller 6vriga utddpp & det
fartygstransporterna som star for den storsta delen.

Vad géller svavelhalten i branslet har berékningar gjorts for bade 0,2 och 1,5 %. 1,5 % &r den
hogsta till&tna halten svavel i Ostersion frén den 19 maj 20062, men en del fartyg anvander
brande med lagre svavelhalt (dvs. 0,2 %). Det & osdkert hur stor andel av fartygen om
anvander respektive bransle samt vilka fartygsbransen som kommer att kravas for fartyg
under géng i Ostersion efter 2010. Utsldppet av svaveldioxid (SO,) blir betydligt lagre i det
fall ala fartyg anvander sig av brande med 0,2 % svavelhalt, vilket troligen kan forvantas
efter & 2010. Utsldppet av svaveldioxid (SO,) blir dessutom annu lagre i det fall alla fartyg
anvander sig av brande med 0,1 % svavelhalt, vilket de maste gorai hamn efter 2010 enligt
EU-direktiv 2005/33/EG av den 6 juli 2005. Det kan emédlertid inte forutséttas att detta
brande (0,1 %) anvands till och fran hamnen

Enligt berékningarna kommer utsldppen av koldioxid att oka fran knappt 20 000 ton till ca
40 000 ton om man jamfor 2010 med 2020 da hamnen berdknas sta fardig. Generellt sett
beréknas de totala utdappen fran transporterna till och fran hamnen da hamnen & fullt
utbyggd 2020 dubbleras jamfort med situationen 2010. Detta gdler trots antagande om

2 Inom s.k. svavelkontrollomréden f&r svavelhalten i marina branslen (innefattar alla petroleumbaserade flytande
branslen) inte 6verskrida 1,5 viktsprocent. | marina dieselbrannoljor (marine gas oil — MGO) fa&r svavelhalten
inte dverskrida 0,2 viktsprocent enligt EU-direktiv 93/12/EEG av den 23 mars 1993. Ostersjéomradet, utom den
del av Nordsjon som tillhor svenskt territorium, &r ett svavelkontrollomrade sedan den 19 maj 2006. Ké&lla:
www.sjofartsverket.se
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hérdare avgaskrav. Det & den antagna Okningen av transporterna som orsakar 6kningen av
utsldppen. Enligt berdkningarna ser scenariot ut pa liknande sitt for bade lastbils- och
personbilstrafiken. Fran 2015 forsvinner en del av containertransporterna pa véag till
jarnvéagen.

Kvaveoxidutsdppen harrdr fran oxidation av luftens kvéve under forbranningen. De néstan
oforandrade kvaveoxidutsdppen (NOy) fran lastbilstransporterna 2010 och 2015 hanger
samman med skillnaden mellan EURO-klasserna. Ar 2010 har det antagits att samtliga
lastbilar har EURO 1V-motorer medan det for 2015 har antagits att samtliga lastbilar har
EURO V-motorer. Emissionsfaktorn for NOy hos EURO V-lasthilar & betydligt lagre an hos
EURO IV-lasthilarna. Pa grund av denna lagre emissionsfaktor uppskattas det inte bli ndgon
okning av lastbilarnas NOx-utsldpp trots ett hdgre antal lastbilar ar 2015 jamfort med ar 2010.

8. Jamforelse av nollalternativet med de uppskattade emissionerna fran
transporterna till och fran det planerade hamnomradet

Underlag for jamforelser av beréknade utsl&ppsbidrag fran hamnens transporter med trafiken i
nollalternativet (2010, 2015, 2020) har ssmmanstélltsi bilaga 2.

Nollaternativet innebar att nuvarande markanvandning vid Norvikudden kvarstar och att
ingen hamn anl&ggs. Detta skulle medfdra att utsl ppsméangderna fran fartygstransporterna till
och fran det planerade hamnomradet vid Stockholm-Nynéshamn, Norvikudden ar 2020 (da
hamnen & fullt utbyggd) & O ton/ar for samtliga beaktade fororeningar eftersom den
planerade inseglingsleden g anvands for transporter i dagslaget. Utsldpp sker i omradet fran
fritidsbatar, men dessa har g kvantifierats. De bedoms dock ge relativt sma utd&pp, sett dver
hela aret. Jamfort med nollalternativet innebér da de uppskattade utsldppsmangderna fran
fartygstransporterna till och fran det planerade hamnomradet vid Stockholm-Nyn&shamn,
Norvikudden & 2020 (d& hamnen & fullt utbyggd) en 6kning med i princip 100 % for
samtliga beaktade fororeningar.

Vad géller emissionsberakningarna fran lastbilstransporterna har vi antagit att samma typ av
tunga fordon ror sig pa vagarna antingen de kor till och fran hamnen eller i 6vrigt pa végarna
| verkligheten utgors de av en rad olika tunga fordon, bade lastbilar och bussar. Det & dock
svart att gora realistiska antaganden om fordon som ger ett gott jamforelsematerial med
hamnens transporter, ochsom pa ett enkelt sitt kan forklaras. Emissionerna fran personbilar
har uppskattats harréra fran sasmmatyp av fordon som de som kor till och fran hamnen.

| tabell 14 och 15 redovisas de totala koldioxidutsldppen och kvaveoxidutsdppen fran bade
last- och personbilar i nollalternativet jamfort med hamnens tillkommande bidrag samt
hamnens emissionstillskott i relation till nollalternativet (%). For évriga féroreningar kan
jamforelserna ses i bilaga 2.
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Tabell 14. Jamforelse av de totala kol dioxidutsl appen fran lastbilar och personbilar.

CO; Nollalternativ Hamnens tillkommande Hamnens
(ton) bidrag emissionstillskott i
relation till nollalt. (%)

2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020

Vag73  Norrom 33000 34000 34000 4700 8700 12000 +14  +25 +35

Nyn&shamn

Jordbro 18000 18000 18000 1600 2900 4000 +9 +16 +22

Skarpnéack 64000 65000 66000 1600 2900 4000 +3 +4 +6
Vag 259 55000 57000 59000 0 2000 2800 0 +4 +5
Vag 225 12000 13000 13000 1600 50 71 +13 +0,4 +0,5

Tabell 15. Jamférel se av de total a kvaveoxidutsl dppen fran lastbilar och personbilar.

NOx Nollalternativ Hamnens tillkommande Hamnens
(ton) bidrag emissionstillskott i
relation till nollalt. (%)

2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020

Vag 73 Norr om 68 44 49 20 20 29 +29  +45 +59
Nynashamn
Jordbro 33 22 24 6,6 6,7 9,7 +20 +30 +40
Skarpnack 140 89 99 6,6 6,7 9,7 +5 +8 +10
Vég 259 140 88 42 0 4,6 6,7 0 +5 + 16
Vag 225 30 19 60 6,5 0,03 0,05 +22 +0,2 +0,1

Till de totala trafikemissionerna fran befintliga lastbils- och personbilstransporter pa samtliga
vagar (nollalternativet) ger hamnens transporter & 2020 ett ganska betydande bidrag av
kvéaveoxider (NOy) pa vag 73 ndrmast hamnen (ett tillskott pa& ca 60 %). Ar 2020 ger lastbils-
och personbilstransporterna ett emissionstillskott av koldioxid pa knappt 40 %. Vad galler
ovriga végstrackor och fororeningar & hamnens tillkommande bidrag i jamforelse med
nollalternativet relativt litet. Aven om hamnens tillkommande bidrag vad géller svaveldioxid
& relativt betydande & utddppen totalt sett sma. Generellt kan man siga att ju nérmare
hamnen man kommer desto stérre tillskott till de befintliga trafikemissionerna kommer att
utgbrasav hamnens transporter.

| ett regionalt perspektiv innebér en utebliven hamn i Stockholm-Nynashamn, Norvikudden,
att transporter med gods till konsumenter och foretag i regionen istdllet kommer att ske pa
annat sétt, vilket innebar att emissionerna fran dessa transporter istdllet uppkommer utmed
andra vagar och transportleder. Ett reellt nollaternativ & darigenom relativt svart att
definiera

9. Diskussion om NO,-utslapp fran fartyg samt atgarder for att reducera
emissionerna

Tabell 13 redovisar utddppen fran fartygstransporterna och lastbilstransporterna (samt
personbilstransporterna) till och fran hamnen. Det & dock svart att jamfora dem. Det forsta
skdlet & att de geografiska avgransningarna  valts pa olika sdtt,  utifrén
naromradesperspektivet. Ett annat skad & att berékningarna for lastbilar & gjorda for att
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transportera en viss mangd gods en viss stracka. Fartygsutsldppen har beréknats baserat pa
typfartyg som beddms motsvara de som kommer att trafikera den planerade hamnen.
Berékningarna har gjorts for en viss strécka med en hastighet pa ca 5 knop utifran havet in till
land. Utnyttjad motorkapacitet kan har ha Gverskattats ndgot, men a andra sidan har inga
uts8pp uppskattats fér mandvrering inne i hamn.

Det tredje skdlet till svarigheter att jamfora transportslagen &r att vi har réknat pa framtida
utslépp for den planerade hamnen. Lastbilarnas emissioner i det framtida perspektivet ar vél
beskrivna i EURO-klasser med tidpunkt for inférande &en om dutgiltiga bedut g har fattats
annu. En utveckling av de tunga fordonens motorer & pa gang. Lastbilars utdapp i dagens
lage (EURO I1-111) & mellan 5 och 7 g NO4/kWh utnyttjad motoreffekt. | framtiden beréknas
utsl@ppen vara 3,5 — 2 (enligt kraven i EURO VI och V).

For fartyg finns, @an s lange, inte motsvarande forvantade krav specificerade for
kvéaveoxidutsidppen, och pa grund av detta har det i utsldppsberdkningarna antagits att inga
fartyg har instalerat NOy-reningsteknik. Det enda krav som finns idag & den sk. IMO-
kurvan som stéller ett dvre krav pa motorernas utdapp i forhdllande till varvtalet. De flesta
fartyg uppfyller dessa krav. | storafartygsdieslar ar utslppet av kvaveoxider oftast mellan 12
och 17 g¢gkWh utnyttjad motoreffekt, sdvida inga reningsatgarder vidtas. |
emissionsberékningarna har en emissionsfaktor pa 12 g/lkWh anvéants. Reningsatgarder
kommer sannolikt inom EU pa ndgra &s sikt, men det finns inga uttalade nivaer eller
tidpunkter. Fartyg med installerad NO,-reningsteknik kan minska utslappet av NO fran 12 till
0,5-1 gkWh vilket ger betydligt l1agre méngder av emitterad NOy.

For att exemplifiera hur den framtida situationen kan se ut for fartyg kan man anta négra olika
scenarier:
- dlafartyg till 2015 utrustas med katalysatorer som tar bort mer &n 90 % av NOx-
uts dppen.
- Fartygsflottan som helhet minskar utsl&ppen med 30 % om 30 % av fartygen
installerar katalysatorer, 50 % vidtar atgarder som vatteninsprutning och 20 % inte gor
nagot als.

Om olika transportslag jamfors vad géller energieffektivitet & gotransporter det mest
effektiva transportséttet. Nar det géller emissionerna fran fartyg- respektive lasthilstransporter
& emissionerna per tonkm generellt sett lagre fran fartyg nér det galer koldioxid. NOy-
utdappen fran fartyg & generellt sett storre an fran lastbilar. NOy-utddppen fran fartyg har
ocksa blivit alt viktigare for den totala miljobelastningen i Europa. Prognoser visar att
utsldppen fran fartyg & 2020 kommer att vara lika stora som de samlade utsl&ppen fran de
totala landbaserade kélorna inom hela EU (se figur 2), forutsatt att inga tgarder vidtas.
Sannolikt kommer dock krav att stéllas pa fartygens utsldpp under de kommande aren.



18

14000

12000

W00

8000

E000

2000 2005 20M 015 2020

Figur 2. Prognoser for landbaserade utslapp av NO, (kton) totalt inom EU:s 25 medlemstinder respektive frén
fartygen pa Europeiska havsomréden. Figuren indikerar att om inte atgarder vidtas kommer utsldppen fran fartyg

&r 2025 totalt sett att vara desamma som fran alla landbaserade utsldppskallor inom alla medlemsl anderna.
Kalla: [1ASA.



BILAGA 1
till rapporten Utslapp till luft fran transporter till och fran planerat
hamnomrade vid Stockholm-Nynashamn, Norvikudden

Antaganden for berakningar av emissioner fran transporter till
och frdn hamnomradet

1. Antaganden for berakningar av emissioner fran lastbilstransporterna

1.1. Emissionskrav, lastvikt samt antalet antagna lastbilstransporter till och fran
hamnomradet

For 2010 har det antagits att alla lastbilar & klassade enligt EURO? 1V, darefter (2015 — 2020)
har EURO V antagits. Emissionsfaktorer (hamtade fran NTM) fér EURO IV och V har darfor
anvants i berékningarna

Ro-ro-lasthilar

En ro-ro-enhet per lastbil har antagits. Ro-ro-lastbilarna har antagits vara 40 tons lastbilar,
definierade som tunga lastbilar med trailer enligt NTM. Den maximala lastvikten for en 40
tons lasthil & 26 ton. | berékningarna har antagits en fyllnadsgrad pa 70 % vilket ger en
lastvikt pa ca 18 ton per ro-ro-lasthil.

Containerlastbilar

Det har antagits att det kommer att lastas tva TEU per containerlastbil och att dessa &r 60 tons
lastbilar, definierade som tunga lastbilar med slgp enligt NTM. Den maximala lastvikten for
en 60 tons lasthil & 40 ton. Da det dven i detta fall har antagits en fyllnadsgrad pa 70 % blir
lastvikten 28 ton per lasthil.

2. Antaganden for berakningar av emissioner fran personbilstransporterna

2.1. Antaganden om personbilsflottan vid de olika etapperna

Efter kontakt med bilindustriféreningen BilSweden har det framkommit att framtiden vad
géller avgaskrav for personbilar & oklar och att EURO 5 g ar faststdlld. For berékningarna av
utslappen frén personbilar har darfor antagits att personbilsflottan 2010 bestar av 10 %
EURO 2, 15 % EURO 3, 50 % EURO 4 och 25 % EURO 5-motorer. For 2015 har antagits att
3 % & EURO 3, 7 % EURO 4 och 90 % EURO 5. For 2020 har antagits att 100 % av
personbilsflottan har EURO 5-motorer. Det & dock mycket osdkert hur personbilsflottan
kommer att se ut i framtiden vad géller avgaskrav, och det & darfor viktigt att observera att de
antaganden som gjorts & grova uppskattningar baserade pa osakra prognoser.

2se bilaga 5 for mer information om EURO-klasserna.



| tabell 1 redovisas den antagna andelen bensin- respektive dieselbilar i personbilsflottan vid
de olika etapperna. Miljobilsandelen analyseras g separat; i dagslaget & det en mycket liten
andel av Sveriges personbilsflotta som & sk. miljobilar. Dessutom &r det | dagslaget osékert
hur man ska definiera en miljobil, och definitionen kommer troligtvis att forandras pa sikt.
Troligtvis kommer andelen s.k. miljobilar anda att bli betydande fram emot 2015 — 2020, men
det tar dessa berékningar inte héansyn till.

Tabell 1. Uppskattad andel bensindrivna och dieseldrivna fordon av personbilsflottan 2010, 2015 samt 2020.

2010 2015 2020
Bensinbilsandel 95 % 88 % 82 %
Diesel bilsandel 5% 12 % 18 %

Antaganden om hur personbilsflottan kommer att se ut vad géller andelen bensindrivna bilar
respektive andelen dieseldrivna bilar & baserade pd mycket osdkra prognoser. 5 %
dieseldrivna bilar motsvarar andelen av nybilsforsdljningen 2002 enligt Vagverkets rapport
2004-14 "Den svenska personbilsflottan | ett europeiskt perspektiv’. Enligt
Energimyndighetens och Naturvardsverkets underlag till Kontrollstation 2004 " Prognoser
Over utslapp av vaxthusgaser” (delrapport 1) utgjorde de dieseldrivna personbilarna 4.9 % av
det totala antalet personbilar i trafik i Sverige 2002. | rapporten antas att andelen dieseldrivna
personbilar under prognosperioden [2000-2020] kommer att fortsdtta ligga pd samma niva
som for & 2000, men forfattarna menar ocksa att detta antagande & forknippat med stor
osakerhet. 18 % & den prognostiserade andelen dieselbilar av nybilsférsaljningen i Sverige
2006 enligt bilindustriforeningen BilSwedens konjunktur februari 2006. 12 % & et
medelvéarde av 2010 och 2020 ars andel.

Vad géller personbilstransporterna fran andra lander i Europa sa har ingen hénsyn tagits till
dessa da underlaget &r bristfalligt. Personbilarna frén andra EU- medlemsstater bor dock dven
de uppfylla EU:s krav.

3. Antaganden for berékningar av emissioner fran fartygstransporterna

3.1. Typfartyg

For ro-ro-fatygen har Finnstar anvants som typfartyg. Detta fartyg har en dodvikt pa
9 300 ton, en bruttodraktighet pa 42 000 samt en installerad motoreffekt pa huvudmotorn pa
48 000 kW (Fyra Wartsila 9L 46D diedar). | gruppen ro-ro-fartyg ingar dven en jarnvagsfarja
Denna antas motsvara SeaWinds nya jarnvagsfarja (underlag om bruttodraktighet for denna
saknas), men Finnstar (ro-ro-fartyget) har anvéants som typfartyg nar det géaller motoreffekt.
Emissionerna fran jarnvagsfarjan & darfor inkluderad i gruppen ro-ro-fartyg. Som typfartyg
for containerfartygen har Josephine Maersk anvénts vilket har en dodvikt pa 27 300 ton, en
bruttodraktighet pa 30 166 och en installerad motoreffekt pa huvudmotorn pa 7 680 kW
(Samsung MAN-B&W 7K90MC-C).



3.2. Antal anlép och volymer

| den forsta etappen 2010 antas antalet ro-ro-anl6p vara 19 stycken per vecka. Dessa berdknas
sedan okatill 30 anldp per vecka 2015 samt 36 anldp per vecka 2020. Jarnvagsfarjeanl 6pen ar
inréknade i ro-ro-anlépen. | den forsta etappen 2010 har antalet containeranlép antagits vara
fyra per vecka. Antalet anlop har dérefter antagits oka till gu per vecka 2015 och tio per
vecka 2020. Andelen lastade containrar antas vara 85 % och andelen tomma 15 %.
Uppgifterna kommer fran SWECO/Stockholms Hamn AB.

| tabell 2 nedan anges det antagna antalet ro-ro-enheter over kg totalt (tusental enheter) samt
antalet anlop per ar vid de olika etapperna.

Tabell 2. Antal antagna ro-ro-enheter éver kaj totalt sasmt antalet anlop per
ar.

2010 2015 2020

Ro-ro-enheter 6ver kg

(tusental enheter/r) 100 200 300

Antal anl6p

(St3r) 1 000 1500 1900

| tabell 3 anges antalet containerenheter Gver kg totalt (tusental TEU) samt antalet anldp per
ar vid de olika etapperna.

Tabell 3. Antal antagna containerenheter 6ver kg totalt samt antalet

anl6p per ar.

2010 2015 2020
Containerenheter over
kaj (tusental TEU) 100 800 =00
Antal anlop
(S/ér) 200 400 500

3.4. Tiden for anldp och avstand till farled

Tiden for anldp (in till hamn) har antagits till 0,3 timmar for ala typer av fartyg. Samma tid
har antagits for avgang. Tiden & beraknad for en stréacka pa 1,6 nm (dvs. ca 3 km; enligt
underlag &r detta stréackan fran hamn till allméan farled) med 5 knops fart.

3.5. Svavehalt i bransle och NOx-mangder

Vad géller svavelhalten i brandlet har berdkningar gjorts for bade 0,2 och 1,5 %. 1,5 % &r den
hogsta till&tna halten svavel i Ostersion frén den 19 maj 20062, men en del fartyg anvander
bransle med lagre svavelhalt (dvs. dieselbrénse med max 0,2 % svavel enligt EU-direktiv
93/12/EEG av den 23 mars 1993). Det & osakert hur stor andel av fartygen som anvander

2 |nom s.k. svavelkontrollomraden f&r svavel halten i marina branslen (innefattar alla petroleumbaserade flytande
branslen) inte 6verskrida 1,5 viktsprocent. | marina dieselbrannoljor (marine gas oil — M GO) far svavelhalten
inte dverskrida 0,2 viktsprocent enligt EU-direktiv 93/12/EEG av den 23 mars 1993. Ostersjéomradet, utom den
del av Nordsjon som tillhor svenskt territorium, & ett svavel kontrollomréde sedan den 19 maj 2006. Ké&lla:
www.sjofartsverket.se




respektive bransle samt vilka fartygsbransien som kommer att kravas for fartyg under gang i
Ostersjon efter 2010. Enligt EU-direktiv 2005/33/EG av den 6 juli 2005 méste fartyg &r 2010 i
hamn anvénda dieselbrénsle med max 0,1 % svavelhalt. Det kan emellertid inte forutséttas att
detta bransle (0,1 %) anvands till och fran hamnen Hér redovisas darfor utslappen vid 100 %
anvandning av dieselbrande med 0,2 % svavel respektive 100 % anvandning av branse med
1,5 % svavel.

| utsl@ppsberakningarna har &ven antagits att inga fartyg har installerat NOx-reningsteknik da
det inte finns ndgra tvingande bestammelser om dettai dagd aget.



BILAGA 2
till rapporten Utslapp till luft fran transporter till och fran planerat
hamnomrade vid Stockholm-Nynashamn, Norvikudden

Underlag for jamforelser av emissioner fran tillkommande
transporter i nollalternativ och ansdkt alternativ

1. Trafikmé&tningar

FOr att uppskatta den totala trafiken pa de vagavsnitt dar vi har beréknat hamntrafikens
utsldppsbidrag har Vagverkets trafikmatningar pa vag 73, 225 och 259 anvants. Trafikmét-
ningarna gjordes 2001-2002 och & uppréknade till 2005 &rs niva med antagandet att trafiken
okar med 2 % per &r. En fortsatt okning pa 2 % per & har antagits gdla fram till sista
etapparet 2020.

Trafikmétningarna beskriver trafikrorelser vid en viss métpunkt under ett drsmedeldygn och
delar endast upp trafiken i totala antalet fordon respektive andelen tunga fordon. | tabell 1
redovisas &rsmedeldygnstrafiken for respektive véag.

Tabell 1. Arsmedeldygnstrafik & 2005 med andelen tunga fordon i respektive métpunkt pd de olika végarna.

Stracka Arsmedeldygnstrafik  varav tunga fordon
(2005)

Vag 73 Norr om Nyn&shamn 11 000 900

Jordbro 19 300 1200

Skarpnack 62 700 5500
Vag225 Vidvég 73 4100 400

Vid E4/E20 3900 500
Vag259 Vidvag 73 11 400 1700

Huddinge 12 100 1100

Vid E4/E20 18 200 1600

Arsmedeldygnstrafiken for vag 73 & angivet for tre méatpunkter: norr om Nynashamn, vid
Jordbro respektive vid Skarpnack.

Berdknade utsldppsbidrag fran hamnens transporter har jamforts med prognosticerad trafik for
de olika etapperna 2010, 2015 och 2020.

Da &rsmedel dygnstrafiken for vag 73 dkar ju narmare Stockholm man kommer har denna vég
delats in i tre delstrackor for vilka de tre trafik médtpunkterna antas vara representativa: norr
om Nynashamn, vid Jordbro respektive vid Skarpnack. Méatpunkten norr om Nynashamn har
antagits vara representativ for en stracka pa 32,1 km fran hamnen och norrut, méatpunkten
Jordbro har antagits vara representativ for en 10,1 km lang strécka darefter och slutligen har
matpunkten Skarpnack antagits vara representativ for en 10,1 km lang stracka darefter
(sammanlagt 53,5 k).

! For strackornas avstdnd i km, se rapporten.



Antalet trafikrorelser pa vag 259 och 225 har daremot bedomts vara nagorlunda jamna éver
hela den del av végen dér vi har réknat bidraget fran hamnens transporter. For vag 259 har vi
antagit ca 11 500 fordon varav ca 1500 & tunga fordon och for vag 225 har vi ansatt antalet
fordon per dygn pa véag 225 till ca4 000 varav ca 500 tunga transporter.

2. Nollalternativ for lastbilar och personbilar

2.1. Berakningar av totala emissioner fran lastbilstransporterna pa de aktuella vagavsnitten i
nollalter nativet

Vad géller emissionsberakningarna fran lastbilstransporterna har vi réknat som om samma typ
av tunga fordon ror sig pa véagarna antingen de kor till och fran hamnen eler i Gvrigt pa
vagarna. | verkligheten utgors de av en rad olika tunga fordon, bade lastbilar och bussar. Det
& dock svart att gora realistiska antaganden om fordon som ger ett gott jamforelsematerial
med hamnens transporter, och som pa ett enkelt sitt kan forklaras. Underlag som beskriver
fordelningen pa ce olika vagavsnitten finns inte. Sannolikt innebar antagandena inte ndgon
betydande avvikelse fran vad som kan antas vara en verklighet 2010, 2015 och 2020.

For personbilar har tillvagagangssattet varit detsamma som for lasthilarna vad géler stréckor.
Jamforelser har gjorts for fem strackor fr&n hamnomrédet, mot E4 och Stockholm. Ovriga
antaganden om personbilsflottan & desamma som for berdkningarna for personbils-
transporterna till och fran det planerade hamnomradet Stockholm-Nynashamn, Norvikudden.
Samma fordelning har antagits mellan bensin- och dieseldrivna fordon.

Resultatet av emissionsberakningarna och jamférelser med hamnens tillkommande bidrag
finns i nedanstéende tabeller.

Tabell 2. Jamforel se av de totala kol dioxidutsl @ppen fran lastbilar och personbilar.

CO; Nollalternativ Hamnens tillkommande  Hamnens emissionstillskott
(ton) bidrag i relation till nollalt. (%)
2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag73  Norr om 33000 34000 34000 4700 8700 12000  +14 +25 +35
Nynéashamn
Jordbro 18000 18000 18000 1600 2900 4000 +9 +16 +22
Skarpnack 64000 65000 66000 1600 2900 4 000 +3 +4 +6
Vag 259 55000 57000 59000 0 2000 2800 0 +4 +5
Vag 225 12000 13000 13000 1600 50 71 +13 +04 +0,5

Tabell 3. Jamforel se av de totala kvaveoxidutsl dppen fran lastbilar och personbilar.

NOx Nollalternativ Hamnens tillkommande  Hamnens emissionstillskott
(ton) bidrag i relation till nollalt. (%)
2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag 73 Norr om 68 44 49 20 20 29 +29 +45 +59
Nyn&shamn
Jordbro 33 22 24 6,6 6,7 9,7 + 20 + 30 + 40
Skarpnéack 140 89 99 6,6 6,7 9,7 +5 +8 +10
Vég 259 140 88 42 0 4,6 6,7 0 +5 +16

Vag 225 30 19 60 6,5 0,03 0,05 +22 +0,2 +0,1




Tabell 4. Jamforelse av de totala svavel dioxidutsl ppen fran lastbilar och personbilar.

SO, Nollalternativ Hamnens tillkommande Hamnens emissionstillskott
(ton) bidrag i relation till nollalt. (%)
2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag 73 Norr om 002 002 002 0006 0,01 0,01 +30 +50 +50
Nynashamn
Jordbro 0,008 0,009 0,009 0,002 0,004 0,004 +25 +44 + 44
Skarpnack 0,04 0,04 0,04 0,002 0,004 0,004 +5 +10 +10
Vag 259 0,04 0,04 0,02 0 0,002 0,003 0 +5 +15
Vag 225 0,008 0,009 0,03 0,002 <0,001 <0,001 +25 0 0

Tabell 5. Jamforel se av de total a partikel utsl @ppen (avgaspartiklar) fran lasthilar och personbilar.

PM Nollalternativ Hamnens tillkommande Hamnens emissionstillskott
(ton) bidrag i relation till nollalt. (%)
2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag73  Norrom 15 11 11 010 017 0726 +7 +15 +24
Nynéashamn
Jordbro 0,87 0,62 0,60 0,03 0,05 0,09 +3 +8 +15
Skarpnack 2,9 21 2,1 0,03 0,05 0,09 +1 +2 +4
Vag 259 2,3 1,7 1,3 0 0,04 0,06 0 +2 +5
Vag 225 0,53 0,39 0,72 0,03 0,002 0,003 +6 +0,5 +0,4

Tabell 6. Jamforel se av de totala kol vateutsl appen fran lastbilar och personbilar.

HC Nollalternativ Hamnens tillkommande Hamnens emissionstillskott
(ton) bidrag i relation till nollalt. (%)
2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag73  Norrom 170 150 150 17 3,1 6,6 +1 +2 +4
Nyn&shamn
Jordbro 100 87 90 0,56 1,0 15 +0,6 1 +2
Skarpnéck 330 280 290 0,56 1,0 15 +0,2 +0,4 +0,5
V&g 259 240 210 200 0 0,68 0,99 0 +0,3 +0,5
V&g 225 57 49 61 0,55 0,03 0,04 +1 0 0

Tabell 7. Jamforel se av de totala kolmonoxiduts dppen frén lastbilar och personbilar.

CcO Nollalternativ Hamnens tillkommande Hamnens emissionstillskott
(ton) bidrag i relation till nollalt. (%)
2010 2015 2020 2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag73  Norr om 170 150 150 41 7.4 105 +2 +5 +7
Nyn&shamn
Jordbro 100 87 90 1,4 2,5 35 +1 +3 +4
Skarpnack 330 280 290 1,4 2,5 35 +0,4 +0,8 +1
V&g 259 240 210 200 0 15 2,1 0 +0,7 +1
57 50 61 1,4 0,35 0,54 +2 +0,7 +0,9

Vag 225




3. Nollalternativ for fartyg

For fartygstransporter har vi bedomt att fa fartyg (bortsett fran fritidsbatar) gér tillrackligt nara
kusten for att ge betydande lokala bidrag i nollalternativet. Fritidsbatarnas utsdpp har €
kvantifierats. De beddms dock sta for ett relativt litet tillskott sett Gver ett helt ar. |
nollalternativet antas darfor fartygstransporternas utsldpp vara 0 ton per ar for ala
[uftféroreningar 2010 - 2020.



BILAGA 3
till rapporten Utslapp till luft fran transporter till och fran planerat
hamnomrade vid Stockholm-Nynashamn, Norvikudden

Fordelning av transporterna pa de olika vagstrackorna

1. Fordelning av lastbilstransporterna

| tabell 1-3 nedan redovisas det uppskattade antalet |astbilar per dygn och ar fordelat pade
olika vagarna vid respektive etapp uppdelat pa ro-ro- och containerlastbilar.

Tabell 1. Det uppskattade antalet ro-ro-lastbilar per & och per dygn fordelat pa de olikavagarnavid de olika

etapperna.
Ro-ro-lastbilar per dygn Ro-ro-lastbilar per ar
2010 2015 2020 2010 2015 2020
V&g 73 220 440 660 80 000 160 000 240 000
V&g 259 0 110 160 0 40 000 60 000
Vag 225 55 0 0 20 000 0 0

Tabell 2. Det uppskattade antalet containerlastbilar per 8r och per dygn férdelat pa de olika vagarnavid de olika

etapperna.
Containerlastbilar per dygn Containerlastbilar per ar
2010 2015 2020 2010 2015 2020
V&g 73 140 240 330 53 000 88 000 120 000
Véag 259 0 60 82 0 22 000 30 000
Vag 225 36 0 0 13 000 0 0

Tabell 3. Det uppskattade totala antal et lastbilar per & och per dygn fordelat pa de olika vagarnavid de olika

etapperna.
Totalt antal lastbilar per dygn Totalt antal lastbilar per ar
2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag 73 360 680 990 130 000 250 000 360 000
V&g 259 0 170 250 0 62 000 90 000
Véag 225 91 0 0 33 000 0 0

2. Fordelning av personbilstransporterna

| tabellerna 46 nedan redovisas det uppskattade antalet personbilar per dygn och ar for de
olika strackorna under respektive etapp uppdelat pa bilar som kor till och frén fartygen samt
ovriga personbilar.



Tabell 4. Det uppskattade antalet personbilar till och frén fartygen per & och per dygn férdelat pade olika

vagarnavid de olika etapperna.

Personbilar till och fran fartygen

Personbilar till och fran fartygen

per dygn per ar
2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag 73 66 170 290 24 000 62 000 100 000
Vag 259 0 21 36 0 7 700 13 000
Véag 225 16 21 36 6 000 7700 13 000

Tabell 5. Det uppskattade antalet Gvriga personbilar till och fran hamnen per &r och per dygn fordelat pa de
olikavégarnavid _qle olika etapperna.

Ovriga personbilar till och fran

hamnen per dygn

Ovriga personbilar till och fran

hamnen per ar

2010 2015 2020 2010 2015 2020
Vag 73 20 20 20 7200 7 200 7200
Vag 259 0 2 2 0 900 900
Vag 225 5 2 2 1 800 900 900

Tabell 6. Det uppskattade totala antalet personbilar till och fran hamnen per & och per dygn fordelat pa de olika

vagarnavid de olika etapperna.

Totalt antal personbilar per dygn | Totalt antal personbilar per ar

2010 2015 2020 2010 2015 2020
V&g 73 85 190 310 31 000 69 000 110 000
V&g 259 0 24 38 0 8 600 14 000
Vag 225 21 24 38 7 800 8 600 14 000




BILAGA 4
till rapporten Utslapp till luft fran transporter till och fran planerat
hamnomrade vid Stockholm-Nynashamn, Norvikudden

Underlag for spridningsberakningar

Tabell 1. Emissionerna fran fartygen under gang (inseglingsleden pa 3 km) vid de olika etapperna.

Emissioner under gang

CO2 NOx SO2 SO2 PM HC (6(0)
02%S 15%S

2010 ton ton ton ton ton ton ton
Ro-ro-fartyg +
jamvagstara 8200 150 10 78 9,3 6,2 20
Containerfartyg 290 53 0,37 2,8 0,33 0,22 0,71
Summa: 8 500 150 11 81 9,6 6,4 21
2015
Ro-ro-fartyg +
jamvigstara 13 000 230 16 120 14 9,6 31
Containerfartyg 510 9,3 0,65 4,9 0,58 0,39 1,2
Summa: 13 000 240 17 125 15 10 32
2020
Ro-ro-fartyg +
jarmvagstara 15 000 280 20 150 17 12 37
Containerfartyg 660 12 0,84 6,3 0,75 0,50 1,6

Summa: 16 000 290 20 153 18 12 39




BILAGA 5
till rapporten Utslapp till luft fran transporter till och fran planerat
hamnomrade vid Stockholm-Nynashamn, Norvikudden

Angaende EURO-klassning for lastbilar och personbilar

Begreppet EURO anvands vanligen for att beteckna en avgaskravniva (eller
emissionsstandard) som hanvisar till EU-kraven. Det &r ett sétt att sdga att en motor eller bil
motsvarar vissa krav. Avgaskraven galler utséppen av kvaveoxider (NOy), kolvéten (HC),
avgaspartiklar (PM) samt kolmonoxid (CO).

EURO & ingen officiell beteckning utan en motor eller en bil har istéllet en godk&nnande-
beteckning som refererar till det aktuella EU-direktivet liksom de svenska bestammelserna
(Miljoklass). Nér det géller emissionsfaktorer hdnvisar man dock till EURO-klassningen, t.ex.
anges emissionsfaktorer for lastbilar hos NTM liksom Dieselnet fér EURO-klasserna.

EURO-klasserna for lasthilar betecknas med romerska siffror medan EURO-klasserna for
personbilar normalt betecknas med arabiska siffror.

Tabell 1. EURO-klasser for lasthbilar.

EURO emissionsklass | Ar

EURO | 1992

EURO 11 1996/1998

EURO Il 1999/2000

EURO IV 2005

EUROV 2008

EURO VI Under forhandling

Tabell 2. EURO-klasser for personbilar.

EURO emissionsklass | Ar

EURO 1 1992

EURO 2 1996

EURO 3 2000

EURO 4 2005

EURO 5 2008

EURO 6 Under forhandling

For mer information se Naturvardsverkets samt Dieselnets hemsidor.
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