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1 Allmänt 

Under åren 1999-2004 har tidigare två tillståndsärenden pågått för 
hamnverksamhet enligt miljöbalken vid Norvikudden. Av olika skäl 
avbröts dessa prövningar.  

Stockholms hamnar har under 2005 påbörjat en ny tillståndsprocess 
för hamnverksamhet i Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden. 
Tillståndsärendet omfattar anläggande och drift av en hamn för ro-ro 
och containrar. Den planerade hamnen omfattar ca 60 ha hamnplan 
och kommer att bestå av ca 1800 m kaj, hanteringsutrustning, vissa 
byggnader, lagringsytor samt vägar och järnvägsspår. Hamnen 
bedöms i en första etapp kunna öppna för trafik 2010. För en fullt 
utbyggd hamn (år 2020) uppskattas ro-ro-volymerna till 300 000 
enheter och containervolymen till 500 000 TEU (20-fots-conainer) 
varav ca 200 000 TEU beräknas omlastas till andra fartyg för vidare 
transport till andra hamnar. Ansökan är under framtagande och 
kommer att lämnas in under början av 2007.  

För den planerade hamnen i Norvikudden har samråd, enligt 6 kap. 
4§ miljöbalken, genomförts i olika omgångar med myndigheter, 
särskilt berörda och allmänheten. En redogörelse av de samråd som 
har genomförts för den nu planerade hamnen återfinns nedan. 

2 Genomförda samråd 

2.1 2005 

2.1.1 Samråd med länsstyrelse och kommun 

Ett samråd hölls med länsstyrelsen i Stockholms län och 
Nynäshamns kommun den 15 juni 2005. Ett underlag togs fram inför 
samrådet, se bilaga 1. Protokoll från samrådet återfinns i bilaga 2. 

Viktigaste synpunkter från samrådsmötet: 

• Möjligheten att presentera hamnprojektet utifrån en helhetsbild 
kopplad till infrastruktur bör beaktas. 

• Hamnen måste ansöka om tillstånd för utskeppning av 
bergmassor om det blir aktuellt. 
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• Stranderosion och erosionskänsliga stränder bör beskrivas för 
nollalternativet 

• Länsstyrelsen anger ett antal myndigheter som hamnen bör 
samråda med. 

• Länsstyrelsen anser att även fartyg vid kaj samt landtransporter 
inom hamnområdet ingår i hamnverksamheten och ska 
beskrivas som direkta effekter. Skyddsåtgärder för dessa ska 
beskrivas. 

Bemötande/kommentarer: 

• Infrastruktur kommer att beskrivas i MKBn. 

• Hamnen kommer att söka tillstånd för utskeppning av 
bergmassor om det blir aktuellt. 

• Stranderosion kommer att beskrivas generellt för 
nollalternativet. 

• Hamnen kommer att samråda med de myndigheter som 
Länsstyrelsen anger. 

• De effekter som Hamnen inte har rådighet över kommer att 
beskrivas som indirekta effekter. Skyddsåtgärder kan endast 
beskrivas översiktligt. 

Ett samrådsmöte med länsstyrelsen i Stockholms län och 
Nynäshamns kommun hölls den 19 december 2005. Protokoll från 
mötet återfinns i bilaga 3.  

Viktigaste synpunkter från samrådsmötet: 

• Länsstyrelsen vill att man förutom olika jämförvärden också 
jämför halterna i sedimenten med naturliga bakgrundshalter. 

• Länsstyrelsen förordar gemensam prövning om tillstånd för 
deponering av muddermassor blir aktuellt.  

• Det är viktigt att få allmänheten att förstå att planprocessen och 
tillståndsprocessen pågår samtidigt. Samråd bör samordnas 
så långt det går  
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• Hamnen vill gärna ha synpunkter från länsstyrelsen på 
utformningen av miljökonsekvensbeskrivningen m m. 

Bemötande/kommentarer: 

• Naturliga bakgrundshalter kommer att tas med i bedömning av 
sediment. 

• Tillstånd för hamnverksamheten och deponering av massor 
kommer att ingå i samma ansökan, om det blir aktuellt. 

• Samråden kommer att samordnas så långt det är möjligt mellan 
kommunen och Hamnen. För att åskådliggöra hur hamnen 
kommer att se ut planerar Hamnen att ta fram en animerad 
film. Information om projektet kommer kontinuerligt att läggas 
ut på Hamnens hemsida (www.stockholmshamn.se).  

2.1.2 Samråd med berörda 

Den 1 juli 2005 skickades inbjudan till samråd, bilaga 4, och 
samrådunderlag, se bilaga 1, ut till berörda fastighetsägare och 
nyttjanderättsinnehavare. Remisstiden pågick till den 9 september 
2005. De fyra yttranden som inkom återfinns i bilaga 5. Nedan 
redovisas sammanfattningar av inkomna yttranden. 

Vidbynäs Förvaltnings AB 

Anser att det finns överkapacitet i andra hamnar på ostkusten och att 
behov inte finns av en hamn i Norvik. Kan ge vikande lönsamhet och 
få konsekvenser för andra hamnar.  

Vill att olika alternativa lokaliseringar studeras (andra befintliga 
hamnar) för att det alternativ som ger minst miljöpåverkan ska kunna 
väljas. 

Anser att det finns kapacitetsbrister i infrastrukturen (väg och järnväg) 
i anslutning till Norvikområdet. Anser att en tvärförbindelse mellan 
Nynäshamn och E4 krävs och att satsningar på infrastrukturen måste 
kunna garanteras före byggstart i Norvik. 

Efterlyser en allsidig investeringskalkyl för projektet (inkl. allmänna 
investeringar för väg och järnväg). 
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Naturskyddsföreningen i Stockholms län 

Anser att: 

• Norvik inte är ett lämpligt geografiskt läge för den planerade 
hamnen 

• MKBn ska innehålla information om konsekvenserna av en fullt 
utbyggd hamn 

• MKBn ska innehålla information om miljöpåverkan orsakad av 
transporter till och från hamnen (bör redovisa start- och 
slutmål för godset och belysa hamnens effekter på 
transportströmmarna både i Mälardalsregionen och på 
Södertörn)  

• Stockholms hamn ska visa hur man säkerställer att så stor del 
som möjligt av godset transporteras på järnväg 

• Miljökonsekvenserna av alternativa lokaliseringar bör redovisas 
(utifrån befintliga hamnar och för Ro/Ro- gods och containers 
var för sig). Hamnen ska redovisa varför Norvik är ett bättre 
alternativ för miljön jämfört med befintliga hamnar på 
ostkusten, t ex Oxelösund 

• En hamn i Norvik måste bli ett föredöme när det gäller 
miljöaspekterna 

• Den otillräckliga spårkapaciteten måste lösas innan hamnen 
byggs 

• Hamnen bör redovisa vilka volymer hamnen kan komma att 
hantera maximalt per godsslag, samt maximala 
lagringsmängder. 

• Skyddsåtgärder för att förebygga eller minska miljöeffekter av 
verksamheten ska redovisas (även för fartyg) 

Föreningen är orolig för att det långsiktigt kan komma att krävas att 
en sydlig tvärförbindelse (E4-syd) byggs. 
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Sylva Raft m familj 

Anser att man istället för hamn bör satsa på bostäder i Norvik. 

Anser att det finns överkapacitet i andra hamnar på ostkusten och att 
behov inte finns av en hamn i Norvik. 

Området runt Norvik utgör idag en rekreationsmiljö som är unik. 

Anser att fisk, t ex sik, i närområdet kommer att slås ut av 
verksamheten i hamnen. 

Intresseföreningen för naturens bevarande i Nynäshamn 

Anser att en nationell infrastrukturutredning bör göras och beslut om 
stora hamnetableringar bör tas ur ett nationellt perspektiv. 

Anser att det finns överkapacitet i andra hamnar på ostkusten och att 
behov inte finns av en hamn i Norvik. Hamnen i Norvik kan 
konkurrera ut andra hamnar. 

Anser att hamnen kan påverka friluftslivet i skärgården, framförallt på 
grund av buller. 

Anser att andra hamnar ligger närmare godsets slutdestination och 
det vore bättre ur miljösynpunkt om godset gick dit istället (Västerås, 
Södertälje, Oxelösund, Norrköping och Gävle). 

2.1.3 Samråd med övriga myndigheter 

Den 10 november 2005 skickades underlag för samråd ut till ett antal 
myndigheter. Underlaget återfinns i bilaga 6. (Bilaga 1 i underlaget är 
samma underlag som skickats till länsstyrelsen, särskilt berörda m fl 
och vilket återfinns i bilaga 1 i samrådsredogörelsen.) Myndigheterna 
ombads inkomma med synpunkter avseende: 

• Miljökonsekvensbeskrivningens innehåll, omfattning och 
avgränsning 

• Behov och omfattning avseende utredningar tillhörande 
miljökonsekvensbeskrivningen 

• Samrådsprocess 
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• Verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och 
miljöpåverkan 

Svarstiden sattes till den 9 december. 11 yttranden inkom. De återges 
kortfattat nedan och återfinns i sin helhet i bilaga 7.  

Boverket 

Anför att det är nödvändigt att belysa och ta ställning till de effekter 
som utbyggnaden för med sig även långt utanför hamnområdet, både 
på land och i vatten. Som exempel nämns trafikfrågor, påverkan på 
bebyggd och obebyggd miljö och andra hamnar, även i andra 
regioner. 

Den slutliga bedömningen måste ske utifrån ett brett 
helhetsperspektiv. Boverket vill i nuläget få redovisat hur projektet 
förhåller sig till kommunala planer. 

Botkyrka kommun 

Framhåller vikten av att i MKBn beskriva riskerna och miljöeffekterna 
längs väg 225 som konsekvens av den planerade verksamheten. 

SGU 

SGU har bidragit med information från egna undersökningar i 
området. Föreslår ytterligare provtagning av sedimenten för att 
erhålla en bättre detaljeringsgrad avseende förekomst av 
föroreningar. 

Framhåller att om halter av föroreningar förekommer i klass 4 bör 
ytskiktet av den postglaciala leran handhas som miljöfarligt avfall. 

Anser att materialet som avses användas till utfyllnad av 
vattenområdet bör vara fritt från föroreningar. 

Fiskeriverket 

Framhåller att utfyllnad av grunda bottnar i möjligaste mån bör 
undvikas.  

Anser att Stockholms hamnar bör redogöra för vilka konsekvenser de 
planerade utfyllnaderna kan ge på fauna och fiske i närområdet. 
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Uppgifter om vilket eventuellt fiske som bedrivs i området bör tas 
fram. 

Skogsvårdsstyrelsen 

Hänvisar till den nyckelbiotopinventering som de utfört under oktober 
2005. Information om denna har sänts till Stockholms Hamnar i 
november 2005.  

Framhåller att hänsyn bör tas till biotoperna i MKBn och möjligheten 
att värna om naturmiljöerna bör undersökas. Anser även att utökade 
artspecifika inventeringar bör utföras. 

Sjöfartsverket 

Anser att en samhällsekonomisk analys baserad på en 
samhällsekonomisk utredning bör ingå i MKBn, samt att en 
teknisk/nautisk utredning bör genomföras avseende insegling och 
utmärkning. 

Avseende verksamhetens lokalisering, omfattning och utformning vill 
Sjöfartsverket att Godstransportdelegationens förslag om 
hamnregioner samt arbetet med den transportpolitiska propositionen 
skall beaktas. Verket hänvisar även till sitt remissyttrande över 
hamnstrategin för Stockholm, ”Hamna rätt”. 

Vägverket 

Anser att omfattning av landtransporter på väg samt 
järnvägstransporter till och från hamnen bör klargöras, samt en 
bedömning av transporternas konsekvenser. 

Påpekar att det finns en risk att utbyggnaden av väg 73 endast 
kommer att resultera i 2 + 1 körfält längs delar av vägen pga att 
fullständig finansiering ännu inte erhållits. Framhåller att det är viktigt 
att dessa förhållanden, samt förhållanden längs väg 225 mellan 
Ösmo och Södertälje, väg 257 från Västerhaninge via Tungelsta mot 
Vårsta och väg 259 mot E4/E20 via Huddinge belyses i MKBn. 

Vägverket anser att hamnbyggnationen bör påbörjas först efter det att 
väg 73 och Södertörnsleden är färdigbyggda. 
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Kustbevakningen 

Förutsätter att beredskap kommer att hållas för omhändertagande av 
miljöskadliga ämnen vid anläggning av hamnen. Kustbevakningen 
önskar bli underrättade vid varje tillfälle som tänkbara 
miljöpåverkande aktiviteter påbörjas, samt om förmodade 
miljöskadliga ämnen iakttas i vattnet. 

Framhåller att ansvarig för räddningstjänsten avseende miljöskadliga 
utsläpp måste fastställas för bygg- och driftskede. Hamnens 
avgränsning mot det område där Kustbevakningen har 
miljöskyddsansvar måste bestämmas. 

Ansvaret för aktiviteter under bygg- respektive driftskede förutsätts 
klargöras och meddelas Kustbevakningen. 

Kustbevakningen förutsätter att alla säkerhetsaspekter kring 
förekommande av sjöolyckor tillgodoses under driften av hamnen. 

Försvarsmakten 

Försvarsmakten lämnar inga synpunkter.  

Banverket 

Banverket anger att en järnvägsplan behöver tas fram för 
anslutningsspåret mellan hamnen och Nynäsbanan. 

Banverket kommer att studera vilka åtgärder på Nynäsbanan och 
dess anslutande bandelar/stråk som är nödvändiga för att få till stånd 
en effektiv godstrafik på järnvägen, i det fall planerna på en 
godshamn på Norvikudden förverkligas. 

Södertörns Brandförsvarsförbund 

Förutsätter att riskfrågorna ges tyngd i det fortsatta arbetet.  

En riskanalys bör tas fram som beskriver riskerna som uppkommer 
inom hamnområdet samt från närliggande verksamheter.  

Risker bör belysas för transporterna av farligt gods väg och järnväg.  
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2.2 2006 

2.2.1 Samråd med länsstyrelse och kommun 

Ytterligare ett samrådsmöte hölls den 1 februari 2006 med 
länsstyrelsen och kommunen för att diskutera de utredningar som ska 
tas fram inom ramen för arbetet med miljökonsekvensbeskrivningen. 
Protokoll från mötet bifogas i bilaga 8. 

Viktigaste synpunkter från samrådsmötet: 

1. Anläggningsfasens omfattning i tid bör framgå. Konsekvenser 
under den tid då anläggningsfas och driftsfas bedrivs 
samtidigt bör beskrivas. 

2. Muddermassor bör i första hand återvinnas, i andra hand tas 
upp på land och i tredje hand tippas i havet. 

3. Möjliga skyddsåtgärder bör beskrivas 

4. MKBn bör redovisa möjliga åtgärder för att minska problemet 
med barlastvatten från fartyg, samt möjlighet att elansluta 
fartyg 

5. En bedömning av behovet av ytterligare naturinventeringar i 
området bör göras. 

6. Bedömningar i MKBn ska vara väl underbyggda och det bör 
framgå på vilken grund bedömningen är gjord. 

7. Info om miljökvalitetsnormer, miljömål och riksintressen bör 
redovisas under egna rubriker i MKBn. 

8. Transporternas konsekvenser på väg och järnväg måste 
studeras 

9. Eftersom projektet i sin helhet bedöms innebära betydande 
miljöpåverkan behövs inte något särskilt BMP-beslut för 
vattenverksamheten. 

10. Beskrivningen av nollalternativet bör omfatta konsekvenser på 
regional nivå. 
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11. Samordning av planprocess och tillståndsprocess bör 
genomföras så långt det är möjligt. Ev särskild prövning av 
byggande av järnväg bör också samordnas med övriga 
processer. 

Bemötande/kommentarer: 

1. Anläggningsfasens genomförandetid beskrivs tillsammans med 
konsekvenserna av att driftsfas och anläggningsfas pågår 
samtidigt.  

2. Olika möjligheter att omhänderta muddermassor redovisas i 
MKBn. 

3. Möjliga skyddsåtgärder redovisas i MKBn. 

4. Frågeställningen barlastvatten från fartyg beskrivs i MKBn. 
Samtliga kajer i hamnen kommer att förberedas för 
elanslutning vilket beskrivs i MKBn. 

5. Kompletterande naturinventeringar har genomförts avseende 
insekter och marksvampar vilket redovisas i MKBn. 

6. Bedömningarna i MKBn är underbyggda med motiveringar till 
bedömningarna. 

7. Informationen redovisas i egna rubriker enligt önskemål. 

8. Transporternas konsekvenser på anslutande väg- och 
järnvägsnät studeras i olika utredningar som har tagits fram i 
projektet och redovisas i MKBn. 

9. Beskrivningen av nollalternativet omfattar en generell 
beskrivning av konsekvenser på regional nivå 

10. Samordning av samrådsprocesserna har skett i den mån det 
har varit möjligt. 

På samrådsmötet beslutades följande angående behov av beslut 
om betydande miljöpåverkan: Länsstyrelsen förklarade att projektet 
i sin helhet innebär betydande miljöpåverkan (BMP) enligt miljöbalken 
i och med att hamnverksamhet alltid är betydande miljöpåverkan. 
Vanligtvis krävs ett BMP-beslut från länsstyrelsen angående 
vattenverksamheten. Utöver denna anteckning erfordras i detta fall 
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däremot inte något särskilt BMP-beslut för vattenverksamheten, i och 
med att projektet i sin helhet är betydande miljöpåverkan. 

2.2.2 Samråd med berörda och allmänheten 

Ett samrådsmöte med berörda och allmänheten hölls i Nynäshamn 
den 22 maj 2006. Inbjudan till mötet samt ett samrådsunderlag 
skickades ut till närboende, fastighetsägare och organisationer m fl 
och bifogas i bilaga 9. Annonsering inför samrådsmötet med 
allmänheten genomfördes även i lokaltidning (Nynäshamns Posten 5 
maj 2006) samt i rikstäckande tidning (Dagens Nyheter och Svenska 
Dagbladet 5 maj 2006). Annonsen bifogas i bilaga 10. Protokoll från 
samrådsmötet bifogas i bilaga 11.  

Viktigaste synpunkter från samrådsmötet: 

1. Frågor framfördes om hurvida projektet är realistiskt och om 
man kanske förutsätter en större marknad än den som finns i 
praktiken. Det finns befintliga hamnar idag, t ex Oxelösund, 
med nödvändig infrastruktur.  

2. Synpunkter framfördes att hamnens redovisning av 
transportmönster av ro-ro-trafiken, vilken baseras på 
intervjuundersökning av chaufförer, är felaktig. 

3. En beskrivning av miljökonsekvenserna till följd av ökad trafik 
på väg 73 efterfrågas. Vad blir den samlade effekten av ökade 
utsläpp från fartyg och fordon i Nynäshamn? 

4. Frågor kring E4-syd framförs. 

5. Riskanalys för projektet efterfrågas. Kommer planerad LNG-
anläggning att omfattas i denna?  

6. Tre öar finns i Norviksfjärden nära Norvikudden, tittar man på 
dessa med anledning av de stora båtarna som ska in i 
fjärden?  

7. Uppskattning av mängd bergmassor och muddermassor samt 
planerad hantering av dessa efterfrågas. 

8. Frågor framförs kring hur bedömningarna av buller görs. 
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9. En strategisk miljöbedömning innan projektets start 
efterfrågades. 

Bemötande/kommentarer: 

1. Ett resonemang kring alternativ lokalisering förs i MKBn. I 
MKBn infogas generell information om andra hamnar i 
regionen och i landet . 

2. Redovisningen av transportmönstret baseras på den 
information som chaufförerna gav varför hamnen inte har 
anledning att ifrågasätta detta.  

3. Miljökonsekvenserna av transporterna till och från hamnen på 
bland annat väg 73 beskrivs i MKBn.  

4. Det finns inga planer idagsläget på en E4 Syd varför detta inte 
redovisas eller studeras i MKBn. 

5. En riskanalys tas fram för projektet. Riskanalysen beaktar även 
verksamheter i den nära omgivningen, bl. a. den planerade 
LNG-anläggningen, som skulle kunna medföra risker.  

6. En fartygssimulering pågår som en del i bedömningen av 
påverkan på öarna utanför Norvikudden. 

7. Mängderna redovisades på samrådet och kommer även att 
redovisas i MKB och ansökan.  

8. WSP redogjorde för hur bedömningar och beräkningar utförs 
och redovisas i bullerutredningarna och i MKBn. 

9. Den MKB som tas fram för projektet tillsammans med den MKB 
som tas fram för detaljplanen täcker in den information som 
skulle ha ingått i en strategisk miljöbedömning. 

 

14 yttranden inkom under remisstiden. Yttrandena återges i korthet 
nedan och återfinns i sin helhet i bilaga 12. 

Vidbynäs Förvaltnings AB 

Hänvisar till sitt yttrande från 2005, se ovan. 
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Miljöpartiet de gröna Nynäshamn 

Anser att en strategisk miljöbedömning bör göras för projektet. 

Miljökonsekvensbeskrivningen måste innehålla bedömningar av 
transporter i ett regionalt perspektiv. 

Det finns redan tillräcklig hamnkapacitet på ostkusten. En redovisning 
av alternativa hamnar på Östersjökusten bör göras i MKBn. 

Naturskyddsföreningen i Stockholms län 

Nedan redovisas de ytterligare synpunkter som 
Naturskyddsföreningen har jämfört med det yttrande som erhölls i 
samrådet under 2005. 

Föreningen anser att: 

• En noggrann utredning krävs av nuvarande förhållanden, 
konsekvenser och skyddsåtgärder för friluftslivet. 

• Hamnens påverkan på naturmiljö och fiske inklusive möjliga 
kompensationsåtgärder bör redovisas.  

• Väg 225 är ej lämplig för tunga transporter 

• Bästa möjliga teknik bör användas vid anläggandet av en ny 
hamn.  

• Sjötransporterna bör utredas fram till den punkt där de inte 
längre är dominerande i antal. 

Ove Marklund 

Konsekvenser för fritidsbåtstrafiken i närområdet behöver belysas i 
MKBn. 

En strategisk miljöbedömning behöver tas fram för projektet. 

Grödinge Hembygdsförening 

De ökade transporterna på väg 225 kommer att resultera i en mycket 
dålig trafikmiljö och mycket höga emissioner samt buller i Grödinge 
med tätorten Vårsta.  
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Myndigheterna bör hitta acceptabla lösningar av alternativa 
transportvägar innan hamnen på Norvikudden anläggs.  

Realpolitiska partiet 

Stockholms Hamns Mälardalsvision är ej marknadsmässig. Däremot 
kan andra marknader vara intressanta istället. 

Vill att järnvägsalternativets för- och nackdelar bemöts i 
planprocessen.  

Fortifikationsverket 

Har inget att erinra mot planerad hamn. 

Intresseföreningen för naturens bevarande i Nynäshamn  

(genom fyra separata yttranden, varav en saknar underskrift och 
resterande kommer från Olga Wallenberg, Catharina Söderbergh, 
respektive Gurli Hamilton) 

Kräver att vidareplaneringen av hamnen avbryts och att kommunen 
istället börja planera för alternativ användning av området. 

Det finns inte behov för en sådan kraftig expansion som hamnen på 
Norvikudden innebär.  

En etablering av hamnen på Norvikudden måste bygga på en 
nationell hamnstrategi. 

En strategisk miljöbedömning bör tas fram för projektet. 

Finns andra hamnar med bättre läge och bättre tillgänglig 
transportinfrastruktur. 

Projektet leder till stor lokal påverkan på Norvikudden samt påverkan 
på vattnet och stränderna i angränsande områden. 

Alla vikar norr om Norvik är viktiga lekplatser för fisk. 
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Grödingerådet 

Befarar att många tunga transporter till och från hamnen kommer att 
köra på väg 225. Väg 225 är smal, kurvig och det ryms inte mer trafik 
på vägen. Befarar försämrad miljö vid närliggande skolor, bostäder till 
följd av buller, avgaser och risker. 

Alternativa vägar bör byggas så att de står klara när hamnen på 
Norvikudden börjar användas. 

Cosmic Construction Build Co. 

Anser att hamnen bör byggas och anpassas med tanke på de 
förhöjda vattennivåer som växthuseffekten kan innebära. 

Sorundanet 

Befarar att många tunga transporter till och från hamnen kommer att 
köra på väg 225. Väg 225 är smal, kurvig och olycksdrabbad väg. 

Anser att fler långtradare på vägen utsätter stora delar av invånarna i 
Nynäshamns kommun för oacceptabla hälsorisker.   

Är oroade över att hamnen på sikt kommer att resultera i att den så 
kallade E4-syd byggs.  

Anser att Gävle och Oxelösund är bättre hamnalternativ. Hänvisar till 
den förberedande miljökonsekvensutredning som har tagits fram av 
Stockholms Universitet och har även bifogat utdrag av densamma.  

En nationell bedömning av hamnars framtida lokalisering i Sverige 
behövs. En strategisk miljöbedömning på nationell nivå krävs.  

 

 

 

Stockholm 2007-01-15 

 

Jenny Svärd 
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Stockholms Hamn AB 
 
UNDERLAG INFÖR TIDIGT SAMRÅD 
 
 

Tillstånd för utbyggnad av hamn samt drift av 
hamnverksamhet i Nynäshamn, Norvikudden 
 
 
     
 
 
 
 
 
 
 
 
 
      
Stockholm 2005-05-30  
  
  

SWECO VIAK 
Gjörwellsgatan 22 
Box 34044, 100 26  Stockholm 
Telefon 08-695 60 00 
Telefax 08-695 60 10 
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1 Administrativa uppgifter 

Sökandes namn:  Stockholms Hamn AB 

Postadress:  Box 27314 
    102 54 Stockholm 
     
Besöksadress:  Magasin 2, Frihamnen  
 
Telefon:   08-670 26 00 

Organisationsnummer:  556038-0882 

Fastighetsbeteckning  Kalvö 1:25, Norvikudden 
(fastighetsägare):  (Stockholms Hamn AB)   
     
SNI-kod:   63.22-1 
     
Kontaktperson ansökan: Gun Rudeberg 
    (tel: 08-670 26 00) 

Kommun:   Nynäshamns kommun 

Län:    Stockholms län 

Tillsynsmyndighet:  Miljö- och samhälls-
byggnadsförvaltningen, 
Nynäshamns Kommun 
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2 Inledning 

Transportsystemen blir allt mer storskaliga med utveckling mot stora 
integrerade nätverk med globala aktörer. Närheten till starka 
tillväxtmarknader med stora godsflöden kommer också att påverka 
trafikutvecklingen i närliggande områden. Exempelvis förutses 
godsvolymer till Stockholmsregionen att i allt större omfattning 
transporteras in via Östersjön samlastat med de stora flödena till 
Ryssland, Finland och de Baltiska staterna.  

Handeln mellan Sverige och länderna kring Östersjön ökar och 
beräknas fortsätta öka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bland 
annat de baltiska staterna. Stockholms Hamnar har därför för avsikt 
att bygga ut nuvarande hamn i Nynäshamn med en anläggning på 
Norvikudden. Denna ska bli ett komplement till övriga hamnar i 
regionen bland annat med anledning av den ökade handeln i 
Östersjöområdet. Nynäshamn har ett fördelaktigt läge genom 
närheten till Stockholm och Mälardalsregionen. 

Hamnen kommer även att fungera som en ersättning för den 
befintliga containerterminalen i Stockholm (Frihamnen). 

Norvikudden i Nynäshamns kommun är sedan tidigare planlagd för 
hamnverksamhet och upplag. Planer på att bygga en hamn på 
Norvikudden har funnits sedan 1800-talet. Sedan 1970-talet har 
området planerats och förberetts för hamn- och industriverksamhet. I 
början av 1980-talet gjordes en utfyllnad av del av planerat 
hamnområde. 

Under åren 1999-2004 pågick två tillståndsärenden för 
hamnverksamhet enligt miljöbalken vid Norvikudden. Dessa 
tillståndsärenden omfattade dels en prövning av en fullt utbyggd 
hamn bestående av Ro/Ro (gods på hjul), Lo/Lo (containrar), 
bulkhantering (oförpackat gods) samt färjetrafik, dels en mindre bulk- 
och Ro/Ro-hamn. Av olika skäl avbröts dessa prövningar. 

Stockholms hamnar påbörjar nu en ny tillståndsprocess för 
hamnverksamhet på Norvikudden. Tillståndsärendet omfattar 
anläggande och drift av en hamn för Ro/Ro och Lo/Lo där de båda 
godsslagen bedöms uppta cirka halva ytan var.  

Den planerade hamnen kommer att bestå av ca 1500 m kaj, 
hanteringsutrustning, vissa byggnader, lagringsytor samt vägar och 
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järnvägsspår. Anläggandet av hamnen resulterar i arbeten både på 
land och i vatten. 

3 Lokalisering 

Norvikudden ligger strax norr om tätorten Nynäshamn och nuvarande 
Nynäshamns hamn, se karta i figur 1.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Figur 1. Översiktskarta.  (Copyright © Lantmäteriet, 1998, Dnr:L2000/1415) 

En karta med större skala finns i Bilaga 1.  

Norviksområdet ligger i direkt anslutning till raffinaderiet Nynäs 
Refining AB. Sydväst om det planerade hamnområdet äger NCC 
Fastigheter AB mark som planeras för industriverksamhet. Väster om 
NCCs område ligger Alhagens våtmark som har anlagts av 
kommunen för slutlig rening av avloppsvatten från avloppsrenings-
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verken i kommunen. På andra sidan Norviksfjärden ligger öarna 
Himmelsö, Herrön och Yxlö.  

Närmaste permanentbostäder ligger vid Grönviksvarvet som är 
beläget i viken i Norviksområdets södra del. Närmaste 
fritidsbebyggelse ligger på ön Yxlö och Herrön på ett avstånd av ca 1 
km från den planerade hamnen.  

Under år 2001 invigdes en ny infartsled till Nynäshamn. Den nya 
leden ansluter vid den tidigare väg 73 vid Älgviken strax norr om 
Nynäshamn. En anslutningsväg från den nya infartsleden till området 
på Norvikudden har byggts av Stockholms Hamnar under år 2001.  

Vägverket planerar en ny väg 73 mellan Älgviken och Fors. Byggstart 
beräknas ske i september 2005. 

Banverket utreder utökning av kapaciteten på Nynäsbanan, tågbanan 
mellan Nynäshamn och Västerhaninge. Utredningen ska också 
beakta möjligheten att framföra gods på banan. En lösning som 
diskuteras är dubbelspår på en eller flera delar av sträckan. 
Byggstarten beräknas preliminärt ske år 2010-2015. Diskussioner 
pågår om tidigareläggning av projektet. 

Farleden in till Nynäshamn är kort, rak och okomplicerad vilket gör 
området lättnavigerat. Farleden klarar de största fartyg som kan gå in 
i Östersjön. Farleden behöver förlängas norrut med ca 1,7 nm (ca 3 
km) fram till Norvikudden.  

4 Planförhållanden 

Stockholms Hamn AB äger fastigheten Kalvö 1:25 som planeras för 
hamnverksamheter. Fastigheten omfattar totalt ca 110 ha varav ca 60 
ha är vattenområde. 

Området omfattas för närvarande av en detaljplan S221 fastställd 
1988-04-08 [1].  En kopia av detaljplanen återfinns i bilaga 2. 
Detaljplanen anger att delar av den mark som avses bli tagen i 
anspråk för Norviks hamn är avsedd för hamn med upplag (Th). I 
anslutning till det område i planen som är avsett för hamn finns även 
mindre områden som har andra beteckningar. Strandskyddet för 
området är upphävt i detaljplanen. 
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Parallellt med detta tillståndsärende pågår ett arbete med att arbeta 
fram en ny detaljplan för området. Detta arbete görs tillsammans med 
Nynäshamns kommun och NCC som äger den västra grann-
fastigheten.  

I kommunens översiktsplan från 1991 anges att Norvik-Kalvö-
området bör användas för bl a hamnverksamhet, upplag och tyngre 
industri [2].   

I september 2004 antogs en fördjupad översiktsplan av 
kommunfullmäktige i Nynäshamns kommun.  I planen anges 
markanvändningen på Norvikudden som hamnområde, se bilaga 3 
Norviksområdet omfattas inte av något riksintresse för naturvård, 
kulturvård eller friluftsliv.  

Inom det planerade hamnområdet finns inga utpekade regionala och 
kommunala intressen för naturmiljö, kulturmiljö eller friluftsliv. 

5 Kortfattad beskrivning av planerad verksamhet 

5.1 Hamnverksamheten 
Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahållande av kajplatser 
för fartyg samt lossning och lastning av gods. Det gods som kan 
hanteras i den planerade utformningen av hamnen är olika typer av 
Ro/Ro-gods (gods som rullas på och av fartygen) och containrar. 
Fartygens maximala bruttodräktighet bedöms uppgå till ca 65 000.1 

Uppställningsplatser för Ro/Ro-gods (trailers m.m.) och containrar 
kommer att anläggas inom hamnområdet.  

För hamnverksamheten behövs ca 1500 m kaj (varav ungefär hälften 
förses med Ro/Ro-ramper), uppställningsytor, infrastruktur i form av 
vägar, järnväg och mediaförsörjning, samt byggnader för bl.a. 
personal, verkstad, tull och polis. En illustration av hamnområdet 
redovisas i bilaga 4  

Ett nytt järnvägsspår planeras anslutas till Nynäsbanan och dras fram 
till Norvikudden längs med Alhagens våtmark. 

 
1 Bruttodräktigheten som är enhetslös anger ett fartygs storlek. 
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Hantering av gods 

Ro/Ro-godset kan utgöras av lastbilar med eller utan släp alternativt 
trailers som dras av och på fartygen med egna dragbilar eller med 
terminaltraktorer. 
 
Containerhantering sker med containerkranar vid kajen som lossar 
och lastar fartygen. På landsidan hanteras containrarna av kranar 
eller truckar. Lastning och lossning till/från lastbilar och 
järnvägsvagnar sker med truckar. Andra hanteringssystem kan 
förekomma. 
 

5.2 Vattenverksamheten 
Kajer anläggs längs ca 1500 m av kustlinjen. Kajplanet förläggs ca 
2,5 – 3 m över medelvattenstånd. Vattendjupet vid kaj kommer 
preliminärt att variera från –9 m till –16,6 m under medelvattenytan.  

Olika konstruktionslösningar är tänkbara. Kajerna kan t ex utföras 
som pålgrundlagda däck av armerad betong eller med bakåtförankrad 
stålspont som motfylls baktill. Kombinationer av dessa typer på en 
och samma kajsträcka är tänkbara. 

Utformas kajerna som spontkajer kommer schaktnings- och 
fyllningsarbeten att utföras i området kring kajlinjen ungefär som 
följer: 

• Befintlig fyllning av friktionsmaterial schaktas ned till bergbotten 
eller till slutligt vattendjup. 

• Undervattensberg sprängs och schaktas ned till slutligt 
vattendjup. 

• Utfyllning från land med spontningsbara fyllnadsmassor av 
friktionsmaterial för undanträngning av bottenlera. Viss 
samtidig schaktning av bottenlera. Tippning av bottenlera i 
tippningsområde mellan Norviksområdet och Yxlö.  

• När sponten färdigställts schaktas de nya, spontningsbara 
fyllnadsmassorna bort framför kajen ned till slutligt vattendjup.  

• Fyllning med sten framför kajen som erosionsskydd där bottnen 
består av lösa massor. 

 
Dessa arbeten utförs om möjligt från land och i annat fall med 
mudderverk. 
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Utformas kajerna som pålade däck blir schaktnings- och 
fyllningsarbetena ungefär desamma. Släntjusteringar och 
erosionsskydd kan bli mer omfattande än för spontade kajdelar. 

Pålnings- eller spontningsarbetena utförs från pråm. Pålar eller spont 
som slås mot berg kan behöva säkras med stag eller dubbar som 
borras ned i berget.  

Anläggandet av hamnen innebär att viken i södra delen av området 
kommer att fyllas ut.  

Anläggningsarbetena kommer att medföra muddring och 
sprängningsarbeten under vatten. Den totala mängden massor 
uppskattas till några hundra tusen kubikmeter. Hantering av dessa 
massor kommer att utredas under projektets gång. 

Berguttag 

Den totala volymen av frigjorda bergmassor är beräknad till ca 2,7 
miljoner m3 (inklusive svällfaktor 1,5). Hela bergvolymen kommer att 
utnyttjas vid hamnutbyggnaden. Ca 2,4 miljoner m3 används vid 
utfyllnad i vatten och resterande till markhöjning. Berguttag från 
närliggande fastighet kan komma att skeppas ut från hamnen i ett 
byggskede. 

6 Kortfattad beskrivning av miljöeffekter 

6.1 Hamnverksamheten 
Nedan anges kortfattat de huvudsakliga miljöeffekterna som 
verksamheten bedöms orsaka.  

6.1.1 Utsläpp till luft 

Utsläpp till luft kommer att orsakas av arbetsmaskinerna som 
används i hamnen.  

Bakgrundshalterna av luftföroreningar är låga i Nynäshamns 
kommun.  
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6.1.2 Utsläpp till vatten 

Utsläpp till vatten från hamnområdet kommer att utgöras av 
dagvatten från hårdgjorda ytor. Dagvattnet från hamnområdet 
kommer att behandlas innan det släpps ut till recipienten. 

6.1.3 Buller 

Bullerberäkningar har utförts i samband med tidigare inledda 
miljöprövningar. Dessa kommer att uppdateras. Ljud uppstår bl.a. 
från arbetsmaskiner. 

6.1.4 Påverkan på naturmiljö, kulturmiljö, friluftsliv, landskapsbild 

Norviksområdet är inte uppmärksammat av Länsstyrelsen eller 
kommunen som ett område av särskilt intresse för naturmiljön. 
Nynäshamns kommun genomförde en inventering av området 1998 
och då hittades inga särskilda naturvärden. Vid en senare inventering 
utförd av Ekologigruppen hittades en nyckelbiotop i form av 
hällmarkstallskog. Utkanten av skogen berörs av de 
lagringsytor/uppställningsytor som planeras.  

Inom området finns inga regionalt intressanta kulturmiljöer. 
Norviksområdet anges inte heller som ett kulturhistoriskt intressant 
område av Nynäshamns kommun. En fornlämning har identifierats i 
den norra delen av Norviksområdet.  För boende i bostadsområden i 
nordöstra Nynäshamn utgör området kring Alhagens våtmark ett 
närrekreationsområde. Visst fritidsfiske kan förekomma i anslutning 
till Norviksområdet men torde inte vara särskilt frekvent. Den del av 
Norviksområdet som planeras för hamnverksamhet bedöms vara av 
ringa intresse för friluftslivet.  

När det gäller landskapsbilden innebär den planerade hamnen att 
byggnader uppförs och de angränsande skogsklädda höjderna i östra 
och norra delen av Norvikudden tas bort. Vidare kommer anlöpande 
fartyg att utgöra ett nytt inslag i landskapsbilden. 

6.1.5 Indirekta effekter 

Den nya hamnen kommer att anlöpas av Ro/Ro- och containerfartyg. 
Hamnverksamheten resulterar också i landtransporter på vägarna till 
och från hamnen samt järnvägstransporter. Miljöeffekterna av dessa 
anlöp och transporter utgörs främst av buller och utsläpp till luft.  
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6.2 Miljöeffekter under byggskedet 

6.2.1 Vattenverksamhet 

Grumling 

I samband med muddring, fyllning och förstärkningsarbeten kan 
vattnet grumlas på grund av att sediment kommer i suspension.  
Grumling kan påverka fisklarver, bottenlevande organismer och 
växter, samt medföra minskad primärproduktion av alger.  Påverkan 
på grund av grumling är av övergående art. 

Sedimentprovtagningar utfördes under 1999 och analyserna visade 
inga höga halter av föroreningar. 

Fyllning och muddring kan även påverka strömmar i området. Vid 
sprängning kan fisk påverkas av de tryckvågor som alstras. Buller 
orsakas av mudderverk. 
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7 Förslag till innehåll 
miljökonsekvensbeskrivning 

Nedan anges ett förslag till upplägg av 
miljökonsekvensbeskrivningen. 

 

Sammanfattning
1. Administrativa uppgifter
2. Inledning
3. Beskrivning av hamnverksamheten
4. Beskrivning av planerad utbyggnad
5. Avgränsningar

5.1. Avgränsning av verksamheten
5.2. Miljöeffektavgränsning

6. Bedömningsgrunder
6.1. Planförhållanden
6.2. Riksintressen
6.3. Miljömål

7. Behandlade alternativ
7.1 Nollalternativ
7.2 Sökt verksamhet
7.3 Alternativa lokaliseringar
7.4 Alternativa utformningar

8. Områdesbeskrivning
8.1. Vattenförhållanden
8.2. Geologiska och hydrologiska förhållanden
8.3. Naturmiljö
8.4. Kulturmiljö
8.5. Landskapsbild
8.6. Friluftsliv och rekreation

9. Infrastruktur 
10. Miljödata (undersökningar/utredningar)
11. Hamnverksamhetens miljö- och hälsoeffekter

11.1. Utsläpp till luft
11.2. Utsläpp till vatten
11.3. Utsläpp till mark
11.4. Buller
11.5. Avfall
11.6. Kemikalier
11.7. Resursförbrukning
11.8. Olycksrisker

12. Effekter för landskapsbilden, naturmiljön, kulturmiljö, friluftsliv
13. Indirekta effekter
14. Miljöeffekter av byggande på land och i vatten

14.1. Effekter under anläggningsfasen
14.2. Effekter efter anläggningsfasen

15. Sammanfattande bedömning



Planerad hamn

0 m           500 m

Bilaga 1
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Minnesanteckningar tidigt samråd för utbyggnad av hamn
samt drift av hamnverksamhet i Nynäshamn, Norvikudden

Tid Den 15 juni 2005

Plats Länsstyrelsen i Stockholms län, Hantverkargatan 29, Stockholm

Närvarande

Carin Ancker Länsstyrelsen, planenheten

Anita Biuw Länsstyrelsen, kulturmiljöenheten

Björn Carlberg Länsstyrelsen, naturvårdsenheten

Sten Hangli Länsstyrelsen, räddnings- och

säkerhetsavdelningen

Peter Huledal Länsstyrelsen, avdelning för regional utveckling

Åke Mauritzson Länsstyrelsen, miljöskydd

Björn Sundqvist Länsstyrelsen, miljöskydd

Magnus Dybeck Nynäshamns kommun

Kjell Karlsson Stockholms Hamn AB

Björn Neckman Stockholms Hamn AB

Gun Rudeberg Stockholms Hamn AB

Anne Wallinder Stockholms Hamn AB

Johan Norman Advokatfirman Delphi & CO

Petra Carlén SWECO VIAK AB

Petra Koskenniemi SWECO VIAK AB

Delges Närvarande

Bilagor Mötesagenda, närvarolista

Presentation

Mötet inleddes med en presentation av Stockholms Hamn, den

planerade verksamheten, planförhållanden och förslag till

innehållsförteckning för miljökonsekvensbeskrivning.
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Bakgrund

Stark tillväxt av containertrafik är att vänta i Östersjöregionen.

Målområdet för containertrafiken är Mälardalen/Stockholm.

Stockholms Hamn vill därför utveckla befintlig verksamhet i

Nynäshamn till att omfatta containertrafik. Då nuvarande kapacitet

i Värtan inte räcker till är avsikten att containertrafiken i Värtan så

småningom ska kunna överföras till hamnen på Norvikudden.

Enligt den nyligen framtagna fördjupade översiktsplanen så är

området avsatt för hamnområde.

När Stockholms Hamn köpte fastigheten på Norvikudden var

utfyllnader gjorda och de är tillståndsprövade. På grund av

behovet av mark planeras ytterligare utfyllnader. Omfattningen av

utfyllnaderna kommer att motiveras i ansökan. Ansökan om

dispens för dumpning av massor kommer att göras hos

Miljödomstolen.

Provtagningar avseende föroreningar i sedimenten genomfördes

år 1999. En arkeologisk utredning har gjorts både på land och i

vatten. Utredningsmaterialet kommer att ses över och vid behov

kompletteras.

Hela kustområdet är av riksintresse enligt 4 kap miljöbalken.

Områden i direkt anslutning till Norvikudden är av riksintresse för

totalförsvaret.

Hamnen har som målsättning att lämna in en ansökan innan

årsskiftet.

Nedan sammanfattas vad som framkom på mötet

Ansökans omfattning / regeringsprövning

 För att kunna se konsekvenserna av en större hamn söker nu

hamnen tillstånd för hela hamnverksamheten, trots att

verksamheten troligtvis kommer att byggas ut i etapper.

 I tillståndet ska vattenverksamhet i driftskedet ingå, t ex att

kunna flytta pontoner, underhållsmuddra, mm. Detta kommer

att beskrivas i ansökan.
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 Möjligheten att presentera hamnprojektet utifrån en helhetsbild

kopplad till infrastruktur bör beaktas.

 Hamnen måste i sin ansökan yrka om tillstånd för utskeppning

av bergmassor från närliggande fastighet om det blir aktuellt.

 Hamnen för diskussioner med Sjöfartsverket om befintlig

farled kan utvidgas eller om en helt ny farled behövs. Om en

ny farled behövs blir det en obligatorisk regeringsprövning.

 Olycksrisker både för land- och fartygstrafik kommer att

belysas. Spridnings- och bullerberäkningar kommer att

utföras.

 Hamnen kommer ansöka om tillstånd för vattenverksamhet

och drift av hamn hos miljödomstolen. Frågan om eventuell

regeringsprövning behandlas av domstolen.

Nollalternativ / alternativ lokalisering

 Som nollalternativ kommer nuvarande situation att beskrivas,
d v s ingen hamn anläggs på Norvikudden samt effekterna av
att tillstånd inte medges.

 Stranderosionen och erosionskänsliga stränder bör beskrivas
i nollalternativet, både regionalt och nationellt.

 För hamnen är lokaliseringen på Norvikudden det enda

alternativet då hamnen inte äger annan lämplig mark.

Alternativa sätt att uppnå syftet med hamnverksamheten

kommer att beskrivas. I en plan-MKB måste även ett

alternativt sätt att använda området på Norvikudden

beskrivas.

Planfrågor / samråd

 En ny detaljplan behöver tas fram.

 Verksamheten bedöms medföra betydande miljöpåverkan

både enligt miljöbalken och enligt plan- och bygglagen. MKB-
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arbetet och samråd kommer att samordnas så långt möjligt.

Hamnen äger inte planfrågan utan det är upp till kommunen

att driva den frågan.

 Hamnen kommer i ett tidigt skede att skicka ut ett brev till

särskilt berörda.

 Länsstyrelsen anser att hamnen framöver bör samråda med

Fortifikationsverket, Sjöfartsverket, Räddningsverket,

Södertörns brandförsvar, Försvarsmakten,

Renhållningsverket, Naturskyddsföreningen, Banverket,

Vägverket, Boverket samt ev SGU.

Direkta och indirekta effekter

 Både direkta och indirekta effekter kommer att beskrivas i

miljökonsekvensbeskrivningen. Som indirekta effekter

betraktas sådana effekter som hamnen inte har rådighet över,

t ex fartygs- och landtransporter, transporter i farled, etc.

 Länsstyrelsen anser att även fartyg vid kaj samt

landtransporter inom hamnområdet ingår i hamnverksamheten

och ska beskrivas som direkta effekter samt att

skyddsåtgärder för dessa ska beskrivas. Även om hamnen

väljer att beskriva detta som indirekta effekter bör information

om skyddsåtgärder finnas med.

Vid protokollet

Petra Koskenniemi
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MINNESANTECKNINGAR SAMRÅD 
  
Minnesanteckningar från fortsatt samrådsprocess för 
utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i 
Nynäshamn, Norvikudden 
 

 

Tid  Den 19 december 2005 

 
Plats Länsstyrelsen i Stockholms län, Hantverkargatan 29, 

Stockholm 
 

    
Närvarande    
 Carin Ancker Länsstyrelsen, planenheten  
 Anita Bjuw Länsstyrelsen, kulturmiljö  
 Leena Taillefer Länsstyrelsen, avdelning för regional 

utveckling 
 

 Peter Huledal Länsstyrelsen, avdelning för regional 
utveckling 

 

 Lena Pettersson  Länsstyrelsen, miljöskydd  
 Björn Sundqvist Länsstyrelsen, miljöskydd  
 Mattias Sandell 

Kjell Karlsson 
Stockholms Hamn AB 
Stockholms Hamn AB 

 

 Björn Neckman Stockholms Hamn AB  
 Gun Rudeberg Stockholms Hamn AB  
 Anne Wallinder Stockholms Hamn AB  
 Johan Norman Advokatfirman Delphi & CO  
 Petra Carlenarson SWECO VIAK AB  
 Jenny Svärd SWECO VIAK AB  
    
 
Delges Närvarande   
Bilagor Mötesagenda   
 
 
 
Presentation 

Nytt om 
projektet 

Mötet inleddes med att hamnen informerade om projektets 
status. Hos hamnen pågår arbetet uppdelat i några olika 
delprojekt: Tillståndsprocessen, Detaljplanen, Hamnens layout, 
Marknadsutredningar, Finansieringsfrågor, Operatörer i 
hamnen.  

Tillståndsprocessen samordnas i så stor utsträckning som 
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möjligt med detaljplaneprocessen. Kommunen har haft ett 
första samråd angående detaljplanen, s k programsamråd. 
Programmet är nu ute på remiss. 

 

Genomförda 
samråd och 
planerade 
utredningar 

 

Hamnen har genomfört samråd med särskilt berörda, närboende 
m m under sommaren 2005. Ungefär 80 utskick gjordes och fyra 
yttranden kom in. 

Hamnen har också skickat information till sektorsmyndigheter i 
november och begärt att få synpunkter på bland annat MKBns 
utformning. Yttranden har inkommit från Boverket, Botkyrka 
kommun, SGU, Fiskeriverket, Skogsvårdsstyrelsen, 
Sjöfartsverket, Vägverket och Kustbevakningen. Fler yttranden 
är på väg in. 

Samtliga inkomna yttranden finns sammanställda och bifogade i 
en mapp som delades ut till närvarande.  

Under mötet gjordes följande kommentarer till yttrandena: 

Yttrande SGU. SGU har i sitt yttrande upplyst om information 
som de har om bottnarna i närområdet. Hamnen har kontakt 
med SGU för att få del av informationen som finns.  

Länsstyrelsen vill att man förutom olika jämförvärden också 
jämför halterna i sedimenten med naturliga bakgrundshalter. 

Tre olika alternativ finns för hantering av muddermassorna; 
dumpning i vatten, omhändertagande på land samt deponering 
på land. När föroreningshalterna är klarlagda kommer hamnen 
att ta ställning till hur man ska gå vidare med frågan och om 
man ska söka tillstånd för deponering enl 9 kap MB. 
Länsstyrelsen förordar gemensam prövning om det skulle bli 
aktuellt. 

Yttrande Skogsvårdsstyrelsen. SWECO har haft kontakt med 
Skogsvårdsstyrelsen angående yttrandet och de inventeringar 
som de har utfört inom hamnens område. Skogsvårdsstyrelsen 
anser inte att de nu inventerade områdena är unika utan det 
finns liknande områden på andra ställen i kommunen. Däremot 
kan de i dagsläget inte säga något om vad de, tillsammans med 
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länsstyrelsen, kommer att komma fram till i det pågående 
projektet där olika områden i länet ska föreslås få 
områdesskydd. Kontaktperson på länsstyrelsen för projektet är 
Björn Carlberg. 

Yttrande sakägare. De som har yttrat sig vill bland annat se 
redovisning och konsekvenser av alternativa lokaliseringar (d v s 
att godset går till annan hamn). Redovisning av alternativa 
lokaliseringar krävs också enligt 9 kap MB. Hamnen kommer att 
basera sin redovisning av detta på marknadsanalyser och 
hypotetiska scenarier. Alternativa sätt att uppnå syftet med 
hamnverksamheten kommer att beskrivas. 

 

Övrig 
diskussion 

Bergmassor 

Massbalansen för bergmassorna och planerade utfyllnader i 
anslutning till hamnen ska ses över. De siffror som hittills har 
redovisats kommer ifrån tidigare utredningar och man behöver 
se över dessa. 

Utskeppning av bergmassor från NCCs verksamhet kan komma 
att bli aktuell i hamnen. Hamnen studerar för närvarande om det 
är möjligt eller inte. Om utskeppning ska ske är det viktigt för 
hamnen att fundera på hur yrkandet för detta ska formuleras. 

Enligt länsstyrelsens bedömning kan det planerade berguttaget 
vara tillståndspliktigt. Frågan om ett eventuellt tillstånd för 
berguttag på NCCs fastighet ansvarar NCC för. 

Samråd och information om projektet 

I och med att både planprocessen och tillståndsprocessen pågår 
samtidigt kan det vara svårt för allmänheten att förstå hur 
samråd m m hänger ihop.  Hamnen och kommunen ska därför 
försöka samordna samrådsprocesserna så mycket som möjligt. 
Hamnen och NCC var t ex närvarande på det programsamråd 
som kommunen höll i november. 

För att åskådliggöra, för t ex allmänheten, hur hamnen kommer 
att se ut planerar Hamnen att ta fram en animerad film. 
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Information om projektet kommer kontinuerligt att läggas ut på 
Internet. 

Infrastruktur 

Järnvägsplan behövs troligtvis inte i och med att järnvägen 
kommer att ligga inom område som är detaljplanelagt för industri 
och därmed är ett industrispår. Den sista delen av järnvägen 
mot Nynäsbanan kommer däremot inte att ligga inom 
industriområde och kommunen håller på att titta på om det går 
att lösa på något sätt. Det är i dagsläget oklart om det kommer 
att krävas en järnvägsplan eller ej. Diskussioner förs med 
Banverket. 

Det är fortfarande oklart om en tillståndsprövning krävs för 
farleden in till hamnen. Hamnen har inte fått besked av 
Sjöfartsverket. 

Byggtider 

Hamnen kommer att byggas etappvis men tillståndet man söker 
kommer att omfatta en fullt utbyggd hamn. Man beräknar att 
hamnen ska vara fullt utbyggd till 2020. Byggtiden kommer att 
begränsas av domen, d v s de arbeten som avser 
vattenverksamhet måste vara utförda inom 10 år från erhållen 
dom. 

 

Tidplan och 
fortsatt 
samråds-
process 

Samordning sker med den pågående detaljplaneprocessen. 
Detaljplaneärendets tidplan har förskjutits. Tanken är att nästa 
samråd för planen ska samordnas med nästa samråd för 
tillståndsprövningen. Tidplanen för tillståndsprocessen hänger 
därför samman med tidplanen för detaljplaneprocessen. 
Länsstyrelsens yttrande i programsamrådet för planen skickas 
till kommunen i januari. 

SWECO ska ta kontakt med de sektorsmyndigheter som inte har 
yttrat sig i tillståndsärendet. SWECO ska skicka kopior av 
eventuella ytterligare inkomna yttranden till länsstyrelsen (Åke 
Mauritzon).  

Hamnen vill gärna ha synpunkter från länsstyrelsen på 
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utformningen av miljökonsekvensbeskrivningen m m. Ett möte 
ska bokas in där länsstyrelsen framför sina synpunkter. Vid 
mötet ska hamnen redovisa mer information om hur man har 
tänkt lägga upp de utredningar som ska tas fram.  

Hamnen planerar att lämna in ansökan i juni 2006.  

 

Vid protokollet 

Jenny Svärd 
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Stockholms Hamn AB 
 
SAMRÅD ENLIGT MILJÖBALKEN 
 
Tillstånd för utbyggnad av hamn samt drift av 
hamnverksamhet i Nynäshamn, Norvikudden 

 

Bakgrund 
Stockholms Hamn AB har påbörjat en tillståndsprocess för en planerad hamn 
på Norvikudden, Nynäshamn. I juni 2005 genomfördes ett samrådsmöte med 
Länsstyrelsen i Stockholms län och Nynäshamns kommun. Samråd med 
särskilt berörda har under sommaren skett skriftligen genom utskick av 
information.  

Tidigare processer 

Under åren 1999-2004 pågick två tillståndsärenden för hamnverksamhet enligt 
miljöbalken vid Norvikudden. Dessa tillståndsärenden omfattade dels en 
prövning av en fullt utbyggd hamn bestående av Ro/Ro (gods på hjul), Lo/Lo 
(containrar), bulkhantering (oförpackat gods) samt färjetrafik, dels en mindre 
bulk- och Ro/Ro-hamn. Av olika skäl avbröts dessa prövningar. 

Kort beskrivning av verksamheten 

Hamnverksamheten 
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Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahållande av kajplatser för fartyg 
samt lossning och lastning av gods. Det gods som planeras hanteras är 
Ro/Ro-gods (gods som rullas på och av fartygen) och containrar. Beräknad 
kapacitet är 300 000 TEU1 och 300 000 rullande enheter per år. 

Under ett anläggningsskede av det närliggande industriområdet planeras 
överskottsberg att skeppas ut från hamnen. Planerat berguttag uppgår till ca 
1 500 000 ton/år. 
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Hamnen planeras bestå av ca 1500 m kaj med 6 – 8 kajplatser och med 4 - 6 
containerkranar. På landsidan kommer diverse infrastruktur i form av vägar, 
järnväg och mediaförsörjning att anläggas och diverse byggnader att 
uppföras. 

Fartygens maximala bruttodräktighet beräknas uppgå till 65 000. 

Vattenverksamheten 

Ca 1500 m kajer anläggs. För att anlägga dessa krävs både muddringar och 
utfyllnader. Se vidare i bilaga 1.   

Miljökonsekvensbeskrivning 
Arbetet med att upprätta en miljökonsekvensbeskrivning har påbörjats. 
Stockholms Hamn har anlitat SWECO VIAK för detta arbete. En preliminär 
innehållsförteckning har tagits fram, se bilaga 2. 

Utifrån befintligt underlagsmaterial från tidigare tillståndsprocesser har en 
preliminär bedömning gjorts kring behovet av utredningar tillhörande 
miljökonsekvensbeskrivningen. Utredningarna och deras syfte anges i bilaga 
3. 

Samråd med myndigheter m.fl. 
Stockholms Hamn skickar nu ut information till berörda myndigheter m.fl. i 
syfte att skriftligen samråda med dessa kring fortsatt tillståndsprocess och 
tillhörande miljökonsekvensbeskrivning. Myndigheterna m.fl. ombeds att 
inkomma med synpunkter på följande: 

• Miljökonsekvensbeskrivningens innehåll, omfattning och avgränsning 

• Behov och omfattning avseende utredningar tillhörande 
miljökonsekvensbeskrivningen 

• Samrådsprocess 

• Verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och miljöpåverkan 

Tid för inlämnande av synpunkter 
Stockholms Hamn tar tacksamt emot eventuella synpunkter senast den 9 
december 2005. Synpunkterna skickas till 
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SWECO VIAK AB 
Att: Petra Carlén 
Box 34044 
100 26 Stockholm 
 

Övrigt 
Parallellt med denna tillståndsprocess pågår ett detaljplanearbete i 
Nynäshamns kommun för området på Norvikudden. Samråden i de båda 
processerna kommer att samordnas så långt det är möjligt. 

Bilagor 
1. Underlag för samråd med Länsstyrelsen, Nynäshamns kommun och 

särskilt berörda. 

2. Preliminär innehållsförteckning MKB 

3. Översikt utredningar till MKB 

4. Informationsbroschyr Hamnen Stockholm – Nynäshamn  

5. Sändlista  
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BILAGA 2 
Preliminär innehållsförteckning miljökonsekvensbeskrivning 

Icke teknisk sammanfattning 
1. Administrativa uppgifter 
2. Inledning 
3. Beskrivning av hamnverksamheten 
4. Beskrivning av planerad utbyggnad 
5. Avgränsningar 

5.1. Avgränsning av verksamheten 
5.2. Avgränsning av miljöeffekter 

6. Bedömningsgrunder 
6.1. Planförhållanden 
6.2. Riksintressen 
6.3. Miljömål 

7. Behandlade alternativ 
7.1. Nollalternativ 
7.2. Sökt verksamhet 
7.3. Alternativa lokaliseringar 
7.4. Alternativa utformningar 

8. Områdesbeskrivning 
8.1. Vattenförhållanden 
8.2. Geologiska och hydrologiska förhållanden 
8.3. Naturmiljö 
8.4. Kulturmiljö 
8.5. Landskapsbild 
8.6. Friluftsliv och rekreation 

9. Infrastruktur 
10. Miljödata (undersökningar och utredningar) 
11. Verksamhetens miljö- och hälsokonsekvenser 

11.1. Utsläpp till luft 
11.2. Utsläpp till vatten 
11.3. Utsläpp till mark 
11.4. Buller 
11.5. Avfall 
11.6. Kemikalier 
11.7. Resursförbrukning 
11.8. Olycksrisker 

12. Konsekvenser för landskapsbild, naturmiljö, kulturmiljö och friluftsliv 
13. Indirekta konsekvenser 
14. Miljökonsekvenser av byggande på land och i vatten 

14.1. Konsekvenser under anläggningsfasen 
14.2. Konsekvenser efter anläggningsfasen 

15. Sammanfattande bedömning 
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BILAGA 3 
Översikt utredningar tillhörande miljökonsekvensbeskrivning 

 

Utredning Kortfattat om innehåll 

Buller Beräkning av buller från verksamheten och hur 
detta sprids till omgivningen. Jämförelse med 
riktlinjer. Identifiering av antal berörda 
närboende. 

Emissioner till luft Beräkning av mängd emissioner från 
verksamheten. 

Spridning emissioner till luft Beräkning av hur bedömda mängder emissioner 
sprids till omgivningen. Jämförelse med 
bakgrundsvärden och miljökvalitetsnormer. 

Dagvatten Beräkning av mängder dagvatten och halter av 
föroreningar i dagvatten från verksamheten. 

Sediment- och 
bottenförhållanden 

Undersökning av rådande förhållanden 
(egenskaper, föroreningshalter) vid Norvikudden. 

Muddermassor Undersökning av lämplig plats för eventuell 
tippning av överskottsmassor (muddermassor) till 
havs. 

Markförhållanden Undersökning av rådande förhållanden 
(egenskaper, föroreningshalter) på Norvikudden. 

Naturmiljö Undersökning av rådande förhållanden vid 
Norvikudden. 

Fisk Bedömning av rådande förhållanden vid 
Norvikudden. 

Riskanalys Analys av miljö- och olycksrisker i planerad 
verksamhet. 
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BILAGA 5 
Sändlista 

 

• Banverket 
• Botkyrka kommun 
• Boverket 
• Fiskeriverket 
• Försvarsmakten 
• Generalläkaren 
• Haninge kommun 
• Kustbevakningen 
• Naturvårdsverket 
• Riksantikvarieämbetet 
• Räddningsverket 
• SGU 
• Sjöfartsverket 
• Skärgårdsstiftelsen 
• Svenska Naturskyddsföreningen 
• Södertörns brandförsvarsförbund 
• Vägverket  
 
 
Kopia till: 
• Länsstyrelsen Stockholms Län 
• Nynäshamns kommun 
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Vägverket
Region Stockholm

171 90 Solna

171 90 Solna
Sundbybergsvägen 1
Växel: 0771-119 119

Texttelefon: 0243-750 90

Astrid Rahlén
Avdelning Analys och samhälle

astrid.rahlen@vv.se

Direkt: 08- 627 41 46

2005-12-13 SA30 B 2005:3165 1(2)

REMISSVAR

Datum: 2005-12-13 Beteckning: SA30 B 2005:3165

Ert datum: Er beteckning:

Utökat samråd för Norviks hamn, Norviksudden i Nynäshamns
kommun

Vägverket Region Stockholm har i samband med utökat samråd enligt miljöbalken

ombetts komma med synpunkter på ett utkast till miljökonsekvensbeskrivning för

anläggande och drift av en ny hamn i Norvik. Hamnen ska tillhandahålla kajplatser för

fartyg, lossa och lasta gods på hjul (sk Ro/Ro-gods) och i containrar (Lo/Lo), samt

under anläggningskedet av ett närliggande industriområde skeppa ut överskottsberg.

Vägverket yttrar sig som väghållare för väg 73 samt som sektorsansvarig myndighet

för vägtransportsystemet.

I handlingarna anges att beräknad hamnkapacitet är 300 000 TEU (containrar) och

300 000 rullande enheter per år. Det konstateras att verksamheten resulterar i

landtransporter på vägarna till och från hamnen samt järnvägstransporter, men det

framgår inte i vilken omfattning. Vägverket anser att detta måste klargöras i det

fortsatta arbetet, samt en bedömning ske av hur omfattande konsekvenserna av dessa

transporter kommer att bli.

Då väg 73 har varit en mycket olycksdrabbad väg har Vägverket i september 2005

påbörjat en ombyggnad av vägen (mellan Älgviken och Fors), med målet att vägen

breddas till fyra körfält, får planskilda korsningar och delvis ny sträckning. Då full

finansiering för hela detta projekt fortfarande inte har erhållits, är det fortfarande oklart

om den önkvärda standarden kan uppnås på hela sträckan. Det kan därför finnas risk

för att delar av vägen endast får 2+1 körfält, vilket kan ha betydelse om hamnverksam-

heten innebär betydande ökningar av lastbilstrafiken. Nuvarande trafikflöden på vägen

är ca 10 000 fordon per årsmedeldygn, varav drygt 830 är lastbilar.

Sweco Viak AB

att: Petra Carlén

Box 34 044

100 26 Stockholm

Kopia: Länsstyrelsen



2005-12-13 SA30 B 2005:3165 2(2)

Det är dock inte bara väg 73 som berörs av hamnverksamheten i Norvik, utan även i

hög grad de vägar som förbinder väg 73 med E4/E20 och övriga landet. Dessa vägar är

främst väg 225 mellan Ösmo och Södertälje, väg 257 från Västerhaninge via Tungelsta

mot Vårsta och väg 259 mot E4/E20 via Huddinge. För de två första finns inga medel

eller planerade åtgärder i länsplanen, förutom för en liten del av väg 225 mellan

Lövstalund och Gärtuna öster om Östertälje som nyligen påbörjats. Väg 259,

Södertörnsleden, finns med i länsplanen, men har i dagsläget en beräknad byggstart

först år 2010. Möjligen kan den komma att tidigareläggas i kommande revideringar av

planen. Fram till dess att Södertörnsleden är byggd finns det inte några lämpliga

tvärförbindelser för lastbilstransporter på Södertörn, utan trafiken är hänvisad till Södra

Länken.

Det är viktigt att dessa förhållanden blir ordentligt belysta i miljökonsekvens-

beskrivningen, samt att en bedömning görs av möjliga åtgärder för att minska de

negativa konsekvenserna. Om en stor del av transporterna kan ske med järnväg blir

belastningen på vägnätet naturligtvis mindre.

Tidplan

För Norviks hamn planeras byggstart 2007 och den beräknas tas i drift 2010. Väg 73

beräknas vara färdig 2009, dvs två år efter planerad byggstart av hamnverksamheten.

Detta kan bli ett problem under byggtiden, varför Vägverket anser att hamnbyggna-

tionen bör påbörjas först efter det att väg 73 är färdigbyggd. Likaså vore det önskvärt

om Södertörnsleden kan hinna stå klar innan Norviks hamn byggs.

Med vänliga hälsningar

Astrid Rahlén
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SWECO VIAK

Gjörwellsgatan 22

Box 34044, 100 26 Stockholm

Telefon 08-695 60 00

Telefax 08-695 60 10

Jenny Svärd

Telefon direkt 08-695 66 77

Telefax direkt 08-695 62 00

Jenny.svard@sweco.se

SW ECO VIAK AB

Org.nr 556346-0327, säte Stockholm

Ingår i SWECO-koncernen

www.sweco.se
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MINNESANTECKNINGAR SAMRÅD

Minnesanteckningar från fortsatt samrådsprocess för
utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i
Nynäshamn, Norvikudden

Tid Den 1 februari 2006

Plats Länsstyrelsen i Stockholms län, Hantverkargatan 29, Stockholm

Närvarande

Åke Mauritzson Länsstyrelsen, miljöskydd

Carin Ancker Länsstyrelsen, planenheten

Leena Taillefer Länsstyrelsen, avdelning för regional utveckling

Sten Haugli Länsstyrelsen, riskfrågor

Björn Carlberg Länsstyrelsen, naturmiljö

Lena Pettersson Länsstyrelsen, miljöskydd

Björn Sundqvist Länsstyrelsen, miljöskydd

Inger Schmiedhofer Nynäshamns Kommun

Agneta Sundberg Nynäshamns Kommun

Magnus Dybeck Nynäshamns Kommun

Mattias Sandell Stockholms Hamn AB

Gun Rudeberg Stockholms Hamn AB

Anne Wallinder Stockholms Hamn AB

Johan Norman Advokatfirman Delphi & CO

Jenny Svärd SWECO VIAK AB

Delges Närvarande

Bilagor Mötesagenda, tillkommande yttranden

Föregående

protokoll

Inga synpunkter på föregående protokoll framfördes.

Inkomna

samråds-

yttranden

sedan förra

mötet

SWECO redovisade de yttranden som kommit in och de

kontakter som tagits sedan förra mötet.

Sedan förra mötet har yttranden inkommit från

Försvarsmakten, Södertörns Brandförsvarsförbund och

Banverket.

Försvarsmakten lämnar inga synpunkter i ärendet.

Södertörns Brandförsvarsförbund anser att en riskanalys bör
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tas fram för projektet om risker förekommer inom området.

Följande bör studeras: Risker för verksamheter inom området,

riskreducerande åtgärder, risker med hänsyn till avstånd från

transportleder, järnväg m m till närliggande bebyggelse.

Riskanalysen bör utformas enligt de riktlinjer som presenteras

i det faktablad som Länsstyrelsen i Stockholms Län har tagit

fram.

Banverket anger att en förstudie och en järnvägsplan behöver

tas fram för järnvägsdragningen från stambanan.

Inga yttrandena har inkommit från följande remissinstanser

varför kontakt har tagits direkt med dem:

Naturvårdsverket: Ser inget behov av att yttra sig i detta skede

av projektet

Generalläkaren: Ingen verksamhet inom Försvaret berörs av

projektet varför Generalläkaren inte har något att invända.

Riksantikvarieämbetet: Har skickat samrådsunderlaget på nytt

då de inte kunde lokalisera vem som fått materialet.

Skärgårdsstiftelsen: Projektet berör inget av stiftelsens

områden varför de inte har något att invända.

Haninge Kommun har tidigare sagt att de kommer att skicka

ett yttrande. SWECO kontaktar kommunen för att höra när

yttrandet kommer.

Hamnen har varit i kontakt med Försvaret angående det

militära skyddsområde som angränsar till den planerade

hamnen. Skyddsområdet är vilande. Hamnen har skickat in en

ansökan till Försvarsmakten om att få skyddsområdesgränsen

flyttad.

Utredningar SWECO presenterade de utredningar som man avser att ta

fram inom ramen för MKB-arbetet.

Länsstyrelsen framförde följande kommentarer:

 det är viktigt att ange under hur lång tid
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anläggningsfasen ska pågå

 eftersom hamnen ska byggas i etapper är det viktigt att

också redovisa konsekvenserna för när både

anläggningsfas och driftsfas bedrivs samtidigt

 i första hand bör man återanvända de muddermassor

som uppkommer. I andra hand kan de tas upp på land

och i tredje hand kan de tippas i havet

 möjliga skyddsåtgärder bör redovisas

 Räddningsverket håller på att ta fram statistik över farligt

gods på vägarna på Södertörn viket kanske kan vara

användbar information

 man kan inte kräva att en samhällsekonomisk analys ska

tas fram för projektet

 i MKBn bör redovisas möjliga åtgärder som kan vidtas

för att minska problemet med ballastvatten från fartyg

samt möjligheten att erbjuda elanslutning för fartyg

 hamnen behöver göra en bedömning av behovet av

ytterligare naturinventeringar i området. Länsstyrelsen

anser att de artspecifika inventeringar som

Skogsvårdsstyrelsen föreslår kan vara lämpliga att

utföra för att komplettera tidigare genomförda

inventeringar

 de bedömningar som görs i MKBn ska vara ordentligt

underbyggda och det bör framgå på vilken grund

bedömningen är gjord

 information om miljökvalitetsnormer, miljömål,

riksintressen och de allmänna hänsynsreglerna bör

redovisas under egna rubriker i MKBn

 transporternas konsekvenser på både väg och järnväg

måste studeras.

Länsstyrelsen förklarade att projektet i sin helhet innebär

betydande miljöpåverkan (BMP) enligt miljöbalken i och med
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att hamnverksamhet alltid är betydande miljöpåverkan.

Vanligtvis krävs ett BMP-beslut från länsstyrelsen angående

vattenverksamheten. Utöver denna anteckning erfordras i

detta fall däremot inte något särskilt BMP-beslut för

vattenverksamheten, i och med att projektet i sin helhet är

betydande miljöpåverkan.

Nollalternativ Hamnen presenterade sin skiss av nollalternativet.

Länsstyrelsen anser att man i beskrivningen av nollalternativet

även bör ta med konsekvenserna på regional nivå, både

positiva och negativa. T ex längre transportsträckor om godset

går till annan hamn.

Övriga frågor Samordning av detaljplaneprocessen och tillståndsprocessen

bör genomföras i så stor utsträckning som möjligt. Nästa

samråd i de båda processerna bör om möjligt samordnas. Vid

en eventuell särskilt prövning av byggande av järnväg bör om

möjligt samordning ske.

Vid protokollet

Jenny Svärd



Bilaga 9



Brev till

fastighetsägare,

verksamhetsutövare och

organisationer

Stockholm den 3 maj 2006

STOCKHOLM-NYNÄSHAMN, NORVIKUDDEN

INBJUDAN TILL SAMRÅD ENLIGT MILJÖBALKEN AVSEENDE
UTBYGGGNAD AV HAMN SAMT DRIFT AV HAMNVERKSAMHET

Under perioden 1999-2004 har tidigare två tillståndsärenden pågått för hamnverksamhet

enligt miljöbalken vid Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden. Dessa tillståndsärenden

omfattade en prövning av en fullt utbyggd hamn bestående av ro-ro (gods på hjul),

containrar (lo-lo), bulkhantering (oförpackat gods) samt färjetrafik, respektive en mindre

bulk- och ro-ro-hamn. Av olika skäl avbröts dessa prövningar.

Stockholms Hamnar har under 2005 påbörjat en ny tillståndsprocess avseende utbyggnad

av hamn samt drift av hamnverksamhet i Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden.

Tillståndsärendet omfattar anläggande och drift av en hamn för ro-ro och container.

Den planerade hamnen kommer att bestå av ca 1 800 meter kaj, hanteringsutrustning,

vissa byggnader, lagringsytor samt vägar och järnvägsspår. Anläggandet av hamnen

innebär arbeten både på land och i vatten.

Anläggningsarbetena orsakar bland annat buller, utsläpp till luft samt grumling av vattnet.

De huvudsakliga direkta miljöeffekterna som hamnverksamheten bedöms orsaka är

utsläpp till luft och buller från arbetsmaskiner och hantering av gods, utsläpp till vatten,

samt förändrad landskapsbild. De indirekta miljöeffekterna av anlöp och transporter till

och från hamnen utgörs främst av buller och utsläpp till luft.

Ansökan avseende utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i Stockholm-

Nynäshamn, Norvikudden är under framtagande och kommer att lämnas in under 2006.

Ett underlag som beskriver planerad utbyggnad och drift av hamnverksamhet kommer att

skickas till er i början av nästa vecka, v 19. Underlaget finns fr.o.m. den 5 maj 2006 även

tillgängligt på www.stockholmshamnar.se.

http://www.stockholmshamnar.se/


Hamnen inbjuder till ett samrådsmöte måndagen den 22 maj 2006 kl. 18.00 i

konferensanläggning Utsikten Meetings, Utsiktsvägen 10, i Nynäshamn.

Välkommen!

För planering av samrådsmötet ber vi att Du senast den 18 maj 2006 anmäler Ditt

deltagande till nedanstående kontaktperson. Jenny svarar även på frågor om projektet.

Synpunkter på den planerade verksamheten och dess miljökonsekvenser ska lämnas

skriftligen senast den 2 juni 2006 till nedanstående kontaktperson.

Med vänlig hälsning

på uppdrag av Stockholms Hamn AB

Jenny Svärd

Jenny Svärd

SWECO VIAK AB

Box 340 44

100 26 Stockholm

Telefon: 08-695 66 77

E-post: jenny.svard@sweco.se

mailto:jenny.svard@sweco.se


 
 

SWECO VIAK 
Gjörwellsgatan 22 
Box 34044, 100 26  Stockholm 
Telefon 08-695 60 00 
Telefax 08-695 60 10 
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Sammanfattning 

Handeln mellan Sverige och länderna kring Östersjön ökar och 
beräknas fortsätta öka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bland 
annat de baltiska staterna. Transportsystemen blir allt mer storskaliga 
vilket medför att transportmönster förändras. Samlastningen av gods 
som ska till flera olika länder förutses öka framöver. Godsvolymer till 
Stockholmsregionen förutses att i allt större omfattning transporteras 
in via Östersjön samlastat med de stora flödena till Ryssland, Finland 
och de Baltiska staterna. 

Stockholms Hamnar har bland annat uppdraget att bidra till regionens 
utveckling genom att säkerställa goda förutsättningar för sjöfarten och 
regionens varuförsörjning. Verksamheten ska även stimulera och 
vara ett föredöme för ett miljövänligt transportarbete.  

Stockholms Hamnar har därför för avsikt att bygga ut nuvarande 
hamn i Nynäshamn genom utbyggnad av hamn samt drift av 
hamnverksamhet i Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden. Hamnen 
kommer även att fungera som en ersättning för den befintliga 
containerterminalen i Stockholm (Frihamnen). 

Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden kommer kunna utgöra en 
modern ro-ro- och containerhamn nära Stockholmsregionen, 
Sveriges största marknad (med Stockholmsregionen avses 
Stockholm-Mälardalsregionen). Vidare är hamnen strategiskt 
placerad mitt i Östersjöregionen, Europas starkaste tillväxtregion. 

Godstransporter till och från Stockholmsregionen sker till hamnar i 
regionen men också till hamnar i andra delar av Sverige, vilket kan 
medföra långväga lastbils- och järnvägstransporter. 

Målet är att huvuddelen av det gods som ska till regionen ska komma 
via sjötransporter så nära konsumenterna som möjligt med samtidigt 
beaktande av marknadens förutsättningar för transporter. Genom att 
utveckla verksamheten i Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden med 
ro-ro- och containerverksamhet förutses miljöpåverkan från 
transporter kunna minska med gods till Stockholmsregionen.  

Norvikudden i Nynäshamns kommun är sedan tidigare planlagd för 
hamnverksamhet och upplag.  
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Under åren 1999-2004 har tidigare två tillståndsärenden pågått för 
hamnverksamhet enligt miljöbalken vid Norvikudden. Av olika skäl 
avbröts dessa prövningar. 

Stockholms Hamnar har under 2005 påbörjat en ny tillståndsprocess 
för hamnverksamhet i Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden. Ansökan 
är under framtagande och kommer att lämnas in under 2006. 
Tillståndsärendet omfattar anläggande och drift av en hamn för ro-ro- 
och containerverksamhet. Den planerade hamnen omfattar ca 50 ha 
hamnplan och kommer att bestå av ca 1 800 m kaj, hanteringsut-
rustning, vissa byggnader, lagringsytor samt vägar och järnvägsspår. 
Hamnen bedöms i en första etapp kunna öppna för trafik 2010. För 
en fullt utbyggd hamn (år 2020) uppskattas ro-ro-volymerna till 
300 000 enheter och containervolymen till 500 000 TEU (20-fots-
container), varav ca 200 000 TEU beräknas omlastas till andra fartyg 
för vidare transport till andra hamnar.  

Anläggandet av hamnen innebär arbeten både på land och i vatten. 
Anläggandet av hamnen medför att områdets karaktär förändras och 
att en omflyttning av massor sker inom området. I vatten kommer 
muddring, sprängning, utfyllnader och byggande av kajer att utföras. 
Anläggningsarbeten och hamnverksamheten kommer under en 
tidsperiod att pågå samtidigt. 

Anläggningsarbetena orsakar bland annat buller, utsläpp till luft samt 
grumling av vattnet. Arbetena i vatten medför även avlägsnande eller 
övertäckning av bottenvegetation där arbetena sker. Hamnverk-
samheten orsakar bl a utsläpp till luft och buller från arbetsmaskiner 
och utrustning. Dessutom uppkommer dagvatten och avfall. 
Transporter till och från hamnen leder till ett ökat transportarbete på 
anslutande vägar vilket bland annat resulterar i utsläpp till luft och 
buller.  

En miljökonsekvensbeskrivning är under framtagande vilken grundar 
sig på ett stort antal utredningar avseende miljökonsekvenser samt 
risker men även vilka möjliga skyddsåtgärder som kan vidtas för att 
minska dessa. 
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1 Administrativa uppgifter 

Sökandes namn:  Stockholms Hamn AB 

Postadress:  Box 27314 
    102 54 Stockholm 
     
Besöksadress:  Magasin 2, Frihamnen  
 
Telefon:   08-670 26 00 

Organisationsnummer:  556038-0882 

Fastighetsbeteckning  Kalvö 1:25, Norvikudden 
(fastighetsägare):  (Stockholms Hamn AB)   
     
SNI-kod:   63.22-1 
     
Kontaktperson ansökan: Gun Rudeberg 
    (tel: 08-670 26 00) 

Kontaktperson hamnen: Mattias Sandell 
    (tel: 08-670 26 00) 

Kommun:   Nynäshamns kommun 

Län:    Stockholms län 

Tillsynsmyndighet:  Miljö- och samhälls-
byggnadsförvaltningen, 
Nynäshamns Kommun 

    Länsstyrelsen, 
Sjöfarsinspektionen 
(Sjöfartsverket) 
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2 Inledning 

2.1 Allmänt 
Detta dokument är ett samrådsunderlag avseende utbyggnad av 
hamn samt drift av hamnverksamhet i Stockholm-Nynäshamn, 
Norvikudden i Nynäshamns Kommun.  

Mer information om den planerade verksamheten och dess miljö-
konsekvenser kommer att framgå av den miljökonsekvensbeskrivning 
som är under framtagande.  

Ansökan är under framtagande och kommer att lämnas in under 
2006. 

Nedanstående samråd har tidigare hållits i pågående 
tillståndsärende: 

2005-06-15: Samråd med länsstyrelsen i Stockholms Län. 

2005 (juli – september): Samråd med närboende, organisationer m m. 

2005 (november): Samråd med statliga och regionala myndigheter. 

2006-02-01: Samråd med länsstyrelsen i Stockholms Län. 

 

2.2 Bakgrund 
Handeln mellan Sverige och länderna kring Östersjön ökar och 
beräknas fortsätta öka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bland 
annat de baltiska staterna. Transportsystemen blir allt mer storskaliga 
vilket medför att transportmönster förändras. Samlastningen av gods 
som ska till flera olika länder förutses öka framöver. Godsvolymer till 
Stockholmsregionen förutses att i allt större omfattning transporteras 
in via Östersjön samlastat med de stora flödena till Ryssland, Finland 
och de Baltiska staterna. 

Nynäshamn har ett fördelaktigt läge genom närheten till Stockholm 
och Mälardalsregionen. Godstransporter till och från Stockholms-
regionen sker till hamnar i regionen men också till hamnar i andra 
delar av Sverige, vilket kan medföra långväga lastbils- och 
järnvägstransporter. 
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Norvikudden i Nynäshamns kommun är sedan tidigare planlagd för 
hamnverksamhet och upplag. Planer på att bygga en hamn på 
Norvikudden har funnits sedan 1800-talet. Sedan 1970-talet har 
området planerats och förberetts för hamn- och industriverksamhet. 
I början av 1980-talet gjordes en utfyllnad av en del av det planerade 
hamnområdet. 

Under åren 1999-2004 pågick två tillståndsärenden för hamnverk-
samhet enligt miljöbalken vid Norvikudden. Dessa tillståndsärenden 
omfattade dels en prövning av en fullt utbyggd hamn bestående av 
ro-ro (gods på hjul), containrar (lo-lo), bulkhantering (oförpackat gods) 
samt färjetrafik, dels en mindre bulk- och ro-ro-hamn. Av olika skäl 
avbröts dessa prövningar. 

Stockholms Hamnar har under 2005 påbörjat en ny tillståndsprocess 
för utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet på Stockholm-
Nynäshamn, Norvikudden. Tillståndsärendet omfattar hamnverk-
samhet för ro-ro- och containergods.  

2.3 Syfte och ändamål 
Stockholms Hamns AB har bland annat uppdraget att bidra till 
regionens utveckling genom att säkerställa goda förutsättningar för 
sjöfarten och regionens varuförsörjning. Verksamheten ska även 
stimulera och vara ett föredöme för ett miljövänligt transportarbete.  

Stockholms Hamnar har därför för avsikt att bygga ut nuvarande 
hamn i Nynäshamn genom utbyggnad av hamn samt drift av 
hamnverksamhet i Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden. Hamnen 
kommer även att fungera som en ersättning för den befintliga 
containerterminalen i Stockholm (Frihamnen). 

Målet är att huvuddelen av det gods som ska till regionen ska komma 
via sjötransporter så nära konsumenterna som möjligt med samtidigt 
beaktande av marknadens förutsättningar för transporter. Genom att 
utveckla verksamheten i Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden med 
ro-ro- och containerverksamhet förutses miljöpåverkan från 
transporter kunna minska med gods till Stockholmsregionen.  
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2.4 Lokalisering  
Nynäshamns Kommun ligger på Södertörn, ca 65 km söder om 
Stockholm. Norvikudden ligger strax norr om tätorten Nynäshamn och 
nuvarande Nynäshamns hamn, se karta i figur 1.  

 

Figur 1. Översiktskarta.  (Copyright © Lantmäteriet, 1998, Dnr:L2000/1415) 

Norvikudden ligger i så gott som omedelbar anslutning till raffinaderiet 
Nynäs Refining AB, se figur 1.  

Sydväst om det planerade hamnområdet äger NCC Fastigheter AB 
mark som planeras för industriverksamhet. Väster om NCCs område 
ligger Alhagens våtmark som har anlagts av kommunen för slutlig 
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rening av avloppsvatten från avloppsreningsverken i kommunen. På 
andra sidan Norvikfjärden ligger öarna Himmelsö, Herrön och Yxlö.  

Närmaste permanentbostäder ligger vid Grönviksvarvet som är 
beläget i viken strax söder om Norvikudden. Permanentboende finns 
även på öarna Herrön och Yxlö på andra sidan Norvikfjärden, drygt 
1 km från den planerade hamnen. Närmaste fritidsbebyggelse ligger 
på ön Yxlö och Herrön. 

Transporter kommer att ske till och från hamnen i form av fartyg samt 
landtransporter på väg och järnväg.  

Farleden in till Nynäshamn är kort, rak och okomplicerad och därmed 
lättnavigerad. Den är vidare isfri. Den planerade hamnen har ca 
1,7 nm (ca 3 km) insegling från befintlig farled. 

Vägtransporter till och från hamnen bedöms framförallt ske på väg 73 
samt på väg 225 och 259 (Södertörnsleden). En ombyggnad av 
väg 73 till motorvägsstandard påbörjades under 2005 och beräknas 
vara klar under 2009. Väg 225 och väg 259 ansluter till motorvägar 
och andra större trafikleder. Ombyggnader av väg 259 finns med i 
länsplanen. Från väg 73 och fram till hamnområdet finns en 
anslutningsväg som är ca 2 km lång.  

På befintlig järnväg mellan Stockholm och Nynäshamn, de sk Nynäs-
banan, finns idag begränsad möjlighet att under lågtrafik nyttja 
järnvägsspåren för godstrafik. Ett beslut om att öka kapaciteten för 
såväl passagerartrafik och godstrafik har fattats av Banverket. Med 
denna uppgradering bedöms järnvägen ha den kapacitet som fordras 
för att transportera det gods som genereras av hamnverksamheten 
då hamnen tas i drift. Enligt nuvarande tidplan ska denna uppgrade-
ring vara genomförd 2014/15. Diskussioner pågår om att tidigare-
lägga dessa arbeten. Utöver detta beslut har Banverket regeringens 
uppdrag att utreda om hur järnvägen/anslutande järnvägsnät 
ytterligare kan behöva uppgraderas för att säkerställa den framtida 
förväntade kapaciteten av godstransporter på denna bandel. I det 
planeringsarbete som pågår för hamnen ingår även att planera för 
industrispår från Nynäsbanan till hamnområdet. 
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2.5 Ansökan avser 
Ansökan avser utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i 
Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden i Nynäshamns Kommun.  

Anläggandet av hamnen medför arbeten både på land och i vatten. 
Tillstånd söks för vattenverksamhet enligt 11 kap. miljöbalken för de 
arbeten som utförs i vatten. Verksamheten omfattar muddring, 
sprängning, utfyllnader, anläggande av kajer. Eventuell dispens 
planeras att sökas för tippning av muddermassor på tipplats.   

Ansökan omfattar även tillstånd för hamnverksamhet enligt 9 kap. 
miljöbalken. Hamnen har för avsikt att ansöka om tillstånd att lasta 
och lossa fartyg upp till en bruttodräktighet1 av 100 000.  

3 Kortfattad beskrivning av planerad verksamhet  

3.1 Vattenverksamheten  
Den planerade nya hamnen omfattar ca 50 ha hamnplan och 
ca 1 800 m kajer. För att anlägga hamnen erfordras att utfyllnader 
görs i vattnet och att befintliga strandlinjer justeras genom utfyllnad, 
sprängning och schaktning i vatten.  

Arbeten med utfyllnader och kajer planeras att utföras successivt i tre 
etapper. Mer information om etapputbyggnaden återfinns i avsnitt 3.2. 
I och med att hamnen byggs i etapper kommer anläggningsarbeten 
och hamnverksamhet att pågå parallellt under ett antal år. 

Totalt bedöms utfyllnaderna resultera i ca 14 ha ny mark. Sprängsten 
som uppkommer vid anläggandet av hamnen planeras att användas 
som fyllnadsmaterial. Massorna utgörs av sprängsten från utspräng-
ning för hamnplanen och kajerna. Erforderlig volym fyllnadsmassor 
som behövs för utfyllnaderna i området är tidigare beräknad till 
ca 2,7 miljoner m3.  

Där bottenleran har stor mäktighet, framförallt i sydöstra delen av 
planerad hamn, måste leran muddras bort innan sprängstenen kan 
läggas på plats.  

                                                 

1 Bruttodräktigheten som är enhetslös anger ett fartygs storlek. 
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Kajdäcken förläggs ca 2,5 – 3 m över medelvattenstånd. Vid medel-
vattenstånd kommer vattendjupet vid de olika kajerna preliminärt att 
variera från ca 10 m till ca 16 m. Någon av kajerna kan komma att 
utföras med ca 18 m vattendjup. 

Det är troligt att olika konstruktionslösningar kommer att användas för 
kajerna. Valet av konstruktionslösning för kajerna styrs huvudsakligen 
av de geotekniska förhållanden som råder på respektive kajplats. 
Kajerna kan därför komma att utföras t ex som bakåtförankrade 
stålspontväggar med innanförliggande motfyllning av stenkross eller 
som pålgrundlagda däck av armerad betong. Flera olika konstruk-
tionslösningar kan bli aktuella att använda på en och samma kaj-
sträcka. Utfyllnad, sprängning, schaktning och släntjustering för 
respektive kaj måste vara avslutade innan kajen kan anläggas. 

Muddrings-, schaktnings- och fyllningsarbetena utförs om möjligt från 
land och annars från pråm. Spontnings- och pålningsarbetena utförs 
från pråm. Spont och pålar som slås mot berg kan behöva säkras 
med dubbar eller stag som gjuts fast i borrhål i berget.  

Följande muddrings- och sprängningsvolymer har tidigare beräknats 
uppkomma i samband med anläggningsarbeten i vatten. Den totala 
mängden lösa muddermassor har uppskattats till ca 600 000 m3. 
Sprängningen av berg för att anlägga kajerna har bedömts uppgå till 
totalt ca 120 000 m3, varav ca 110 000 m3 skall sprängas under 
vatten. I det fortsatta projekteringsarbetet kommer omfattningen och 
volymerna att studeras vidare. 

En utredning pågår avseende hantering av uppkomma 
muddermassor samt möjliga skyddsåtgärder. 

Berguttag  

Följande massvolymer har tidigare beräknats uppkomma i samband 
med anläggningsarbetena på land. Den totala volymen av frigjorda 
bergmassor är tidigare beräknad till ca 2,7 miljoner m3 (inklusive 
svällfaktor 1,5). Hela bergvolymen bedöms kunna utnyttjas vid hamn-
utbyggnaden. Ca 2,4 miljoner m3 används vid utfyllnad i vatten och 
resterande till markhöjning.  

Berguttag från närliggande fastighet (NCCs) kan komma att skeppas 
ut i anslutning till hamnen i ett byggskede. Denna verksamhet är inte 
en del av hamnens verksamhet. NCC ansvarar för att ta fram even-
tuella erforderliga tillstånd för detta. 
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3.2 Hamnverksamheten 
Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahållande av kajplatser 
för fartyg samt lossning och lastning av gods. Det gods som kan 
hanteras i den planerade utformningen av hamnen är ro-ro-gods  och 
containrar. Godset till och från hamnen transporteras med fartyg, på 
väg och järnväg. För en fullt utbyggd hamn (år 2020) uppskattas ro-
ro-volymerna till 300 000 enheter och containervolymen till 500 000 
TEU (20-fots container) varav ca 200 000 TEU beräknas omlastas till 
andra fartyg för vidare transport till andra hamnar. Hamnutbyggnaden 
kommer att ske i etapper.   

Hamnens bedöms i en första etapp kunna öppna för trafik 2010 och 
bedöms kunna hantera 100 000 ro-ro-enheter samt 100 000 TEU. 
I den första etappen planeras två kajplatser ingå för containerfartyg 
och två kajplatser för ro-ro-fartyg. Dessutom innefattar etappen 
iordningsställande av angörings- och uppställningsytor som erfordras 
för denna trafik. De första kajplatserna kommer att byggas i den 
mellersta delen av hamnen. Baserat på efterfrågan planeras därefter 
hamnkapaciteten att utökas norr- och söderut så att en fullt utbygg-
nad hamn med 6-9 kajplatser nås 2020. I bilaga 1 återfinns en 
preliminär etappindelning av hamnen. 

Uppställningsplatser för ro-ro-gods och containrar kommer att 
anläggas inom hamnområdet.  

För hamnverksamheten behövs ca 1 800 m kaj (varav ungefär hälften 
förses med ro-ro-ramper), uppställningsytor, infrastruktur i form av 
vägar, järnväg och mediaförsörjning, samt byggnader för bl a 
personal, verkstad, tull och polis. Arbete pågår med att ta fram den 
hamnlayout som ska gälla för hamnen. I bilaga 2 återfinns en 
preliminär hamnlayout.  

Anläggningar för hantering av dagvatten och omhändertagande av 
avloppsvatten och avfall från fartyg kommer att förläggas inom 
hamnområdet.  

Ett nytt järnvägsspår planeras anslutas till Nynäsbanan och dras fram 
till Norvikudden längs med Alhagens våtmark. Den exakta place-
ringen av järnvägsspåret är inte fastlagd i dagsläget. 
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Hantering av gods 

Ro-ro-godset kan utgöras av lastbilar med eller utan släp alternativt 
trailers som dras av och på fartygen med egna dragbilar eller med 
terminaltraktorer. 
 
Containerhantering sker med containerkranar vid kajen som lossar 
och lastar fartygen. På landsidan hanteras containrarna av kranar 
eller truckar. Lastning och lossning till/från lastbilar och järnvägs-
vagnar sker med truckar. Andra hanteringssystem kan förekomma. 

4 Avgränsningar 

Miljökonsekvensbeskrivningen beaktar framförallt de lokala 
förhållandena i anslutning till Norvikudden och Nynäshamn.  

Miljökonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenserna av både de 
anläggningsarbeten på land och i vatten och den hamnverksamhet 
som planeras.  

Transporter till och från hamnen, s k indirekta effekter, studeras mer 
översiktligt. Den geografiska avgränsningen för transporterna och 
dess påverkan har avgränsats enligt nedan: 

• Farleden fram till allmän farled 

• Väg 73 från hamnen och fram till Södra Länken 

• Väg 259 (Södertörnsleden) mellan väg 73 och E4. 

• Väg 225 från hamnen och fram till E4 (Södertälje) 

• Järnvägen från hamnen och fram till stambanan (Nynäsbanan) 

Utredningar som beskriver utsläpp (emissioner) till luft, buller samt 
risker i anslutning till transporterna tas fram för transporterna inom 
denna avgränsning. 
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5 Bedömningsgrunder 

5.1 Allmän hamn 
Stockholms Hamn AB:s avsikt är att den planerade hamnen ska bli 
s.k. allmän hamn. Inseglingsleden till hamnområdet från farleden 
kommer att då ligga inom området för allmän hamn. Stockholms 
Hamn AB kommer att svara för den allmänna hamnen och att 
fastställda djupförhållanden bibehålls. Sjöfartsverket fattar beslut om 
området för allmän hamn. Utifrån muntliga uppgifter från 
Sjöfartsverket bedömer Stockholms Hamn AB att hamnen kommer 
förklaras som allmän hamn. 

5.2 Planförhållanden 
Översiktsplan 

I kommunens översiktsplan från 1991 anges att Norvik-Kalvö-
området bör användas för bl a hamnverksamhet, upplag och tyngre 
industri [1].   

I september 2004 antogs en fördjupad översiktsplan av kommun-
fullmäktige i Nynäshamns kommun [2]. I planen anges markan-
vändningen på Norvikudden som hamnområde, se bilaga 3.  

Detaljplan 

Området omfattas för närvarande av en detaljplan S221 fastställd 
1988-04-08. Detaljplanen anger att delar av den mark som avses bli 
tagen i anspråk för utbyggnad av hamn i Stockholm-Nynäshamn, 
Norvikudden är avsedd för hamn med upplag (Th). I anslutning till det 
område i planen som är avsett för hamn finns även mindre områden 
som har andra beteckningar.  

Parallellt med detta tillståndsärende pågår ett detaljplanearbete på 
kommunen för att ta fram en ny detaljplan för området, hamnen och 
angränsande industriområde (NCCs fastighet). Hamnen deltar i detta 
arbete tillsammans med NCC. Detaljplanen kommer preliminärt att 
ställas ut vid årsskiftet.  

Strandskydd 

Strandskyddet för området är upphävt i den gällande detaljplanen. 
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Markägarförhållanden 

Stockholms Hamn AB äger fastigheten Kalvö 1:25 som planeras för 
hamnverksamhet. Fastigheten omfattar totalt ca 110 ha varav ca 60 
ha är vattenområde. 

Riksintressen 

Inom det planerade hamnområdet finns inga utpekade regionala och 
kommunala intressen för naturmiljö, kulturmiljö eller friluftsliv.  

Hela den yttre skärgården i Stockholms län är av riksintresse för 
naturvården och stora delar av den yttre skärgården i Nynäshamns 
kommun är av riksintresse för det rörliga friluftslivet. Riksintressena 
omfattar inte skärgården vid Norvik [3].  

För området gäller riksintresse för högexploaterad kust, vilket innebär 
att området ingår i kust- och skärgårdsområde som är av riksintresse 
enligt 4 kap. 4§ miljöbalken. Riksintresset innebär att särskild hänsyn 
skall tas till turismens och friluftslivets intressen vid tillåtlighetspröv-
ningar av exploateringsföretag eller andra ingrepp i miljön [1]. Riks-
intresset beaktas i den pågående utredningen som tas fram inom 
projektet avseende friluftsliv och rekreation. 

Farleden in till Nynäshamns Hamn är av Sjöfartsverket utpekad som 
riksintresse för kommunikationsanläggningar enligt 3 kap. 8 § miljö-
balken. Farleden kommer att användas av fartyg som anlöper 
Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden. 

Skyddsområde 

I anslutning till den norra delen av Norvikudden har Försvarsmakten 
ett skyddsområde. Enligt Försvarsmakten är skyddsområdet vilande. 
Stockholms Hamn AB har begärt att skyddsområdets gränser 
justeras. Oavsett om justering genomförs eller inte bedömer Stock-
holms Hamn AB, efter kontakt med Försvarsmakten, att det inte 
föreligger hinder mot planerad verksamhet.  
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6 Behandlade alternativ 

Nollalternativ 

Nollalternativet innebär att nuvarande markanvändning kvarstår och 
att ingen hamn anläggs.  

I ett regionalt perspektiv innebär en utebliven hamn i Stockholm-
Nynäshamn, Norvikudden, att transporter med gods till konsu-
ment/företagare i regionen istället kommer att ske på annat sätt. 
Beroende på var godset har sina start- respektive målpunkter utanför 
regionen eller nationen och med vilken lastbärare som används kan 
dessa transporter ske till andra hamnar i eller utanför regionen eller 
med långväga transporter på väg eller järnväg.  

Sökt verksamhet 

Den sökta verksamheten omfattar utbyggnad av hamn samt drift av 
hamnverksamhet i Stockholm-Nynäshamn, Norvikudden i Nynäs-
hamns Kommun.  

Alternativa utformningar/ lokaliseringar 

Ett antal olika utformningar av hamnen studeras i det pågående 
arbetet med framtagandet av layouten över hamnen.  

En redovisning av alternativa lokaliseringar kommer att infogas i 
miljökonsekvensbeskrivningen.   

7 Områdets förutsättningar 

Geologiska förhållanden 

Området i anslutning till Norvikudden karakteriseras av en typisk 
mellanskärgårdsnatur dominerad av hällmarker.  

I början av 80-talet gjordes en utfyllnad av havsviken vid Norvik-
holmen för att förbereda området för eventuell annan framtida verk-
samhet. Sprängstenen kom ifrån de bergrum som sprängdes ut inom 
oljeraffinaderiets område. Sprängsten och morän pressades ner på 
en yta av totalt ca 200 000 m2 och fyllningen har på vissa ställen en 
mäktighet av upp till ca 30 meter. Under utfyllnadsarbetet pressades 
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inte all lera ut i viken, vilket resulterade i att det finns två mindre om-
råden centralt belägna i utfyllnadsområdet, som består av mjukt 
pressad lera. Mäktigheten av leran är som mest 25 m. 

Inom Norvikudden finns inga kända förekomster av grundvatten i 
större mängd. Området består mest av berg och morän och saknar 
förutsättningar för omfattande grundvattentäkter. 

Vattendjupet inom området som planeras att fyllas ut varierar mellan 
1 -25 m. Bottnen utgörs av på flera ställen av lera med en mäktighet 
som varierar mellan 2-20 m. 

Strömmar 

Den främsta strömdrivande faktorn i Norvikfjärden är vinden. Ström-
mätningar har utförts i Norvikfjärden under 1996 [4]. Vid undersök-
ningarna kunde två huvudsakliga cirkulationsmönster identifieras. 
Cirkulationsmönstren induceras huvudsakligen av vindar från sydväst 
och nordost. Strömmarna längs med Norvikudden är enligt tidigare 
utredningar sydliga oavsett vindriktning. En utredning pågår för 
studera strömmarna i området.  

Naturmiljö 

Det planerade hamnområdet utgörs till största del av en tidigare 
utfylld havsvik i kuperad mellanskärgårdsnatur där hällmarktallskog 
dominerar på höjdpartierna. I områdets nordvästra del finns en 
markerad bergsrygg med höjder upp emot 40 möh. I den nordöstra 
delen finns berg med nivåer på 25 möh och en smal dalgång ca 
7 möh. Dalgången är bevuxen av ung lövskog på före detta 
ängsmark. 

Området i anslutning till Norvikudden är inte uppmärksammat av 
Länsstyrelsen eller kommunen som ett område av särskilt intresse för 
naturmiljön. Under 2005 genomfördes en nyckelbiotopinventering av 
Skogsvårdsstyrelsen [5]. Nyckelbiotoper och ett naturvärde 
identifierades i den nordöstra och östra delen av Norvikudden på 
befintliga bergskullar. Kompletterande inventeringar av insekter och 
marksvampar ska utföras i området.  

Marinbiologi  

Inventeringar har tidigare gjorts av Norvikfjärdens fauna på både 
grunda och djupare bottnar.  
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Grunda bottnar har undersökts i de vikar som ligger söder om 
Norvikudden. Vikarna är påverkade av eutrofiering och bedöms vara 
något till tydligt påverkat enligt Naturvårdsverkets bedömningsgrunder, 
d v s klass III. På grunda mjukbottnar vid Uttervik dominerar söt-
vattensarter. De finns dock i begränsad mängd, som mest ca 30 %. I 
Lilla Viken finns bland annat borstnate och nating och ålgräs [5]. 
Grunda bottnar i södra Norvikfjärden befanns vara mer artrika än de 
djupa och dominerades av tusensnäckor, östersjömusslor och 
blåmusslor [6]. 

En undersökning av bottenfaunan på djupa bottnar i området gjordes 
1994 varav två av stationerna fanns på djupa bottnar, mellan Norvik 
och Yxlö där djupet är ca 40 m [6]. Bottenfaunan dominerades av 
östersjömusslor och vitmärlor.  

En utredning är under framtagande för att redovisa nuvarande 
förhållanden, konsekvenser och skyddsåtgärder som ska vidtas.  

Kulturmiljö 

Inom området finns inga regionalt intressanta kulturmiljöer. Norvik-
udden anges inte heller som ett kulturhistoriskt intressant område av 
Nynäshamns kommun. En fornlämning har identifierats i den norra 
delen av Norvikudden. Enligt tidigare information från Riksantik-
varieämbetet kan fornlämningen borttagas efter enklare fotodoku-
mentation. Kontakt kommer att tas med Riksantikvarieämbetet för att 
få detta bekräftat.  

En utredning är under framtagande för att redovisa nuvarande 
förhållanden, konsekvenser och skyddsåtgärder som kan vidtas. 

Friluftsliv 

För boende i bostadsområdena Hacktorp och Kalvö i nordöstra 
Nynäshamn utgör naturområdena i södra Norviksområdet och 
Alhagens våtmark närrekreationsområden. Även de öar som ligger på 
andra sidan Norvikfjärden utgör närrekreationsområden för de boende 
där. Fritidsfiske kan förekomma i i Norvikfjärden och i Yxlö kanal.  

En utredning är under framtagande för att redovisa nuvarande 
förhållanden, konsekvenser och skyddsåtgärder som kan vidtas. 
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8 Kortfattad beskrivning av miljö- och 
hälsoeffekter 

8.1 Effekter under anläggningsskedet 

8.1.1 Allmänt 

I detta avsnitt redogörs kortfattat för de huvudsakliga effekter som 
kan uppkomma under anläggningsskedet.  

8.1.2 Vattenverksamhet 

Buller 

Buller orsakas av entreprenadmaskiner för grundförstärkning, 
spontning, schaktning, masshantering och utfyllnad. Buller orsakas 
också av sprängningen och masshanteringen inom området. 
Hantering av utfyllnadsmassorna bedöms vara den enskilt största 
bullerkällan. Kajbyggnaden ger även det upphov till buller medan 
grundförstärkningsarbeten i allmänhet är relativt tysta. Arbetena 
kommer att pågå under flera år. 

En bullerutredning är under framtagande för att beskriva buller från 
planerade arbeten och redovisa möjliga skyddsåtgärder. 

Emissioner till luft 

Emissioner till luft orsakas av de maskiner som används för 
anläggningsarbetena.  

En emissionsutredning är under framtagande för att beräkna 
emissioner från planerade arbeten och redovisa möjliga 
skyddsåtgärder. 

Grumling 

I samband med sprängning, muddring, fyllning och förstärknings-
arbeten kan vattnet grumlas på grund av att sediment kommer i 
suspension. Grumling kan påverka fisklarver, bottenlevande 
organismer och växter, samt medföra minskad primärproduktion av 
alger. Påverkan orsakad av grumling är generellt övergående. 
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Sedimentprovtagningar har tidigare utförts. Kompletterande 
provtagningar kommer att utföras under våren. 

Tryckvågor 

Vid sprängning under vatten bildas tryckvågor. Kraftiga tryckvågor 
kan bedöva eller döda fiskar som befinner sig inom en viss radie från 
detonationen. Skyddsåtgärder kan vidtas för att minska tryckvågor.  

Utsläpp av kväve till vatten 

De massor som planeras att användas till utfyllnad kan innehålla 
rester av kväve från sprängningsarbeten. Kvävet kan avges till 
vattnet. Även vid sprängning under vattnet avges kväve från 
sprängmedlet. 

 

En marinbiologisk utredning är under framtagande för att beskriva 
konsekvenserna av planerade arbeten i vatten och redovisa möjliga 
skyddsåtgärder.  

8.1.3 Arbeten på land 

Anläggningsarbeten på land orsakar buller och emissioner till luft 
enligt vad som beskrivs i avsnittet för arbeten i vatten, ovan. 

Anläggandet av hamnen medför att områdets karaktär förändras och 
att en omflyttning av massor sker inom området. Befintliga bergskullar 
inom planerat hamnområde kommer delvis att tas bort. De nyckel-
biotoper och det naturvärde som har identifierats inom hamnområdet 
kommer helt eller delvis att avlägsnas vid anläggandet av den 
planerade hamnen. 

Den skogsbeväxta bergsryggen utmed västra delen av hamnområdet 
avses att sparas. 

En naturmiljöutredning tas fram för att beskriva konsekvenserna av 
verksamheten och skyddsåtgärder. Motsvarande görs för kulturmiljö.  
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8.1.4 Skyddsåtgärder 

Olika skyddsåtgärder kommer att behöva vidtas för att minska 
påverkan av planerade arbeten. Exempelvis kommer geotextildukar 
att användas där det är möjligt för att minska grumlingen av vattnet.  

En borr- och sprängplan kommer att upprättas för sprängningarna där 
bl a hålsättning och laddningskoncentrationer kommer att anges. 
Exempel på åtgärder som kan vidtas för att minska tryckvågor i vatten 
är nedborrade laddningar, begränsningar av laddningsstorleken och 
sprängning i intervaller. Möjliga skyddsåtgärder kommer att redovisas 
i miljökonsekvensbeskrivningen. 

8.2 Hamnverksamheten 
Nedan anges kortfattat de huvudsakliga miljöeffekterna som 
hamnverksamheten bedöms orsaka.  

8.2.1 Emissioner till luft 

Emissioner till luft kommer att orsakas av arbetsmaskinerna som 
används i hamnen. Omfattningen beror på vilken utrustning som 
väljs. 

Bakgrundshalterna av luftföroreningar är låga i Nynäshamns 
kommun.  

En utredning för att beskriva emissionerna från verksamheten och 
skyddsåtgärder är under framtagande. När den utredningen är klar 
ska även spridningsberäkningar tas fram för att få information om de 
luftföroreningshalter som kan uppkomma i anslutning till hamnen. 

8.2.2 Utsläpp till vatten 

Utsläpp till vatten från hamnområdet kommer att utgöras av 
dagvatten från hårdgjorda ytor. Dagvattnet från hamnområdet 
kommer att behandlas innan det släpps ut till recipienten. 

En utredning är under framtagande för att utreda olika alternativa 
reningsmetoder av det dagvatten som uppkommer inom hamnom-
rådet. I utredningen kommer även utsläpp till recipienten att 
beräknas.  
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Ballastvatten2 används av fartyg när fartyget går utan last. Även ro-ro 
och containerfartyg kan ha system för ballastvatten men inte i samma 
utsträckning och omfattning som t ex tankfartyg. Behov av hantering 
av ballastvatten från fartyg som anlöper Stockholm-Nynäshamn, 
Norvikudden, bedöms inte finns i någon större omfattning.  

8.2.3 Buller 

Buller uppstår bl a från arbetsmaskiner och hanteringsutrustning inom 
hamnområdet.  

En bullerutredning är under framtagande för att beskriva konsek-
venserna av buller från verksamheten samt utreda skyddsåtgärder.  

8.2.4 Risker 

Godset som hanteras inom hamnområdet kommer att innehålla viss 
del farligt gods i förpackad form. Drivmedel för bruk inom hamnen kan 
komma att förvaras inom hamnområdet. 

En riskanalys är under framtagande för att utreda riskerna med den 
planerade verksamheten och eventuella riskreducerande åtgärder.  

8.2.5 Påverkan på naturmiljö, kulturmiljö, friluftsliv, landskapsbild 

När det gäller landskapsbilden innebär den planerade hamnen att 
byggnader uppförs och de angränsande skogsklädda höjderna i östra 
och norra delen av Norvikudden helt eller delvis tas bort. Vidare 
kommer anlöpande fartyg att utgöra ett nytt inslag i landskapsbilden. 

Utredningar är under framtagande för att utreda hamnverksamhetens 
påverkan på naturmiljö, kulturmiljö, friluftsliv samt landskapsbild. 

8.2.6 Skyddsåtgärder 

Olika skyddsåtgärder, t ex rening av dagvatten och bullerreducerande 
åtgärder, kommer att utredas. Möjliga skyddsåtgärder kommer att 
redovisas i miljökonsekvensbeskrivningen. 

                                                 

2 Vatten som vid behov används för stabilisering av fartyget 
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9 Indirekta effekter  

Den nya hamnen kommer att anlöpas av ro-ro- och containerfartyg. 
Hamnverksamheten resulterar också i landtransporter på vägarna till 
och från hamnen samt järnvägstransporter. Hamnen råder inte över 
transporterna till och från hamnen.  

Hamnen har gjort uppskattningar av omfattningen av transporterna till 
och från hamnen i de olika etapperna. Antalet anlöp per år uppskattas 
till ca 1 200 för första etappen (2010) och ca 2 400 för en fullt utbyggd 
hamn (2020). Antalet lastbilstransporter uppskattas till ca 130 000 per 
år för första etappen och ca 400 000 per år för den fullt utbyggda 
hamnen. Antalet järnvägsvagnar per år uppskattas i den andra 
etappen (2015) till ca 30 000 och för den fullt utbyggda hamnen till ca 
55 000.  

Miljöeffekterna av anlöp och transporter utgörs främst av buller och 
emissioner till luft.  

Utredningar är under framtagande för att beskriva konsekvenser och 
risker med transporterna i farled samt på väg och järnväg.   

10 Utredningar 

Anläggningsskede och driftsskede hamnen 

Nedan redogörs för de utredningar som genomförs som underlag för 
miljökonsekvensbeskrivningen. I tabellen anges också det preliminära 
innehållet av utredningarna. 

Vissa utredningar tas enbart fram för anläggningsskedet och vissa 
enbart för driftsskedet medan andra omfattar båda faserna.  

Utredning Huvudsakliga innehåll 

Buller 

Anläggning + 
driftskede 

Information om buller och vibrationer från 
anläggningsarbeten, hamnverksamheten, 
fartyg och transporter inom hamnområdet 
samt hur detta sprids till omgivningen. 
Skyddsåtgärder för att minska buller. 



 
 

 
 

 
Stockholms Hamn AB 
2006-05-04  
Underlag för samråd 

 
20 (23) 

Uppdrag 1150483100; jeon 
p:\1173\1150483000 norviks hamn\10 arbetsmtrl - dok\samråd 

2006\underlag samråd\underlag samråd 060504 slutversion.doc 

 

 
 

ra
02

s 
20

00
-0

3-
30

 

Emissioner till luft 

Anläggning + 
driftskede 

Beräkning av de emissioner som 
uppkommer inom hamnområdet i 
anläggningsfasen samt i hamnverksamheten 
(arbetsmaskiner, fartyg, landstransporter). 
Skyddsåtgärder för att minska emissioner. 

Spridningsberäkning 

Driftskede 

Beräkning av hur beräknade mängder 
emissioner som uppkommer inom 
hamnområdet sprids till omgivningen. 
Jämförelse med miljökvalitetsnormer. 

Marinbiologi 

Anläggning + 
driftskede 

Redovisning av nuvarande förhållanden, 
samt konsekvenser för flora, fauna, fisk. 
Skyddsåtgärder som kan vidtas för att 
minska påverkan.  

Kulturmiljö 

Anläggning + 
driftskede 

Redovisning av nuvarande förhållanden inkl. 
marinarkeologisk utredning, konsekvenser 
för kulturmiljön. Skyddsåtgärder som kan 
vidtas för att minska påverkan. 

Naturmiljö 

Anläggning + 
driftskede 

Redovisning av nuvarande förhållanden 
samt konsekvenser för naturmiljön. 
Skyddsåtgärder som kan vidtas för att 
minska påverkan. 

Friluftsliv 

Anläggning + 
driftskede 

Redovisning av nuvarande förhållanden 
samt konsekvenser för friluftslivet. 
Skyddsåtgärder som kan vidtas för att 
minska påverkan. 

Landskapsbild 

Driftskede 

Redovisning av nuvarande vyer och 
landskapsbild i området samt konsekvenser 
för landskapsbilden. Skyddsåtgärder för att 
minska påverkan. 

Riskanalys 

Anläggning + 
driftskede 

Miljö- och hälsorisker kopplat till farligt gods, 
kemikaliehantering m m. Risker i 
omgivningen. Förslag på möjliga 
riskreducerande åtgärder.  
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Dagvattenutredning 

Driftskede 

Redovisning av reningsmetoder, mängder 
dagvatten som uppkommer inom 
hamnområdet samt dess föroreningsinnehåll. 

Bottenförhållanden 

Anläggningsskede 

Redovisning av nuvarande förhållanden: 
sedimentens sammansättning, egenskaper 
och föroreningsinnehåll. Skyddsåtgärder vid 
anläggningsarbetena. 

Hantering av 
muddermassor 

Anläggningsskede 

Redovisning av olika alternativ för hantering 
av muddermassor under anläggningsfasen. 
Utredning av lämplig plats för eventuell 
tippning av överskottsmassor 
(muddermassor) till havs. Skyddsåtgärder 
som kan vidtas. 

 

Transporter 

Utredning Huvudsakliga innehåll 

Buller 

Driftskede 

Översiktlig beräkning/bedömning av buller 
orsakat av transporter (fartyg och 
landtransporter) till och från hamnen. 

Emissioner till luft 

Driftskede 

Beräkning av emissioner från transporter till 
och från hamnen. 

Riskfrågor 

Driftskede 

En bedömning görs av riskerna med farligt 
gods för transporter till och från hamnen.  
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11 Förslag till innehåll 
miljökonsekvensbeskrivning 

Nedan anges ett förslag till upplägg av 
miljökonsekvensbeskrivningen.  

Sammanfattning
1. Administrativa uppgifter
2. Inledning 
3. Planerad hamnutbyggnad
4. Planerad hamnverksamhet
5. Metodik
6. Bedömningsgrunder
7. Miljödata (utredningar/undersökningar)
8. Behandlade alternativ (nollalternativ, sökt verksamhet, alternativa lokaliseringar)
9. Nulägesbeskrivning av område och omgivning

9.1 Naturmiljö (land och vatten)
9.2 Kulturmiljö
9.3 Boende och Friluftsliv 
9.4 Markförhållanden
9.5 Luftkvalitet
9.6 Landskapsbild
9.7 Vattenförhållanden

10. Infrastruktur
11. Miljökonsekvenser hamnutbyggnaden

11.1 Naturmiljö
11.2 Kulturmiljö
11.3 Boendemiljö och friluftsliv
11.4 Vattenförhållanden
11.5 Marinbiologi

12. Miljökonsekvenser hamnverksamheten
12.1 Naturmiljö
12.2 Kulturmiljö
12.3 Boendemiljö och friluftsliv
12.4 Marinbiologi
12.5 Landskapsbild

13. Miljökonsekvenser av transporter
14. Skyddsåtgärder

14.1 Hamnutbyggnad
14.2 Hamnverksamheten

15. Samlad bedömning
16. Referenser

Utredningar tas fram 
för att beskriva detta

Utredningar tas fram 
för att beskriva detta

Sammanfattning
1. Administrativa uppgifter
2. Inledning 
3. Planerad hamnutbyggnad
4. Planerad hamnverksamhet
5. Metodik
6. Bedömningsgrunder
7. Miljödata (utredningar/undersökningar)
8. Behandlade alternativ (nollalternativ, sökt verksamhet, alternativa lokaliseringar)
9. Nulägesbeskrivning av område och omgivning

9.1 Naturmiljö (land och vatten)
9.2 Kulturmiljö
9.3 Boende och Friluftsliv 
9.4 Markförhållanden
9.5 Luftkvalitet
9.6 Landskapsbild
9.7 Vattenförhållanden

10. Infrastruktur
11. Miljökonsekvenser hamnutbyggnaden

11.1 Naturmiljö
11.2 Kulturmiljö
11.3 Boendemiljö och friluftsliv
11.4 Vattenförhållanden
11.5 Marinbiologi

12. Miljökonsekvenser hamnverksamheten
12.1 Naturmiljö
12.2 Kulturmiljö
12.3 Boendemiljö och friluftsliv
12.4 Marinbiologi
12.5 Landskapsbild

13. Miljökonsekvenser av transporter
14. Skyddsåtgärder

14.1 Hamnutbyggnad
14.2 Hamnverksamheten

15. Samlad bedömning
16. Referenser

Utredningar tas fram 
för att beskriva detta

Utredningar tas fram 
för att beskriva detta
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