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Allmant

Under aren 1999-2004 har tidigare tva tillstandsarenden pagatt for
hamnverksamhet enligt miljobalken vid Norvikudden. Av olika skal
avbrots dessa provningar.

Stockholms hamnar har under 2005 pabdrjat en ny tillstAndsprocess
for hamnverksamhet i Stockholm-Nynédshamn, Norvikudden.
TillstAdndsarendet omfattar anlaggande och drift av en hamn for ro-ro
och containrar. Den planerade hamnen omfattar ca 60 ha hamnplan
och kommer att besta av ca 1800 m kaj, hanteringsutrustning, vissa
byggnader, lagringsytor samt vagar och jarnvagsspar. Hamnen
beddms i en forsta etapp kunna dppna for trafik 2010. For en fullt
utbyggd hamn (ar 2020) uppskattas ro-ro-volymerna till 300 000
enheter och containervolymen till 500 000 TEU (20-fots-conainer)
varav ca 200 000 TEU beraknas omlastas till andra fartyg for vidare
transport till andra hamnar. Ansdkan ar under framtagande och
kommer att lamnas in under borjan av 2007.

For den planerade hamnen i Norvikudden har samrad, enligt 6 kap.
48 miljobalken, genomforts i olika omgangar med myndigheter,

sarskilt berérda och allméanheten. En redogorelse av de samrad som
har genomforts for den nu planerade hamnen aterfinns nedan.

Genomfdrda samrad

2005

Samrad med lansstyrelse och kommun

Ett samrad holls med lansstyrelsen i Stockholms lan och
Nynashamns kommun den 15 juni 2005. Ett underlag togs fram infor
samradet, se bilaga 1. Protokoll fran samradet aterfinns i bilaga 2.
Viktigaste synpunkter fran samradsmotet:

e Mojligheten att presentera hamnprojektet utifran en helhetsbild
kopplad till infrastruktur bor beaktas.

e Hamnen maste ansoka om tillstand for utskeppning av
bergmassor om det blir aktuellt.
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e Stranderosion och erosionskansliga strander bor beskrivas for
nollalternativet

o Lansstyrelsen anger ett antal myndigheter som hamnen bor
samrada med.

o Lansstyrelsen anser att aven fartyg vid kaj samt landtransporter
inom hamnomradet ingar i hamnverksamheten och ska
beskrivas som direkta effekter. Skyddsatgarder for dessa ska
beskrivas.

Bemotande/kommentarer:

Infrastruktur kommer att beskrivas i MKBn.

Hamnen kommer att soka tillstand for utskeppning av
bergmassor om det blir aktuellt.

Stranderosion kommer att beskrivas generellt for
nollalternativet.

Hamnen kommer att samrada med de myndigheter som
Lansstyrelsen anger.

De effekter som Hamnen inte har radighet 6ver kommer att
beskrivas som indirekta effekter. Skyddsatgarder kan endast
beskrivas 6versiktligt.

Ett samradsmote med lansstyrelsen i Stockholms lan och
Nynashamns kommun holls den 19 december 2005. Protokoll fran
motet aterfinns i bilaga 3.

Viktigaste synpunkter fran samradsmotet:

e Lansstyrelsen vill att man forutom olika jamforvarden ocksa
jAmfor halterna i sedimenten med naturliga bakgrundshalter.

e Lansstyrelsen forordar gemensam prévning om tillstand for
deponering av muddermassor blir aktuellt.

e Det ar viktigt att fa allmanheten att forsta att planprocessen och
tillstandsprocessen pagar samtidigt. Samrad bér samordnas
sa langt det gar
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e Hamnen vill garna ha synpunkter fran lansstyrelsen pa
utformningen av miljokonsekvensbeskrivningen m m.

Bemotande/kommentarer:

o Naturliga bakgrundshalter kommer att tas med i bedémning av
sediment.

e Tillstdnd for hamnverksamheten och deponering av massor
kommer att ingd i samma ansokan, om det blir aktuellt.

e Samraden kommer att samordnas sa langt det ar mojligt mellan
kommunen och Hamnen. For att askadliggora hur hamnen
kommer att se ut planerar Hamnen att ta fram en animerad
film. Information om projektet kommer kontinuerligt att laggas
ut pa Hamnens hemsida (www.stockholmshamn.se).

Samrad med berdrda

Den 1 juli 2005 skickades inbjudan till samrad, bilaga 4, och
samradunderlag, se bilaga 1, ut till berérda fastighetsagare och
nyttjanderattsinnehavare. Remisstiden pagick till den 9 september
2005. De fyra yttranden som inkom aterfinns i bilaga 5. Nedan
redovisas sammanfattningar av inkomna yttranden.

Vidbynas Fdrvaltnings AB

Anser att det finns 6verkapacitet i andra hamnar pa ostkusten och att
behov inte finns av en hamn i Norvik. Kan ge vikande lIénsamhet och
fa konsekvenser for andra hamnar.

Vill att olika alternativa lokaliseringar studeras (andra befintliga
hamnar) for att det alternativ som ger minst miljopaverkan ska kunna
véljas.

Anser att det finns kapacitetsbrister i infrastrukturen (v&g och jarnvag)
i anslutning till Norvikomradet. Anser att en tvarforbindelse mellan
Nynashamn och E4 kravs och att satsningar pa infrastrukturen maste
kunna garanteras fore byggstart i Norvik.

Efterlyser en allsidig investeringskalkyl for projektet (inkl. allmé&nna
investeringar for vag och jarnvag).
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Naturskyddsforeningen i Stockholms lan
Anser att:

o Norvik inte &r ett [Ampligt geografiskt l[Age for den planerade
hamnen

MKBnN ska innehalla information om konsekvenserna av en fullt
utbyggd hamn

MKBn ska innehalla information om miljépaverkan orsakad av
transporter till och fran hamnen (b6r redovisa start- och
slutmal for godset och belysa hamnens effekter pa
transportstrommarna bade i Mélardalsregionen och pa
Sodertorn)

Stockholms hamn ska visa hur man sakerstaller att sa stor del
som mdgjligt av godset transporteras pa jarnvag

Miljokonsekvenserna av alternativa lokaliseringar bor redovisas
(utifran befintliga hamnar och fér Ro/Ro- gods och containers
var for sig). Hamnen ska redovisa varfor Norvik ar ett battre
alternativ for miljon jamfért med befintliga hamnar pa
ostkusten, t ex Oxeldsund

En hamn i Norvik maste bli ett foredome nar det galler
miljoaspekterna

Den otillrackliga sparkapaciteten maste l6sas innan hamnen
byggs

Hamnen bor redovisa vilka volymer hamnen kan komma att
hantera maximalt per godsslag, samt maximala
lagringsméangder.

Skyddsatgarder for att forebygga eller minska miljceffekter av
verksamheten ska redovisas (&ven for fartyg)

Foreningen ar orolig for att det langsiktigt kan komma att kravas att
en sydlig tvarforbindelse (E4-syd) byggs.
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Sylva Raft m familj
Anser att man istallet for hamn bor satsa pa bostader i Norvik.

Anser att det finns éverkapacitet i andra hamnar pa ostkusten och att
behov inte finns av en hamn i Norvik.

Omradet runt Norvik utgor idag en rekreationsmiljo som &r unik.

Anser att fisk, t ex sik, i naromradet kommer att slas ut av
verksamheten i hamnen.

Intresseféreningen for naturens bevarande i Nyndshamn

Anser att en nationell infrastrukturutredning bor géras och beslut om
stora hamnetableringar bor tas ur ett nationellt perspektiv.

Anser att det finns éverkapacitet i andra hamnar pa ostkusten och att
behov inte finns av en hamn i Norvik. Hamnen i Norvik kan
konkurrera ut andra hamnar.

Anser att hamnen kan paverka friluftslivet i skargarden, framforallt pa
grund av buller.

Anser att andra hamnar ligger ndrmare godsets slutdestination och
det vore battre ur miljosynpunkt om godset gick dit istallet (Vasteras,
Sodertalje, Oxeldsund, Norrkdping och Géavle).

2.1.3  Samrad med 6vriga myndigheter
Den 10 november 2005 skickades underlag for samrad ut till ett antal
myndigheter. Underlaget aterfinns i bilaga 6. (Bilaga 1 i underlaget ar
samma underlag som skickats till lAnsstyrelsen, sarskilt berérda m fl
och vilket aterfinns i bilaga 1 i samradsredogorelsen.) Myndigheterna
ombads inkomma med synpunkter avseende:
¢ Miljokonsekvensbeskrivningens innehall, omfattning och
avgransning
e Behov och omfattning avseende utredningar tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningen
e Samradsprocess
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e Verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och
miljopaverkan

Svarstiden sattes till den 9 december. 11 yttranden inkom. De aterges
kortfattat nedan och aterfinns i sin helhet i bilaga 7.

Boverket

Anfor att det &r nddvéandigt att belysa och ta stallning till de effekter
som utbyggnaden for med sig aven langt utanfor hamnomradet, bade
pa land och i vatten. Som exempel namns trafikfragor, paverkan pa
bebyggd och obebyggd miljé och andra hamnar, aven i andra
regioner.

Den slutliga bedomningen maste ske utifran ett brett
helhetsperspektiv. Boverket vill i nulaget fa redovisat hur projektet
forhaller sig till kommunala planer.

Botkyrka kommun

Framhaller vikten av att i MKBn beskriva riskerna och miljoeffekterna
langs vag 225 som konsekvens av den planerade verksamheten.

SGU

SGU har bidragit med information fran egna undersokningar i
omradet. Foreslar ytterligare provtagning av sedimenten for att
erhalla en battre detaljeringsgrad avseende forekomst av

fororeningar.

Framhaller att om halter av fororeningar forekommer i klass 4 bor
ytskiktet av den postglaciala leran handhas som miljofarligt avfall.

Anser att materialet som avses anvandas till utfyllnad av
vattenomradet bor vara fritt fran féroreningar.

Fiskeriverket

Framhaller att utfylinad av grunda bottnar i mojligaste man bor
undvikas.

Anser att Stockholms hamnar bor redogora for vilka konsekvenser de
planerade utfylinaderna kan ge pa fauna och fiske i naromradet.
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Uppgifter om vilket eventuellt fiske som bedrivs i omradet bor tas
fram.

Skogsvardsstyrelsen

Héanvisar till den nyckelbiotopinventering som de utfért under oktober
2005. Information om denna har sants till Stockholms Hamnar i
november 2005.

Framhaller att hansyn bor tas till biotoperna i MKBn och mgjligheten
att varna om naturmiljderna bér undersokas. Anser aven att utkade
artspecifika inventeringar bor utféras.

Sjofartsverket

Anser att en samhallsekonomisk analys baserad pa en
samhallsekonomisk utredning bor ingd i MKBn, samt att en
teknisk/nautisk utredning bor genomforas avseende insegling och
utmarkning.

Avseende verksamhetens lokalisering, omfattning och utformning vill
Sjofartsverket att Godstransportdelegationens forslag om
hamnregioner samt arbetet med den transportpolitiska propositionen
skall beaktas. Verket hanvisar aven till sitt remissyttrande 6ver
hamnstrategin for Stockholm, "Hamna ratt”.

Vagverket

Anser att omfattning av landtransporter pa vag samt
jarnvagstransporter till och frdn hamnen bor klargoras, samt en
beddmning av transporternas konsekvenser.

Papekar att det finns en risk att utbyggnaden av vag 73 endast
kommer att resultera i 2 + 1 korfalt langs delar av vagen pga att
fullstandig finansiering annu inte erhallits. Framhaller att det ar viktigt
att dessa forhallanden, samt forhallanden langs vag 225 mellan
Osmo och Sodertalje, vag 257 fran Vasterhaninge via Tungelsta mot
Varsta och vag 259 mot E4/E20 via Huddinge belyses i MKBn.

Véagverket anser att hamnbyggnationen bor paborjas forst efter det att
vag 73 och Sodertornsleden ar fardigbyggda.
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Kustbevakningen

Forutsatter att beredskap kommer att hallas fér omhandertagande av
miljoskadliga amnen vid anlaggning av hamnen. Kustbevakningen
onskar bli underrattade vid varje tillfalle som tankbara
miljopaverkande aktiviteter paborjas, samt om formodade
miljoskadliga amnen iakttas i vattnet.

Framhaller att ansvarig for raddningstjansten avseende miljoskadliga
utslapp maste faststallas for bygg- och driftskede. Hamnens
avgransning mot det omrade dar Kustbevakningen har
miljoskyddsansvar maste bestammas.

Ansvaret for aktiviteter under bygg- respektive driftskede forutsatts
klargdras och meddelas Kustbevakningen.

Kustbevakningen forutsatter att alla sakerhetsaspekter kring
forekommande av sjoolyckor tillgodoses under driften av hamnen.

Forsvarsmakten
Forsvarsmakten lamnar inga synpunkter.
Banverket

Banverket anger att en jarnvagsplan behover tas fram for
anslutningssparet mellan hamnen och Nynasbanan.

Banverket kommer att studera vilka atgarder pa Nynasbanan och
dess anslutande bandelar/strak som ar nodvandiga for att fa till stand
en effektiv godstrafik pa jarnvagen, i det fall planerna pa en
godshamn pa Norvikudden forverkligas.

Sodertdrns Brandforsvarsforbund

Forutsatter att riskfragorna ges tyngd i det fortsatta arbetet.

En riskanalys bor tas fram som beskriver riskerna som uppkommer
inom hamnomradet samt fran narliggande verksamheter.

Risker bor belysas for transporterna av farligt gods vag och jarvag.
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2.2 2006

2.2.1  Samrad med lansstyrelse och kommun

Ytterligare ett samradsmote holls den 1 februari 2006 med
l&nsstyrelsen och kommunen for att diskutera de utredningar som ska
tas fram inom ramen for arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen.
Protokoll fran motet bifogas i bilaga 8.

Viktigaste synpunkter fran samradsmotet:

1.Anlaggningsfasens omfattning i tid bor framga. Konsekvenser
under den tid da anlaggningsfas och driftsfas bedrivs
samtidigt bor beskrivas.

2.Muddermassor bor i forsta hand atervinnas, i andra hand tas
upp pa land och i tredje hand tippas i havet.

3.Mojliga skyddsatgarder bor beskrivas

4.MKBn bor redovisa mojliga atgarder for att minska problemet
med barlastvatten fran fartyg, samt mojlighet att elansluta
fartyg

5.En beddémning av behovet av ytterligare naturinventeringar i
omradet bor goras.

6.Beddmningar i MKBn ska vara vél underbyggda och det bor
framga pa vilken grund bedémningen &r gjord.

7.Info om miljokvalitetsnormer, miljomal och riksintressen bor
redovisas under egna rubriker i MKBn.

8. Transporternas konsekvenser pa vag och jarvag maste
studeras

9.Eftersom projektet i sin helhet bedéms innebara betydande
miljopaverkan behovs inte nagot sarskilt BMP-beslut for
vattenverksamheten.

10. Beskrivningen av nollalternativet bor omfatta konsekvenser pa
regional niva.
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11. Samordning av planprocess och tillstandsprocess bor
genomforas sa langt det ar mojligt. Ev sarskild prévning av
byggande av jarnvag bor ocksa samordnas med 6vriga
processer.

Bemotande/kommentarer:

1. Anlaggningsfasens genomfdrandetid beskrivs tilsammans med
konsekvenserna av att driftsfas och anlaggningsfas pagar
samtidigt.

2.0lika mdjligheter att omhé&nderta muddermassor redovisas i
MKBnN.

3.Mojliga skyddsatgarder redovisas i MKBnN.

4.Fragestallningen barlastvatten fran fartyg beskrivs i MKBn.
Samtliga kajer i hamnen kommer att forberedas for
elanslutning vilket beskrivs i MKBn.

5.Kompletterande naturinventeringar har genomférts avseende
insekter och marksvampar vilket redovisas i MKBn.

6.Beddmningarna i MKBn &ar underbyggda med motiveringar till
beddémningarna.

7.Informationen redovisas i egna rubriker enligt 6nskemal.

8. Transporternas konsekvenser pa anslutande vag- och
jarnvagsnat studeras i olika utredningar som har tagits fram i
projektet och redovisas i MKBn.

9.Beskrivningen av nollalternativet omfattar en generell
beskrivning av konsekvenser pa regional niva

10. Samordning av samradsprocesserna har skett i den man det
har varit mojligt.

Pa samradsmotet beslutades foljande angaende behov av beslut
om betydande miljopaverkan: Lansstyrelsen forklarade att projektet
i sin helhet innebar betydande miljopaverkan (BMP) enligt miljobalken
i och med att hamnverksamhet alltid &r betydande miljopaverkan.
Vanligtvis kravs ett BMP-beslut fran lansstyrelsen angaende
vattenverksamheten. Utdver denna anteckning erfordras i detta fall
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daremot inte nagot sarskilt BMP-beslut for vattenverksamheten, i och
med att projektet i sin helhet &r betydande miljopaverkan.

2.2.2 Samrad med berdrda och allménheten

Ett samradsmote med berdrda och allménheten holls i Nynashamn
den 22 maj 2006. Inbjudan till motet samt ett samradsunderlag
skickades ut till ndrboende, fastighetsagare och organisationer m fl
och bifogas i bilaga 9. Annonsering infér samradsmotet med
allmanheten genomfdrdes aven i lokaltidning (Nyndshamns Posten 5
maj 2006) samt i rikstédckande tidning (Dagens Nyheter och Svenska
Dagbladet 5 maj 2006). Annonsen bifogas i bilaga 10. Protokoll fran
samradsmotet bifogas i bilaga 11.

Viktigaste synpunkter fran samradsmotet:

1.Fragor framférdes om hurvida projektet ar realistiskt och om
man kanske forutsétter en storre marknad &n den som finns i
praktiken. Det finns befintliga hamnar idag, t ex Oxelésund,
med nddvéandig infrastruktur.

2.Synpunkter framférdes att hamnens redovisning av
transportmonster av ro-ro-trafiken, vilken baseras pa
intervjuundersokning av chaufforer, ar felaktig.

3.En beskrivning av miljokonsekvenserna till féljd av 6kad trafik
pa vag 73 efterfragas. Vad blir den samlade effekten av 6kade
utslapp fran fartyg och fordon i Nynashamn?

4.Fragor kring E4-syd framfors.

5.Riskanalys for projektet efterfragas. Kommer planerad LNG-
anlaggning att omfattas i denna?

6.Tre Oar finns i Norviksfjarden nara Norvikudden, tittar man pa
dessa med anledning av de stora batarna som ska in i

fijarden?

7.Uppskattning av méangd bergmassor och muddermassor samt
planerad hantering av dessa efterfragas.

8.Fragor framfors kring hur bedémningarna av buller gors.
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9.En strategisk miljdbedémning innan projektets start
efterfragades.

Bemotande/kommentarer:

1.Ett resonemang kring alternativ lokalisering férs i MKBn. |
MKBn infogas generell information om andra hamnar i
regionen och i landet .

2.Redovisningen av transportmonstret baseras pa den
information som chaufférerna gav varfér hamnen inte har
anledning att ifrdgasatta detta.

3.Miljokonsekvenserna av transporterna till och fran hamnen pa
bland annat vag 73 beskrivs i MKBn.

4.Det finns inga planer idagslaget pa en E4 Syd varfor detta inte
redovisas eller studeras i MKBn.

5.En riskanalys tas fram for projektet. Riskanalysen beaktar &ven
verksamheter i den ndra omgivningen, bl. a. den planerade

LNG-anlaggningen, som skulle kunna medftra risker.

6.En fartygssimulering pagar som en del i bedémningen av
paverkan pa 6arna utanfor Norvikudden.

7.Mangderna redovisades pa samradet och kommer aven att
redovisas i MKB och ansokan.

8.WSP redogjorde for hur bedémningar och berékningar utférs
och redovisas i bullerutredningarna och i MKBn.

9.Den MKB som tas fram for projektet tillsammans med den MKB

som tas fram for detaljplanen tacker in den information som
skulle ha ingatt i en strategisk miljobedomning.

14 yttranden inkom under remisstiden. Yttrandena aterges i korthet
nedan och aterfinns i sin helhet i bilaga 12.

Vidbynas Forvaltnings AB

Hanvisar till sitt yttrande fran 2005, se ovan.
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Miljopartiet de grona Nyndshamn
Anser att en strategisk miljdbedémning bér goras for projektet.

Miljokonsekvensbeskrivningen maste innehalla bedémningar av
transporter i ett regionalt perspektiv.

Det finns redan tillracklig hamnkapacitet pa ostkusten. En redovisning
av alternativa hamnar pa Ostersjokusten bor géras i MKBnN.

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

Nedan redovisas de ytterligare synpunkter som
Naturskyddsforeningen har jamfort med det yttrande som erholls i
samradet under 2005.

Foreningen anser att:

e En noggrann utredning kravs av nuvarande forhallanden,
konsekvenser och skyddsatgarder for friluftslivet.

Hamnens paverkan pa naturmiljo och fiske inklusive majliga
kompensationsatgarder bor redovisas.

Vag 225 ar ej lamplig for tunga transporter

Basta mojliga teknik bér anvandas vid anldggandet av en ny
hamn.

Sjotransporterna bor utredas fram till den punkt dar de inte
langre ar dominerande i antal.

Ove Marklund

Konsekvenser for fritidsbatstrafiken i naromradet behover belysas i
MKBnN.

En strategisk miljobeddmning behover tas fram for projektet.
Grddinge Hembygdsforening
De okade transporterna pa vag 225 kommer att resultera i en mycket

dalig trafikmiljo och mycket hoga emissioner samt buller i Grodinge
med tatorten Varsta.
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Myndigheterna bor hitta acceptabla I6sningar av alternativa
transportvagar innan hamnen pa Norvikudden anlaggs.

Realpolitiska partiet

Stockholms Hamns Malardalsvision &r ej marknadsméssig. Daremot
kan andra marknader vara intressanta istallet.

Vill att jarnvagsalternativets for- och nackdelar bemots i
planprocessen.

Fortifikationsverket

Har inget att erinra mot planerad hamn.

Intresseforeningen for naturens bevarande i Nyndshamn
(genom fyra separata yttranden, varav en saknar underskrift och
resterande kommer fran Olga Wallenberg, Catharina Soderbergh,

respektive Gurli Hamilton)

Kraver att vidareplaneringen av hamnen avbryts och att kommunen
istéllet borja planera for alternativ anvandning av omradet.

Det finns inte behov fér en sadan kraftig expansion som hamnen pa
Norvikudden innebar.

En etablering av hamnen pa Norvikudden maste bygga pa en
nationell hamnstrategi.

En strategisk miljobeddmning boér tas fram for projektet.

Finns andra hamnar med béttre l1&ge och battre tillgénglig
transportinfrastruktur.

Projektet leder till stor lokal paverkan pa Norvikudden samt paverkan
pa vattnet och stranderna i angransande omraden.

Alla vikar norr om Norvik ar viktiga lekplatser for fisk.
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Grodingeradet

Befarar att manga tunga transporter till och fran hamnen kommer att
kora pa vag 225. Vag 225 ar smal, kurvig och det ryms inte mer trafik
pa vagen. Befarar forsamrad miljo vid narliggande skolor, bostader till
foljd av buller, avgaser och risker.

Alternativa vagar bor byggas sa att de star klara nar hamnen pa
Norvikudden bdrjar anvandas.

Cosmic Construction Build Co.

Anser att hamnen bor byggas och anpassas med tanke pa de
forhojda vattennivaer som vaxthuseffekten kan innebara.

Sorundanet

Befarar att manga tunga transporter till och frdn hamnen kommer att
kora pa vag 225. Vag 225 ar smal, kurvig och olycksdrabbad vag.

Anser att fler langtradare pa vagen utsatter stora delar av invanarna i
Nynashamns kommun for oacceptabla halsorisker.

Ar oroade 6ver att hamnen pé sikt kommer att resultera i att den sa
kallade E4-syd byggs.

Anser att Gavle och Oxeldsund ar battre hamnalternativ. Hanvisar till
den forberedande miljokonsekvensutredning som har tagits fram av

Stockholms Universitet och har aven bifogat utdrag av densamma.

En nationell beddmning av hamnars framtida lokalisering i Sverige
behovs. En strategisk miljobedémning pa nationell niva kravs.

Stockholm 2007-01-15

Jenny Svard
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Stockholms Hamn AB

UNDERLAG INFOR TIDIGT SAMRAD

Tillstand for utbyggnad av hamn samt drift av
hamnverksamhet i Nyndshamn, Norvikudden

Stockholm 2005-05-30
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Gjorwellsgatan 22

Box 34044, 100 26 Stockholm

Telefon 08-695 60 00
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1 Administrativa uppgifter
Sdkandes namn:

Postadress:

Bestksadress:
Telefon:
Organisationsnummer:

Fastighetsbeteckning
(fastighetsagare):

SNI-kod:

Kontaktperson anstkan:

Kommun:
Lan:

Tillsynsmyndighet:

Stockholms Hamn AB
2005-05-30
Underlag for tidigt samrad

SWECO VIAK

Stockholms Hamn AB

Box 27314
102 54 Stockholm

Magasin 2, Frihamnen
08-670 26 00
556038-0882

Kalvd 1:25, Norvikudden
(Stockholms Hamn AB)

63.22-1

Gun Rudeberg
(tel: 08-670 26 00)

Nyndshamns kommun
Stockholms lan
Milj6- och samhalls-

byggnadsforvaltningen,
Nyndshamns Kommun
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Inledning

Transportsystemen blir allt mer storskaliga med utveckling mot stora
integrerade natverk med globala akttrer. Narheten till starka
tillvaxtmarknader med stora godsfloden kommer ocksa att paverka
trafikutvecklingen i narliggande omraden. Exempelvis forutses
godsvolymer till Stockholmsregionen att i allt stérre omfattning
transporteras in via Ostersjon samlastat med de stora flodena till
Ryssland, Finland och de Baltiska staterna.

Handeln mellan Sverige och landerna kring Ostersjon okar och
beréknas fortsatta oka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bland
annat de baltiska staterna. Stockholms Hamnar har darfor for avsikt
att bygga ut nuvarande hamn i Nynashamn med en anlaggning pa
Norvikudden. Denna ska bli ett komplement till 6vriga hamnar i
regionen bland annat med anledning av den dkade handeln i
Ostersjoomradet. Nynashamn har ett fordelaktigt lage genom
narheten till Stockholm och Malardalsregionen.

Hamnen kommer @ven att fungera som en ersattning for den
befintliga containerterminalen i Stockholm (Frihamnen).

Norvikudden i Nynashamns kommun ar sedan tidigare planlagd for
hamnverksamhet och upplag. Planer pa att bygga en hamn pa
Norvikudden har funnits sedan 1800-talet. Sedan 1970-talet har
omradet planerats och forberetts for hamn- och industriverksamhet. |
bdrjan av 1980-talet gjordes en utfylinad av del av planerat
hamnomrade.

Under aren 1999-2004 pégick tva tillstandsarenden for
hamnverksamhet enligt miljdbalken vid Norvikudden. Dessa
tillstandsarenden omfattade dels en prévning av en fullt utbyggd
hamn bestaende av Ro/Ro (gods pa hjul), Lo/Lo (containrar),
bulkhantering (oférpackat gods) samt farjetrafik, dels en mindre bulk-
och Ro/Ro-hamn. Av olika skal avbréts dessa provningar.

Stockholms hamnar pabdrjar nu en ny tillstdndsprocess for
hamnverksamhet pa Norvikudden. TillstAndsarendet omfattar
anlaggande och drift av en hamn fér Ro/Ro och Lo/Lo dar de bada
godsslagen beddms uppta cirka halva ytan var.

Den planerade hamnen kommer att besta av ca 1500 m kaj,
hanteringsutrustning, vissa byggnader, lagringsytor samt vagar och

Stockholms Hamn AB 2 (10)
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jarnvagsspar. Anlaggandet av hamnen resulterar i arbeten bade pa
land och i vatten.

3 Lokalisering

Norvikudden ligger strax norr om tatorten Nynashamn och nuvarande
Nynashamns hamn, se karta i figur 1.
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En karta med storre skala finns i Bilaga 1.

Norviksomradet ligger i direkt anslutning till raffinaderiet Nynéas
Refining AB. Sydvéast om det planerade hamnomradet dger NCC
Fastigheter AB mark som planeras for industriverksamhet. Vaster om
NCCs omrade ligger Alhagens vatmark som har anlagts av
kommunen for slutlig rening av avloppsvatten fran avloppsrenings-
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2005'05'39 . . Uppdrag 1150483000; jeon
Underlag for tidigt samrad p:\1173\1150483000 norviks hamn\tidigt samrad\underlag ts norvik

slutlig 050601.doc

SWECO



ra02s 2000-03-30

SWECO VIAK

verken i kommunen. P& andra sidan Norviksfjarden ligger 6arna
Himmelso, Herron och YxIO.

Narmaste permanentbostader ligger vid Grénviksvarvet som &ar
belaget i viken i Norviksomradets sodra del. Narmaste
fritidsbebyggelse ligger pa 6n YxI6 och Herron pa ett avstand av ca 1
km fran den planerade hamnen.

Under ar 2001 invigdes en ny infartsled till Nynashamn. Den nya
leden ansluter vid den tidigare vag 73 vid Algviken strax norr om
Nynashamn. En anslutningsvag fran den nya infartsleden till omradet
pa Norvikudden har byggts av Stockholms Hamnar under ar 2001.

Vagverket planerar en ny vag 73 mellan Algviken och Fors. Byggstart
beréknas ske i september 2005.

Banverket utreder utokning av kapaciteten pa Nynasbanan, tagbanan
mellan Nynashamn och Vasterhaninge. Utredningen ska ocksa
beakta mojligheten att framféra gods pa banan. En l6sning som
diskuteras ar dubbelspar pa en eller flera delar av strackan.
Byggstarten berédknas preliminart ske ar 2010-2015. Diskussioner
pagar om tidigarelaggning av projektet.

Farleden in till Nyndshamn &ar kort, rak och okomplicerad vilket gor
omradet lattnavigerat. Farleden klarar de storsta fartyg som kan ga in
i Ostersjon. Farleden behover forlangas norrut med ca 1,7 nm (ca 3
km) fram till Norvikudden.

4 Planforhallanden

Stockholms Hamn AB ager fastigheten Kalvo 1:25 som planeras for
hamnverksamheter. Fastigheten omfattar totalt ca 110 ha varav ca 60
ha ar vattenomrade.

Omradet omfattas for narvarande av en detaljplan S221 faststalld
1988-04-08 [1]. En kopia av detaljplanen aterfinns i bilaga 2.
Detaljplanen anger att delar av den mark som avses bli tagen i
ansprak for Norviks hamn ar avsedd for hamn med upplag (Th). |
anslutning till det omrade i planen som ar avsett for hamn finns aven
mindre omraden som har andra beteckningar. Strandskyddet for
omradet ar upphavt i detaljplanen.

Stockholms Hamn AB 4 (10)
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Parallellt med detta tillstandsarende pagar ett arbete med att arbeta
fram en ny detaljplan for omradet. Detta arbete gors tillsammans med
Nynashamns kommun och NCC som &ger den vastra grann-
fastigheten.

| kommunens 6versiktsplan fran 1991 anges att Norvik-Kalvo-
omradet bor anvandas for bl a hamnverksamhet, upplag och tyngre
industri [2].

| september 2004 antogs en fordjupad 6versiktsplan av
kommunfullmaktige i Nyndshamns kommun. | planen anges
markanvandningen pa Norvikudden som hamnomrade, se bilaga 3
Norviksomradet omfattas inte av nagot riksintresse for naturvard,
kulturvard eller friluftsliv.

Inom det planerade hamnomradet finns inga utpekade regionala och
kommunala intressen for naturmiljo, kulturmiljo eller friluftsliv.

Kortfattad beskrivning av planerad verksamhet

Hamnverksamheten

Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahallande av kajplatser
for fartyg samt lossning och lastning av gods. Det gods som kan
hanteras i den planerade utformningen av hamnen &r olika typer av
Ro/Ro-gods (gods som rullas pa och av fartygen) och containrar.
Fartygens maximala bruttodréaktighet bedéms uppga till ca 65 000.*

Uppstallningsplatser for Ro/Ro-gods (trailers m.m.) och containrar
kommer att anlaggas inom hamnomradet.

For hamnverksamheten behovs ca 1500 m kaj (varav ungeféar halften
férses med Ro/Ro-ramper), uppstallningsytor, infrastruktur i form av
vagar, jarnvag och mediaférsorjning, samt byggnader for bl.a.
personal, verkstad, tull och polis. En illustration av hamnomradet
redovisas i bilaga 4

Ett nytt jarnvagsspar planeras anslutas till Nynasbanan och dras fram
till Norvikudden langs med Alhagens vatmark.

! Bruttodréktigheten som &r enhetslds anger ett fartygs storlek.

Stockholms Hamn AB 5 (10)
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Hantering av gods

Ro/Ro-godset kan utgdras av lastbilar med eller utan sléap alternativt
trailers som dras av och pa fartygen med egna dragbilar eller med
terminaltraktorer.

Containerhantering sker med containerkranar vid kajen som lossar
och lastar fartygen. Pa landsidan hanteras containrarna av kranar
eller truckar. Lastning och lossning till/fran lastbilar och
jarnvagsvagnar sker med truckar. Andra hanteringssystem kan
férekomma.

Vattenverksamheten

Kajer anlaggs langs ca 1500 m av kustlinjen. Kajplanet forlaggs ca
2,5 — 3 m 6ver medelvattenstand. Vattendjupet vid kaj kommer
preliminart att variera fran —9 m till -16,6 m under medelvattenytan.

Olika konstruktionslésningar ar tankbara. Kajerna kan t ex utféras
som palgrundlagda dack av armerad betong eller med bakatforankrad
stalspont som motfylls baktill. Kombinationer av dessa typer pa en
och samma kajstracka ar tankbara.

Utformas kajerna som spontkajer kommer schaktnings- och
fyllningsarbeten att utféras i omradet kring kajlinjen ungefar som
foljer:

¢ Befintlig fyllning av friktionsmaterial schaktas ned till bergbotten
eller till slutligt vattendjup.

Undervattensberg sprangs och schaktas ned till slutligt
vattendjup.

Utfylining fran land med spontningsbara fylilnadsmassor av
friktionsmaterial for undantrangning av bottenlera. Viss
samtidig schaktning av bottenlera. Tippning av bottenlera i
tippningsomrade mellan Norviksomradet och YxIo.

Nar sponten fardigstallts schaktas de nya, spontningsbara
fyllnadsmassorna bort framfér kajen ned till slutligt vattendjup.

Fyllning med sten framfor kajen som erosionsskydd déar bottnen
bestar av l6sa massor.

Dessa arbeten utfors om mojligt fran land och i annat fall med
mudderverk.

Stockholms Hamn AB 6 (10)
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Utformas kajerna som palade dack blir schaktnings- och
fyllningsarbetena ungefar desamma. Slantjusteringar och
erosionsskydd kan bli mer omfattande an fér spontade kajdelar.

Palnings- eller spontningsarbetena utfors fran pram. Palar eller spont
som slas mot berg kan behova sékras med stag eller dubbar som
borras ned i berget.

Anlaggandet av hamnen innebér att viken i sodra delen av omradet
kommer att fyllas ut.

Anlaggningsarbetena kommer att medféra muddring och
sprangningsarbeten under vatten. Den totala méngden massor
uppskattas till ndgra hundra tusen kubikmeter. Hantering av dessa
massor kommer att utredas under projektets gang.

Berguttag

Den totala volymen av frigjorda bergmassor ar beréknad till ca 2,7
milioner m* (inklusive svllfaktor 1,5). Hela bergvolymen kommer att
utnyttjas vid hamnutbyggnaden. Ca 2,4 miljoner m® anvénds vid
utfyllnad i vatten och resterande till markhgjning. Berguttag fran
narliggande fastighet kan komma att skeppas ut fran hamnen i ett
byggskede.

6 Kortfattad beskrivning av miljoeffekter
6.1 Hamnverksamheten
Nedan anges kortfattat de huvudsakliga miljdeffekterna som
verksamheten bedéms orsaka.
6.1.1  Utslapp till luft
Utslapp till luft kommer att orsakas av arbetsmaskinerna som
anvands i hamnen.
Bakgrundshalterna av luftféroreningar ar laga i Nynashamns
kommun.
o
7 (10)
Stockholms Hamn AB Uppdrag 1150483000; jeon
2005-05-30 p:\1173\1150483000 norviks hamnitidigt samrad\underlag ts norvik
Underlag for tidigt samrad slutlig 050601.doc

SWECO



ra02s 2000-03-30

6.1.2

6.1.3

6.1.4

6.1.5

SWECO VIAK

Utslapp till vatten

Utslapp till vatten frdn hamnomradet kommer att utgoras av
dagvatten fran hardgjorda ytor. Dagvattnet fran hamnomradet
kommer att behandlas innan det slapps ut till recipienten.

Buller

Bullerberdkningar har utforts i samband med tidigare inledda
miljoprévningar. Dessa kommer att uppdateras. Ljud uppstar bl.a.
fran arbetsmaskiner.

Paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv, landskapsbild

Norviksomradet ar inte uppmarksammat av Lansstyrelsen eller
kommunen som ett omrade av sarskilt intresse for naturmiljon.
Nynashamns kommun genomférde en inventering av omradet 1998
och d& hittades inga sarskilda naturvarden. Vid en senare inventering
utférd av Ekologigruppen hittades en nyckelbiotop i form av
hallmarkstallskog. Utkanten av skogen berérs av de
lagringsytor/uppstallningsytor som planeras.

Inom omradet finns inga regionalt intressanta kulturmiljcer.
Norviksomradet anges inte heller som ett kulturhistoriskt intressant
omrade av Nynashamns kommun. En fornlamning har identifierats i
den norra delen av Norviksomradet. For boende i bostadsomraden i
nordostra Nynashamn utgér omradet kring Alhagens vatmark ett
narrekreationsomrade. Visst fritidsfiske kan forekomma i anslutning
till Norviksomradet men torde inte vara sarskilt frekvent. Den del av
Norviksomradet som planeras for hamnverksamhet bedéms vara av
ringa intresse for friluftslivet.

Néar det géller landskapsbilden innebar den planerade hamnen att
byggnader uppférs och de angransande skogskladda hdjderna i 6stra
och norra delen av Norvikudden tas bort. Vidare kommer anlépande
fartyg att utgoéra ett nytt inslag i landskapsbilden.

Indirekta effekter

Den nya hamnen kommer att anlépas av Ro/Ro- och containerfartyg.
Hamnverksamheten resulterar ocksd i landtransporter pa vagarna till
och fran hamnen samt jarnvagstransporter. Miljoeffekterna av dessa
anlép och transporter utgdrs framst av buller och utslapp till luft.

8 (10)
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6.2

6.2.1

SWECO VIAK

Miljoeffekter under byggskedet
Vattenverksamhet

Grumling

| samband med muddring, fylining och forstarkningsarbeten kan
vattnet grumlas pa grund av att sediment kommer i suspension.
Grumling kan paverka fisklarver, bottenlevande organismer och
vaxter, samt medféra minskad primarproduktion av alger. Paverkan
pa grund av grumling ar av 6vergaende art.

Sedimentprovtagningar utférdes under 1999 och analyserna visade
inga hdga halter av féroreningar.

Fyllning och muddring kan aven paverka strommar i omradet. Vid

sprangning kan fisk paverkas av de tryckvagor som alstras. Buller
orsakas av mudderverk.
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SWECO VIAK

7 Forslag till innehall
miljokonsekvensbeskrivning

Nedan anges ett forslag till upplagg av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanfattning
. Administrativa uppgifter
. Inledning
. Beskrivning av hamnverksamheten
. Beskrivning av planerad utbyggnad
. Avgransningar
5.1. Avgrénsning av verksamheten
5.2. Miljoeffektavgransning
6. Beddmningsgrunder
6.1. Planférhallanden
6.2. Riksintressen
6.3. Miljpmal
7. Behandlade alternativ
7.1 Nollalternativ
7.2 Sokt verksamhet
7.3 Alternativa lokaliseringar
7.4 Alternativa utformningar
8. Omradesbeskrivning
8.1. Vattenforhallanden
8.2. Geologiska och hydrologiska férhallanden
8.3. Naturmiljo
8.4. Kulturmiljé
8.5. Landskapshild
8.6. Friluftsliv och rekreation
9. Infrastruktur
10. Miljodata (undersokningar/utredningar)
11. Hamnverksamhetens milj6- och halsoeffekter
11.1. Utslapp till luft
11.2. Utslapp till vatten
11.3. Utslapp till mark
11.4. Buller
11.5. Avfall
11.6. Kemikalier
11.7. Resursforbrukning
11.8. Olycksrisker
12. Effekter for landskapsbilden, naturmiljon, kulturmiljo, friluftsliv
13. Indirekta effekter
14. Miljoeffekter av byggande pé land och i vatten
14.1. Effekter under anlaggningsfasen
14.2. Effekter efter anlaggningsfasen
15. Sammanfattande bedémning

abrwiNPE
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MINNESANTECKNINGAR TIDIGT SAMRAD

Minnesanteckningar tidigt samrad for utbyggnad av hamn
samt drift av hamnverksamhet i Nyndshamn, Norvikudden

Tid

Plats

Néarvarande

Delges
Bilagor

Den 15 juni 2005

Lansstyrelsen i Stockholms lan, Hantverkargatan 29, Stockholm

Carin Ancker
Anita Biuw
Bjorn Carlberg
Sten Hangli

Peter Huledal
Ake Mauritzson
Bjorn Sundqvist
Magnus Dybeck
Kjell Karlsson
Bjorn Neckman
Gun Rudeberg
Anne Wallinder
Johan Norman
Petra Carlén

Petra Koskenniemi

Narvarande

Moétesagenda, narvarolista

Presentation

SWECO VIAK
Gjorwellsgatan 22

Box 34044, 100 26 Stockholm
Telefon 08-695 60 00
Telefax 08-695 60 10

Lansstyrelsen, planenheten
Lansstyrelsen, kulturmiljoenheten
Lansstyrelsen, naturvardsenheten
Lansstyrelsen, raddnings- och
sakerhetsavdelningen
Lansstyrelsen, avdelning for regional utveckling
Lansstyrelsen, miljoéskydd
Lansstyrelsen, miljéskydd
Nynashamns kommun
Stockholms Hamn AB
Stockholms Hamn AB
Stockholms Hamn AB
Stockholms Hamn AB
Advokatfirman Delphi & CO
SWECO VIAK AB

SWECO VIAK AB

Motet inleddes med en presentation av Stockholms Hamn, den
planerade verksamheten, planforhallanden och forslag till
innehallsforteckning for miljokonsekvensbeskrivning.

Petra Koskenniemi

Telefon direkt 08-695 58 34
Telefax direkt 08-695 62 00
petra.koskenniemi@sweco.se

Uppdrag 1150483-100; PEKO

SWECO VIAK AB

Ingar i SWECO-koncernen

Www.sweco.se
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Bakgrund

SWECO VIAK

Stark tillvéxt av containertrafik &r att vanta i Ostersjoregionen.
Malomradet for containertrafiken ar Malardalen/Stockholm.
Stockholms Hamn vill darfor utveckla befintlig verksamhet i
Nynashamn till att omfatta containertrafik. D& nuvarande kapacitet
i Vartan inte racker till &r avsikten att containertrafiken i Vartan sa
smaningom ska kunna éverforas till hamnen pa Norvikudden.

Enligt den nyligen framtagna fordjupade Gversiktsplanen sa ar
omradet avsatt for hamnomrade.

Nar Stockholms Hamn kopte fastigheten pa Norvikudden var
utfylinader gjorda och de ar tillstandsprévade. Pa grund av
behovet av mark planeras ytterligare utfyllnader. Omfattningen av
utfyllnaderna kommer att motiveras i ansékan. Ansékan om
dispens fér dumpning av massor kommer att goras hos
Miljddomstolen.

Provtagningar avseende fororeningar i sedimenten genomférdes
ar 1999. En arkeologisk utredning har gjorts bade pa land och i
vatten. Utredningsmaterialet kommer att ses éver och vid behov
kompletteras.

Hela kustomradet ar av riksintresse enligt 4 kap miljobalken.
Omraden i direkt anslutning till Norvikudden &r av riksintresse for
totalforsvaret.

Hamnen har som malsattning att lamna in en ansokan innan
arsskiftet.

Nedan sammanfattas vad som framkom pa motet

Ansdkans omfattning / regeringsproévning

e For att kunna se konsekvenserna av en storre hamn soker nu
hamnen tillstdnd for hela hamnverksamheten, trots att
verksamheten troligtvis kommer att byggas ut i etapper.

e | tillstAndet ska vattenverksamhet i driftskedet inga, t ex att
kunna flytta pontoner, underhallsmuddra, mm. Detta kommer
att beskrivas i ansokan.
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SWECO VIAK

e Modjligheten att presentera hamnprojektet utifran en helhetsbild
kopplad till infrastruktur bér beaktas.

e Hamnen maste i sin ans6kan yrka om tillstand for utskeppning
av bergmassor fran narliggande fastighet om det blir aktuellt.

e Hamnen for diskussioner med Sj6fartsverket om befintlig
farled kan utvidgas eller om en helt ny farled behdvs. Om en
ny farled behdvs blir det en obligatorisk regeringsprévning.

e Olycksrisker bade for land- och fartygstrafik kommer att
belysas. Spridnings- och bullerberédkningar kommer att
utforas.

e Hamnen kommer ansoka om tillstand for vattenverksamhet
och drift av hamn hos miljodomstolen. Fragan om eventuell
regeringsprévning behandlas av domstolen.

Nollalternativ / alternativ lokalisering

e Som nollalternativ kommer nuvarande situation att beskrivas,
d v s ingen hamn anlaggs pa Norvikudden samt effekterna av
att tillstand inte medges.

e Stranderosionen och erosionskansliga strander bor beskrivas
i nollalternativet, bade regionalt och nationelit.

e FOr hamnen é&r lokaliseringen pa Norvikudden det enda
alternativet da hamnen inte ager annan lamplig mark.
Alternativa satt att uppna syftet med hamnverksamheten
kommer att beskrivas. | en plan-MKB maste aven ett
alternativt satt att anvanda omradet pa Norvikudden
beskrivas.

Planfragor / samrad
e En ny detaljplan behoéver tas fram.

e Verksamheten beddms medfora betydande miljopaverkan
bade enligt miljobalken och enligt plan- och bygglagen. MKB-
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SWECO VIAK

arbetet och samrad kommer att samordnas sa langt mojligt.
Hamnen ager inte planfragan utan det &r upp till kommunen
att driva den fragan.

Hamnen kommer i ett tidigt skede att skicka ut ett breuv till
sarskilt berérda.

Lansstyrelsen anser att hamnen framéver bér samrada med
Fortifikationsverket, Sjofartsverket, Raddningsverket,
Saddertdrns brandférsvar, Forsvarsmakten,
Renhallningsverket, Naturskyddsféreningen, Banverket,
Vagverket, Boverket samt ev SGU.

Direkta och indirekta effekter

Bade direkta och indirekta effekter kommer att beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen. Som indirekta effekter
betraktas sddana effekter som hamnen inte har radighet éver,
t ex fartygs- och landtransporter, transporter i farled, etc.

Lansstyrelsen anser att aven fartyg vid kaj samt
landtransporter inom hamnomradet ingar i hamnverksamheten
och ska beskrivas som direkta effekter samt att
skyddséatgarder for dessa ska beskrivas. Aven om hamnen
valjer att beskriva detta som indirekta effekter bér information
om skyddséatgarder finnas med.

Vid protokollet

Petra Koskenniemi
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MINNESANTECKNINGAR SAMRAD

Minnesanteckningar fran fortsatt samradsprocess for
utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i
Nyndshamn, Norvikudden

Tid

Plats

Narvarande

Delges
Bilagor

Den 19 december 2005

Lansstyrelsen i Stockholms lan, Hantverkargatan 29,

Stockholm

Carin Ancker
Anita Bjuw
Leena Taillefer

Peter Huledal

Lena Pettersson
Bjorn Sundqvist
Mattias Sandell
Kjell Karlsson
Bjorn Neckman
Gun Rudeberg
Anne Wallinder
Johan Norman
Petra Carlenarson
Jenny Svard

Narvarande
Motesagenda

Presentation

Nytt om
projektet

SWECO VIAK
Gjorwellsgatan 22

Box 34044, 100 26 Stockholm
Telefon 08-695 60 00
Telefax 08-695 60 10

Lansstyrelsen, planenheten
Lansstyrelsen, kulturmiljo
Lansstyrelsen, avdelning for regional
utveckling

Lansstyrelsen, avdelning for regional
utveckling

Lansstyrelsen, miljéskydd
Lansstyrelsen, miljoéskydd
Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB

Stockholms Hamn AB
Advokatfirman Delphi & CO
SWECO VIAK AB

SWECO VIAK AB

Motet inleddes med att hamnen informerade om projektets
status. Hos hamnen pagar arbetet uppdelat i nagra olika
delprojekt: Tillstdndsprocessen, Detaljplanen, Hamnens layout,
Marknadsutredningar, Finansieringsfragor, Operatorer i

hamnen.

Tillstandsprocessen samordnas i sa stor utstrackning som

Petra Koskenniemi

Telefon direkt 08-695 58 34
Telefax direkt 08-695 62 00
petra.koskenniemi@sweco.se

Uppdrag 1150483-100; PEKO

SWECO VIAK AB

Org.nr 556346-0327, sate Stockholm
Ingér i SWECO-koncernen
WWW.SWECO0.Se
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mojligt med detaljplaneprocessen. Kommunen har haft ett
forsta samrad angaende detaljplanen, s k programsamrad.
Programmet &r nu ute pa remiss.

Genomférda Hamnen har genomfort samrad med sarskilt berérda, narboende

samrad och m m under sommaren 2005. Ungefar 80 utskick gjordes och fyra

planerade  yttranden kom in.

utredningar
Hamnen har ocksa skickat information till sektorsmyndigheter i
november och begart att fA synpunkter pa bland annat MKBns
utformning. Yttranden har inkommit fran Boverket, Botkyrka
kommun, SGU, Fiskeriverket, Skogsvardsstyrelsen,
Sjofartsverket, Vagverket och Kustbevakningen. Fler yttranden
ar pa vag in.

Samtliga inkomna yttranden finns sammanstéllda och bifogade i
en mapp som delades ut till nérvarande.

Under motet gjordes féljande kommentarer till yttrandena:

Yttrande SGU. SGU har i sitt yttrande upplyst om information
som de har om bottnarna i naromradet. Hamnen har kontakt
med SGU for att f del av informationen som finns.

Lansstyrelsen vill att man forutom olika jamforvarden ocksa
jamfoér halterna i sedimenten med naturliga bakgrundshalter.

Tre olika alternativ finns for hantering av muddermassorna;
dumpning i vatten, omhandertagande pa land samt deponering
pa land. Nar fororeningshalterna ar klarlagda kommer hamnen
att ta stallning till hur man ska ga vidare med fradgan och om
man ska soka tillstand for deponering enl 9 kap MB.
Lansstyrelsen forordar gemensam provning om det skulle bli
aktuellt.

Yttrande Skogsvardsstyrelsen. SWECO har haft kontakt med
Skogsvardsstyrelsen angaende yttrandet och de inventeringar
som de har utfort inom hamnens omrade. Skogsvardsstyrelsen
anser inte att de nu inventerade omradena ar unika utan det
finns liknande omraden pa andra stallen i kommunen. Daremot
kan de i dagslaget inte sdga nagot om vad de, tillsammans med
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Ovrig
diskussion

lansstyrelsen, kommer att komma fram till i det pagaende
projektet dar olika omraden i lanet ska foreslas fa
omradesskydd. Kontaktperson pa lansstyrelsen for projektet ar
Bjorn Carlberg.

Yttrande sakagare. De som har yttrat sig vill bland annat se

redovisning och konsekvenser av alternativa lokaliseringar (d v s
att godset gar till annan hamn). Redovisning av alternativa
lokaliseringar kravs ocksa enligt 9 kap MB. Hamnen kommer att
basera sin redovisning av detta pa marknadsanalyser och
hypotetiska scenarier. Alternativa satt att uppna syftet med
hamnverksamheten kommer att beskrivas.

Bergmassor

Massbalansen for bergmassorna och planerade utfylinader i
anslutning till hamnen ska ses over. De siffror som hittills har
redovisats kommer ifran tidigare utredningar och man behéver
se Over dessa.

Utskeppning av bergmassor fran NCCs verksamhet kan komma
att bli aktuell i hamnen. Hamnen studerar for narvarande om det
ar mojligt eller inte. Om utskeppning ska ske ar det viktigt fér
hamnen att fundera pa hur yrkandet for detta ska formuleras.

Enligt lansstyrelsens bedémning kan det planerade berguttaget
vara tillstAndspliktigt. Frdgan om ett eventuellt tillstand for
berguttag pa NCCs fastighet ansvarar NCC for.

Samrad och information om projektet

| och med att bade planprocessen och tillstdndsprocessen pagar
samtidigt kan det vara svart for allmanheten att forsta hur
samrad m m hanger ihop. Hamnen och kommunen ska darfor
forsoka samordna samradsprocesserna sa mycket som mojligt.
Hamnen och NCC var t ex narvarande pa det programsamrad
som kommunen héll i november.

For att askadliggora, for t ex allmanheten, hur hamnen kommer
att se ut planerar Hamnen att ta fram en animerad film.

3 (5)

MINNESANTECKNINGAR SAMRAD Uppdrag 1150483-100; PEKO

c:\documents and settings\psva\local settings\temporary internet
files\olk1\051219 protokoll fortsatt samrad Ist norvik slutver.doc SWECO



pr01s 2005-01-17

Tidplan och
fortsatt
samrads-
process

Information om projektet kommer kontinuerligt att laggas ut pa
Internet.

Infrastruktur

Jarnvagsplan behdvs troligtvis inte i och med att jarnvagen
kommer att ligga inom omrade som ar detaljplanelagt for industri
och darmed &r ett industrispar. Den sista delen av jarnvagen
mot Nynasbanan kommer daremot inte att ligga inom
industriomrade och kommunen haller pa att titta pa om det gar
att I6sa pa nagot satt. Det ar i dagslaget oklart om det kommer
att kravas en jarnvagsplan eller ej. Diskussioner férs med
Banverket.

Det ar fortfarande oklart om en tillstandsprévning kravs for
farleden in till hamnen. Hamnen har inte fatt besked av
Sjofartsverket.

Byggtider

Hamnen kommer att byggas etappvis men tillstandet man soker
kommer att omfatta en fullt utbyggd hamn. Man beréknar att
hamnen ska vara fullt utbyggd till 2020. Byggtiden kommer att
begransas av domen, d v s de arbeten som avser
vattenverksamhet maste vara utférda inom 10 ar fran erhallen
dom.

Samordning sker med den pagaende detaljplaneprocessen.
Detaljplanearendets tidplan har férskjutits. Tanken ar att nasta
samrad for planen ska samordnas med nasta samrad for
tillstandsprévningen. Tidplanen for tillstAndsprocessen hanger
darfér samman med tidplanen for detaljplaneprocessen.
Lansstyrelsens yttrande i programsamradet for planen skickas
till kommunen i januari.

SWECO ska ta kontakt med de sektorsmyndigheter som inte har
yttrat sig i tillstandsarendet. SWECO ska skicka kopior av
eventuella ytterligare inkomna yttranden till lansstyrelsen (Ake
Mauritzon).

Hamnen vill garna ha synpunkter fran lansstyrelsen pa
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utformningen av miljokonsekvensbeskrivningen m m. Ett mote
ska bokas in dar lansstyrelsen framfor sina synpunkter. Vid
motet ska hamnen redovisa mer information om hur man har
tankt lagga upp de utredningar som ska tas fram.

Hamnen planerar att lamna in anstkan i juni 2006.

Vid protokollet

Jenny Svard
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STOCKHOLMS HAMNAR

www.stockholmshamnar.se

Vi finns i Stockholm,
Nyndshamn och Kapeliskér

2005-06-30

Till ber6rda

Tidigt samrad enligt miljcbalken fér planerad

utbyggnad av hamn i Nynashamn, Norvikudden

Stoc¢kholms Hamn AB har tidigare pabotjat tillstandsirenden enligt miljébalken for
hamnverksamhet p&d Norvikudden. Av olika skil har dessa drenden avbrutits.

Stockholms Haﬁén planerar emellertid nu att anligga en container- och Ro/Ro-hamn
(gods pi hjul) pa Norvikudden

Den planerade hamnen m.m. besktivs kortfattat i bifogade undetlag (Bilaga).

Enligt miljobalken foreligger en skyldighet att innan en tillstindsanstkan gors, tidigt
samrida med Linsstyrelsen samt de enskilda som kan antas bli sirskild berérda av en
planerad verksamhet. Samradet skall avse verksamhetens lokalisering, omfattning,
utformning och miljopéverkan samt miljokonsekvensbesktivningens innehall och
utformning. Stockholms Hamn har den 15 juni i 4r haft ett forsta samrid med
Liansstyrelsen 1 Stockholms lin och Nynishamns kommun.

Stockholms Hamn 4r dirfor tacksam fér era synpunkter pi den planerade hamnens
lokalisering, omfattning, utformning och miljépaverkan samt innehallet och utform-
ningen av miljékonsekvensbeskrivningen senast den 9 september 2005 under toljande

adress:

SWECO VIAK
Att: Petra Carlén
Box 34044

100 26 Stockholm

Under hosten kommer dven samridsméten att hallas i Nynishamn. Vid dessa tillfillen
kommer mer underlagsmaterial att finnas tillgingligt.

STOCKHOLMS HAMN AB

MAGASIN 2, FRIHAMNEN, BOX 27314, 102 54 STOCKHOLM

TELEFON 08-670 26 00, FAX 08-665 08 38, info@stockholmshamnar. se

PG 3115-3, BG 720-0306, ORG NR 556008-1647 Ingar i koncermen
STYRELSENS SATE STOCKHOLM, INNEHAR F-SKATTEBEVIS Stockhoims Stadshus AB
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Avslutningsvis bor nimnas att gillande detaljplan fér Norvikomradet miste till viss del
omarbetas med hinsyn till den planerade hamnverksamheten. Det kommer dirfor att bli
aktuellt med en planprocess enligt plan- och bygglagen, parallellt med provningen enligt
miljébalken.

Nynishamns kommun kommer, sivitt kan bedémas, att under hésten péborja ett sa kallat
programsamrid enligt plan- och bygglagen. Mer information om detta kommer lingre

fram. 54 langt det dr mojligt kommer dock samridsprocessetna att samordnas.

"Med vinliga halsningar

A R
Guri‘*Rudeb‘erg . \‘
Bolag\sjurist och Miljochef \

" \
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" Prce_
VIDBYNAS FORVALTNINGS AB
SWECO VIAK 2005-09-09
Att Petra Carlén
Box 34044
100 26 Stockholm

Tidigt samrad enligt miljobalken giillande planerad utbyggnad av hamn i Norvik,
Nynéshamns kommun.

P4 uppdrag av Vidbynis Forvaltnings AB, som forvaltar fastigheterna Vidbynis 1:3 m fl, far
vi anfora foljande synpunkter med anledning av rubricerade.

Allmént.

Det material som vi beretts tillfdlle att ta del av 4r bendmnt “Underlag for tidigt samrad” dat
2005-05-30 och upprittat av Sweco Viak AB. Materialet ar synnerligen kortfattat och
omfattar endast tio sidor jamte ett fatal kartbilagor. Ni begir vara synpunkter pa den planerade
hamnens lokalisering, omfattning, utformning och miljépaverkan samt innehallet och
utformning av kommande miljokonsekvensbeskrivning, allt pa basis av Ert kortfattade
material. Vart svar kan av denna anledning endast bli av principiell natur och langt ifrin
uttdmmande. Vi forbehéller oss ritt att senare inkomma med ytterligare synpunkter och
yrkanden.

Nationell och §vergripande bedémning.

Det ar vil kéint att flertalet av Sveriges hamnar vid Ostersjon har en stor verkapacitet som
inte utnyttjas. Exempelvis Gédvle, som redan &r ostkustens storsta hamn for
containerhantering, har en kapacitet om 70 000 containrar per ar. Hir pagér redan en
omfattande utbyggnad till en kapacitet om 170 000 containrar per ar. Andra hamnar med
liknande forutsittningar &r Norrkoping, Sodertiilje, Kapellskir, Harg och Visterds. Fragan
huruvida man i det laget alls skall bygga en helt ny hamn i Norvik maste dirfor bedémas
utifran ett nationellt perspektiv dir samtliga bedomningsgrunder, speciellt da de miljomissiga
och de nationalekonomiska, maste vigas in. Det kan inte vara forenat med god hushéllning att
satsa ytterligare stora resurser nir sddana redan finns och som ligger outnyttjade. Dessa méaste
1 forsta hand tas i ansprak. Det forhallandet att s6kanden redan dger den mark o det vatten i
Norvik kan pé intet sétt {2 styra ett beslut i fragan. Vi &beropar Miljobalkens krav att olika
alternativ skall studeras och att det alternativ skall véljas som medfor minsta méjliga
miljoskada. En sddan bed6mning maéste rimligtvis goras initialt och av en 6verordnad instans
innan man fordjupar sig i detaljutformningen av en hamn i Norvik.

For det fall en sddan 6verordnad bedomning leder till att en lokalisering i Norvik har sidana
fordelar att projektet kan drivas vidare har vi f6ljande synpunkter och krav.



Detaljplaneforhallanden.

Géllande detaljplan uppréttades ursprungligen ar 1986. Utdrag ur planen bifogas i det av
Sweco utsinda materialet som bilaga 2. Férutom sjdlva hamnen omfattade 1986 ars plan hela
raffinaderiomradet samt ett betydande omrade avsett f6r industriindamal Jr. Det bér emel-
lertid observeras att planen for sistndmnda omrade blivit upphévd genom beslut &r 1993. I
samma beslut uttalade planmyndigheten att en eventuell utbyggnad av den del av planomridet
som utlagts som hamn skall foregés av att en ny detaljplan upprittas”. Sistnimnda avser det
omrade som nu skall bli féremal f6r miljoprovning.

Detaljplanen frén 1986 upprittades langt fore miljobalkens ikrafttridande varfor balkens krav,
vilka skall vara styrande vid all sorts planering, av naturliga skél inte har beaktats nir planen
upprittades. Darfor kan planen inte fa bli vigledande vid kommande beslut om markanvind-
ning p4 denna plats. Motsvarande fér anses gélla den frdjupade 6versiktsplanen som upprét-
tades 1998-99 och som dven den utgér en bilaga till det utsinda underlagsmaterialet. Hirtill
noteras att genomforandetiden for detaljplanen fran 1986 har gatt ut. Detta innebir att planen
inte lidngre ger nagon formell byggritt.

Vi anser dérfor att det Gversidnda utdraget ur detaljplanen dr klart missvisande eftersom det
ger intrycket av att planen idag har den byggritt som var ridande &r 1986 och &ren nirmast
dérefter. Dessutom bor noteras att detaljplanen inte heller fysiskt skulle kunna inrymma den
byggnation som Stockholms Hamn nu planerar.

Mot bakgrund av ovanstiende forutsitts att det aviserade detaljplanearbetet f6r Norvik maste
ske helt forutsittningslost och utan beaktande av planen fran 1986 eftersom denna plan far
anses helt foraldrad och otidsenlig. Dagens syn pa byggande och utnyttjande av naturresurser
bygger pé helt andra virderingar &n de som gillde vid tiden for den gamla planens
upprittande.

Infrastruktur,

Nynidshamns geografiska ldge ytterst pa en halvé &r pa intet sitt ldmpligt f6r en hamn
eftersom landtransporterna till och frén hamnen av naturliga skil méste bli orationella. Detta
forhallande kommer sténdigt att bli sévil en miljoméssig som ekonomisk belastning for
projektet.

Om Norvikshamnen 6ver huvud taget skall realiseras maste omfattande insatser goras pa
regional infrastruktur i form av végar och jarnvigar for dtkomst det nationella niitet. Byggstart
for vig 73, Nynésvégen, &r planerad till hosten 2005. Vig 73 kommer emellertid inte att fa
ndgon naturlig forbindelse med riksvégnitet utan mynnar i lokala vigar med redan otillrsicklig
kapacitet i Stockholms innerstad. Exempelvis dr den nyligen firdigstillda Sodra Linken redan
dverbelastad och maste tidvis stingas av. Vi anser darfor att det krévs en helt ny
tvirforbindelse mellan Nynédsvigen och E4 med lokalisering séder om Storstockholm for att
erhilla en fungerande vagforbindelse till och fran Sédertérn. Denna fSrbindelse 4r en absolut
forutsittning for ett hamnprojekt i Norvik eftersom gods som inte har Storstockholm som
maélpunkt annars kommer att ledas in pa det lokala végnitet i Stockholm. Gods med annan
malpunkt &n Stockholm forvéntas fi en betydande volym, uppskattningsvis mer #n hilften av
den totala godsméngden vid Norvik. /

-



Jarnvégsanslutning 4r dven den en sjilvklar forutsattning for en hamnanlédggning av planerad
storlek och omfattning eftersom jdrnvégstransport bevisligen ger minimal miljépéverkan.
Nynésbanan har emellertid pa intet sitt den kapacitet och kvalitet i form av birighet och
standard i 6vrigt som erfordras. Det handlar sdledes om en total nyanléggning av en jarnvig
med dubbelspar som har forbindelse med riksnétet. Ett sddant jarnvigsprojekt dr forenat med
hogst avsevirda kostnader, sékert i mangmiljardklassen. Projektet och kommer dessutom att
medfora stora ingrepp 1 naturmiljon samt berdra titbebyggda omraden i sddra Storstockholm.
Dérfor &r en synnerligen svarbeméstrad planprocess att vénta, en process som ofta 4r ytterst
tidsddande och erfarenhetsmissigt inte alltid brukar leda till det mal som s6kanden forvintat.
I detta sammanhang vill vi erinra om att befintliga hamnar i ex vis Gédvle och Oxeldsund
redan har vig- och jarnvigsanslutningar med de kvalitéer som beh6vs. Vi férordar att man
utnyttjar dessa investeringar istillet for att gora resurskrdvande satsningar pé nya.

For det fall en 6vergripande nationell bedomning leder till att Norviksprojektet skall drivas
vidare forutsétts att genomforandet av nu angivna insatser pa infrastrukturen i form av végar
och jarnvégar kan garanteras vad giller politiska beslut, formella tillstind samt finansiering.
Dessa garantier maste givetvis vara fullgoda och foreligga fore byggstart for Norvik.

Relationen mellan miljobelastningen och nyttan av projektet miste utredas.

En ny hamn i Norvik innebér att stora orérda mark- och vattenomraden kommer att
exploateras. Ett av skilen till att Stockholms Hamn vill flytta verksamhet till Norvik ir att
man dérigenom frildgger mark for bostadsbyggande dir nuvarande hamnverksamhet bedrivs.

I Norvik kommer stora ordrda mark- och vattenomréden att tas i ansprék. Vi ifragasitter starkt
huruvida ett intring i naturmiljon kan motiveras under aberopande av att mark diirigenom
kommer att friléiggas for bostadsbebyggelse. Den numera allmént vedertagna policyn nir det
giller byggnation innebér att redan exploaterad mark skall utnyttjas innan ordrd sidan far tas i
ansprék. Vi anser att en flyttning av Stockholms hamnverksamheter till Norvik strider mot
nyssndmnda policy.

Projektets pdverkan pa redan gjorda investeringar i mark och vatten vid befintliea hamnar i
regionen.

Flera hamnar vid ostkusten har redan kapacitet i form av mark, vattenomraden och
infrastruktur som inte utnyttjas i tillrécklig omfattning. Har kan nimnas bl.a. Norrképing,
Oxelosund, Harg o Gévle. I Gévle, som redan &r ostkustens storsta containerhamn, satsas pa
att mer &n fordubbla kapaciteten. Vissa av hamnarna dras emellertid redan med bristande
16nsamhet beroende pa 6verkapaciteten. Vilka konsekvenser kommer en ny storhamn i
Norvik att ge for de befintliga hamnarna? Stor risk foreligger att dessa hamnar kommer att
drabbas av ytterligare vakanser i form av vikande underlag och fristillning av arbetskraft. Att
samtidigt satsa pd en ny storhamn i Norvik kan komma att innebéra dalig hushallning med
mark och vatten. Frigan maste utvirderas ur ett nationellt perspektiv innan beslut tas att driva
Norviksprojektet vidare.

Ekonomisk analys av hamnprojektet.

En satsning 1 Norvik bedoms vara synnerligen kostnadskrivande. Det giller inte bara sjilva
hamnanlédggningen utan &ven de satsningar som erfordras pa den allménna infrastrukturen.
Sistndmnda i form av allménna végar och jarnvdgar kommer troligen att vida 6verstiga /\

,/‘
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kostnaden for sjdlva hamnanldggningen. Hur skall dessa satsningar prioriteras i relation till
andra angelégna vig- och jarnvigsprojekt i landet? Vem skall bira kostnaderna?
Hamnprojektet eller det allménna? Eftersom det kan komma att handla om allménna medel
efterlyses en allsidig investeringskalkyl for projektet. Kalkylen skall givetvis vara offentlig.

Val av olika alternativ.

En hamn i Norvik kommer att iansprékta stora orérda mark- och vattenomraden inom
intresseomrade for det rorliga friluftslivet i stockholmsregionen. Omrédet ér dessutom ett
niromréade till Nyndshamns titort och har god sjokontakt. Ett alternativ till hamnverksamhet
kan mycket vil vara bostdder och kunskapsintensiv niringsverksamhet. En sddan utveckling
skulle kanske vara vil sa intressant for Nynidshamn alldenstund hamnverksamhet av
erfarenhet ger relativt begréinsat antal arbetstillféllen. Fragestéllningen bor penetreras
ytterligare innan alltfor ménga bindningar gors till ett hamnprojekt.

Enligt uppdrag

Kvarnvigen 59, 806 48 Gévle.

Fax 026-168005.
Mobil 0708-454416
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Naturskyddsféreningen i Stockholms lan
Stockholm, 15 september 2005

Till

SWECO VIAK AB
Petra Carlén

Box 34044

100 26 Stockholm

Synpunkter inom ramen for tidigt samrad enl miljdbalken for planerad
utbyggnad av hamn i Nynashamn, Norvikudden

Sammanfattning

Naturskyddsféreningen anser att

s Norvik inte &r ett ldmpligt geografiskt lige f6r en ny hamn som bl.a. hanterar gods med mal
utanfdr regionen,

¢ Stockholms hamn maste utreda hela storhamnens effekter i miljokonsekvensbeskrivningen for att
mdjliggdra en samlad bedémning av den langsiktigt planerade verksamhetens effekter pa miljo
och hilsa,

« milj6konsekvensbeskrivningen bor belysa vilka effekter en ny hamn i Norvik fir pa
transportstrémmarna bide i Milardalsregionen och pa Sédert6rn,

¢ Stockholms hamn méste kunna visa hur man ténker sikerstilla att sd stor del av godset som
mojligt transporteras till/fran hamnen pa jarnvag,

+ miljokonsekvenser av en alternativ lokalisering av hamnverksamheten samt dess effekter pd
transportstrémmarna i ovanndmnda region bor redovisas.

Overgripande synpunkter

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan (féreningen) anser att det aligger Stockholms hamn att visa
att den planerade lokaliseringen vid Norvik ar den bésta dven utifran ett miljéperspektiv. Féreningen
foresprakar generellt en f6rdndring av hanteringen och utvecklingen av hamninfrastruktur i Sverige.
De flesta allminna hamnar i Sverige dgs och drivs av kommunala bolag, och det dr svart for dessa att
6verblicka och ta ansvar for alla effekter som etablering av en ny hamn innebér. En effektiv och
hallbar sammankoppling av hamninfrastrukturen med vig- och sparinfrastrukturen ar avgérande for i
vilken mén en ny hamn bidrar till att miljéanpassa hela transportsystemet, eller alternativt bygga fast
den idag rddande situationen dir vidaretransport av sjofartens gods huvudsakligen sker med
lastbilstransporter och alltfor ofta lastas/lossas i hamnar langt fran slutmalet.

Om en ny hamn i Norvik byggs anser féreningen att en ny modern hamn inte far bli ndgot annat &n ett
foredéme nér det galler miljoaspekterna. Ett vasentligt krav blir dé bl a ett kraftigt utnyttjande av
jarnvag for vidaretransport av godset.

Naturskyddsféreningen i Stockholms 1an Tfn 08-644 52 70
Norrbackagatan 80 E-post kansli.stockholm@snf.se
113 41 Stockholm Hemsida: www.stockholm.snf.se
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Synpunkter pa den planerade hamnen

Lokalisering

En fungerande hamn behéver méjligheter till milj6vénlig vidaretransport pé land, och en modern
miljoanpassad hamn behover forst och framst bra sparforbindelser sa att det framst blir tagtransporter
som kommer att fora godset vidare till slutmélet. Hamnens lige i férhéllande till marknaden och
tillganglig infrastruktur dr daligt. Visserligen kommer vig 73 att byggas ut, men jarnvigskapacitet for
godstransporter saknas. Byggs hamnen forst och eventuella upprustningar i sparkapaciteten kommer
senare ir risken Gverhdngande att rutiner for vidaretransport med lastbil redan har etablerats som gor
det svérare att sedan starta en fungerande och omfattande omiastning fran fartyg till tag. Darfor maste
problemet med den otillrickliga sparkapaciteten 16sas forst.

I den marknadsanalys som konsultforetaget Transek har utfort pd uppdrag av Stockholms hamn
skriver man att den forvintade mingden gods som kommer att transporteras till/frin hamnen med
jarnvag blir ungefir 15%. Det ar en oacceptabel ldg ambitionsnivé, och Stockholms hamn maste ocksd
visa hur man vill verka for att si mycket gods som m&jligt gar vidare pd jarnvag.

Hamnen forvintas ta emot till hilften containergods, till hilften Ro/Ro-gods. Enligt Regionplane- och
trafikkontoret' har bara mellan 10-20 procent av Ro/Ro-godset som passerar Stockholms hamnar
(Kapellskir, Stockholm, Nynishamn) start eller mal i Stockholms lan. 50-85 procent har start eller mél
i vriga Sverige, 1-20 procent i Norge och 15-20 procent pa kontinenten. I den ovannédmnda
marknadsanalysen utgdr man ifrén att Ro/Ro-trafiken foljer samma monster som containertrafiken nér
det giller vidaretransport pé land respektive det geografiska laget av slutmalen, dvs att det ar
niromradet som utgdr slutmélet for transporterna. Inga for foreningen kénda rapporter talar for att
detta antagande ar korrekt, och marknadsanalysen motiverar inte antagandet. Darfor maste
miljkonsekvensbeskrivningen pa ett seridsare sitt redogora for vilka start- respektive slutmal
container- respektive Ro/Ro-verksamheten har, och hur dessa kommer att paverka trafikfloden pd
Sodertorn, inom Milardalsregionen och dven utanfor denna region. Redan idag &kar trafiken pa vag
225, som ir mycket olamplig for tung trafik. I samtal med féretradare for Stockholms hamn har det
ocksa framforts att delar av den Ro/Ro-trafik som idag anloper Kapellskar kan tinkas flyttas till
Norvik, vilket skulle gora landtransporten av en teoretisk transport till tex Linkoping kortare. Det dr
exakt denna typ av resonemang som leder till att foreningen anser sig ha fog for sina farhagor att det
18ngsiktigt kan komma att krévas en ny motorvigsforbindelse sGderut. Farhagorna bekriftas av den
fordjupade dversiktsplanen fér Nyndshamns titort frén 2004 som pd s. 105ff behandlar Norvik och
som tar upp att tidigare utredningar konstaterade behovet av en ny vigforbindelse soderut till
motorvigen, den sk E4-syd. En sédan ny motorvig skulle innebira att skattebetalare fick betala
miljardbelopp med stora intréng i naturen till f61jd.

Stockholms hamn méste darfor detaljerat redogdra for varfor man anser att en ny hamn i Norvik &r
bittre for miljon 4n att anvinda befintliga hamnar léngre séderut som Oxeldésund eller Norrkdping,
trots att Norvik kommer att kriiva stora investeringar i landinfrastruktur med intrdng i viktiga
rekreationsomraden och ménga fler lastbilstransporter till foljd.

Stockholms hamn har ocks3 framfort att man hoppas kunna ta emot containerfartyg som idag anloper
sydsvenska hamnar och dir vidaretransport till slutmdl inom Mailardalsregionen sker med lastbil.
Fdreningen haller med om att det vore fordelaktig for miljon om transporter soderifran till
Milardalsregionen sker s langt som mdjligt med fartyg, samtidigt som milj6fordelarna av detta
mycket beror pé fartygens miljoprestanda. Stockholms hamn méste dock kunna belysa varfor
befintliga hamnar nira Milardalsregionen som tex Oxel6sund inte 4r battre limpade att hantera denna
trafik. Anvindes befintliga hamnar blir naturintrdngen pga vigsatsningar (utbyggd vig 225 eller ny

! Land- och sjotransporters miljéeffekter, Promemoria nr 8, juni 2000, Regionplane- och trafikkontoret

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan Tfn 08-644 52 70
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E4-syd) lagre, vilket dr béttre for miljon. Transporter frdn Oxeldsund till manga méal inom Milardalen
ar inte nodviandigtvis ldngre 4n samma transport fran Norvik.

Sammanfattningsvis anser féreningen att landinfrastrukturen i anslutning till Norvik inte &r tillricklig
f6r en ny hamn, att transportmonster for Ro/Ro-gods visar att stora delar av godset har mal utanfor
regionen samt att det finns andra hamnar som kan hantera fartyg av de storlekar som forviintas anlopa
Norvik. Samtidigt kan containergodset forvintas ha Stockholms 1én respektive Mélardalsregionen som
madl i mycket hégre utstrickning.

Darfor foreslar foreningen att Stockholms hamn redovisar effekterna av alternativa lokaliseringar for
containergods och for Ro/Ro-gods var for sig. Man bor ocksa diskutera nyttan av och méjligheterna att
se till att gods utan vare sig start- eller milpunkt i Sverige Gver huvudtaget inte passerar det svenska
fastlandet utan istillet fors 6ver till t ex direktgaende sj6fart.

En kort kommentar angdende dagens containerhantering i Frihamnen: Foreningen anser att istéllet f6r
att flytta trafiken till Norvik och 6ka kapaciteten med faktor 10 kan Stockholms hamn alternativt vilja
att lagga ned containerhanteringen och fokusera pé passagerartrafiken.

Miljépaverkan

Det &r viktigt att Stockholms hamn redovisar i MKB:n vilken miljopéverkan transporter till och fran
hamnen kommer att ha. Hér géller i huvudsak de synpunkter och krav pé utredning som vi framfor
under punkten Lokalisering, se ovan.

Ytterligare en viktig punkt dr miljopdverkan fran fartyg i hamnomrédet, antingen under man&vrering i
hamnbassingen eller nir de ligger vid kaj. Att bygga en ny hamn borde ge fortriffliga férutsittningar
att anviinda sig av bista mojliga tekniken i olika avseenden. Forutséttningar f6r el-anslutning f6r
fartyg vid kaj bor skapas fran borjan. Atgéirder for att minska luftutsldapp och buller frén fartyg inom
hamnomridet bér vidtas. Aven om hamnbolaget inte kan tvinga fartyg att tex installera ljuddimpande
utrustning, tanka lgsvavelhaltigt brinsle och/eller installera teknik for att minska kvaveoxidutslappen
finns det stora mdjligheter att antingen via incitamentsystem eller genom samtal med rederier i
linjetrafik komma sa langt som majligt.

Synpunkter pa innehéll och utformning av MKB:n

Enligt 6 kap. 3 § miljébalken 4r syftet med en miljokonsekvensbeskrivning att identifiera och beskriva
de direkta och indirekta effekter som en planerad verksamhet eller dtgdrd kan medfora dels pd
manniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo, dels pd hushdllningen
med mark, vatten och den fysiska miljon i ovrigt, dels pd annan hushdllning med material, ravaror och
energi. Vidare dr syftet att mojliggora en samlad bedémning av dessa effekter pd ménniskors hilsa
och miljon.

Foreningen forvéntar sig att MKB:n redovisar den planerade hamnens effekter enligt véra
ovanndmnda synpunkter. Viktiga delar blir redovisningen av:

- Direkta effekter av hamnverksamheten (déir inte bara arbetsmaskiners miljopaverkan ska tas
upp, utan dven effekter fran fartyg inom hamnomradet, dvs vid manévrering och vid kaj).
Punkten Direkta effekter saknas i underlagsmaterialets avsnitt 7 Forslag till innehall
miljékonsekvensbeskrivning (s. 10). Vi anser att man antingen inkluderar fartygens effekter
vid kaj och i hamnbassidngen i punkt 11. Hamnverksamhetens miljé- och hilsoeffekter, elier
att en ny punkt inférs i MKB:n med rubriken Direkta effekter.

Naturskyddsféreningen i Stockholms lan Tfn 08-644 52 70
Norrbackagatan 80 E-post kansli.stockholm@snf.se
113 41 Stockholm Hemsida: www.stockholm.snf.se
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- Enligt 6 kap. 7 § punkt 4 miljobalken méste alternativa lokaliseringar av verksamheten
redovisas. Foreningen anser att miljskonsekvenserna av en alternativ lokalisering till
befintliga hamnar p& Ostersjokusten maste beskrivas, inklusive en redogorelse for
miljéeffekterna av transporterna till/frén mél i Mélardalen till/frén dessa alternativa
lokaliseringar.

Fler fragor som bér belysas i miljokonsekvensbeskrivningen:

Hanterat gods

Utdver en uppskattning av hanterade arsvolymer borde MKB:n redovisa vilka volymer hamnen kan
komma att hantera maximalt, per godsslag. Vidare bor redovisas vilka mingder av respektive godsslag
som maximalt kan komma att lagras.

Skyddséatgirder
Skyddsatgirder for att minska eller forebygga miljoeffekter av verksamheten skall redovisas — bésta
mojliga teknik och kostnad fér begransning av utslapp och bullerstérningar, utveckling av de
miljodifferentierade hamnavgifterna, méjlighet att anvénda fornyelsebara branslen for maskinerna som
anvinds i hamnen, el-anslutning for fartyg vid kaj, upphandling av miljovénlig el for all verksambhet i
hamnen, tgirder vid olyckor som t.ex. oljeutslépp m.m..

- Miljoeffekter av de indirekta effekterna skall ocksé omfattas av redovisade skyddsétgiarder —

t.ex. mojlighet till omlastning till jarnvag f6r landtransporter till och frén hamnen.

Ovriga synpunkter

Foreningen anser generellt att Norvik inte ar ett lampligt geografiskt ldge for en ny hamn. Foreningen
4r medveten om omridets potential genom sitt djup och sina isfria vintrar, men anser att omradet ir for
avskuret frin storre vigar och jarnvigar for att kunna utgéra nigot lampligt lige for en hamn. En stor
del av stérningarna pga. hamnverksamheten kommer frén transporterna till och frdn hamnen. Att
investera i fler viéigar ar bade dyrt for skattebetalarna och skulle innebira stora intrdng i naturvirden,
och ir inte nskvirt.

Det ir bittre att ta till vara befintlig hamnkapacitet som finns pa den svenska ostkusten, genom att
samverka med befintliga hamnar, alternativt kopa en lampligt befintlig hamn.

G >

Ordférande

Kanslichef
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan Tfn 08-644 52 70
Norrbackagatan 80 E-post kansli.stockholm@snf.se

113 41 Stockholm Hemsida: www.stockholm.snf.se
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Detta #r nu tredje gdngen vi skall yttra oss infor ett tidigt samrad.

Redan med anledning av de tidigare planerade hamnarna i Norviksomradet har vi yttrat oss i
arendet. De flesta av de redan da framforda synpunkterna &r ju desamma 1 nuldget.

1999 gallde det en storhamn av ndstan samma dignitet som idag. 2003 ansokte Stockholms
Hamn om miljoprovning fér en mindre Ro-Ro och bulkhamn . Men verkligheten var ju redan
da att det gillde en storham 1 shiindan..

I ert underlag for tidigt samrdd kvarstér fortfarande felaktigheten sen tidigare underlag for
samrad, att det endast ar fritidsboende pa darna Himmelso, Herron och Yx16 som raknas som
berorda.Méanga bor permanent och det boendet har dessutom okat senaste dren.

Som tidigare miste man anse att en hamn i Nynashamns kommun kommer att ligga inom ett
mycket olampligt omride. Nagon infrastrukur finns fortfarande inte. Planerat 4r utbyggnad av
vig 73 till motorvigsstandard men med eller utan motorvag ar Nynashamn fortfarande en
atervandsgrand. Ndgon genomfart finns inte och ér inte heller planerad. Det innebir att all
trafik till Nynidshamn ocksd mdste ta samma vig darifran.

Det framgdr 6ver huvud taget inte i ert underlag hur ménga eller hur stora lastbilar som
dygnet runt skall ga frin och till hamnen. hamnen. Men utrdkningar visar p att de kan bli s&
manga som ca 43 st per timme i en riktning dygnet runt nar hamnen ar fullt utbyggd. De flesta
skall inte till Stockholmsomradet utan vidare till Malardalen.

Nynishamn #r en unik skargdrdsmiljo och bor sa forbli. Man bor istéllet satsa pa bra bostader
men den unika nirhet till Stockholm som foreligger och Norviks omradet ér i hogsta grad en
lamplig milj6 for det. En unik sjostad skulle kunna vixa fram i Norviksomradet med ett
boende for alla , med tillgdng till bryggplatser, en fantastisk boendemiljé néra till hav och
natur. Nar inflyttning till en kommun 6kar, 6kar &ven behovet av nya arbetsplatser.

I exempelvis Oxelosunds Hamn finns redan den efterfrigade kapacitet som behdvs. Kort
inseglingsled, isfritt, farled med god kapacitet, expansionsmgjligheter som redan borjat
utnyttjas med 6kande méngd containerhantering. Infrastrukturen ér klar sen lainge med
motorvig och dubbelspérig jarnvag dnda fram till hamnen..

Att som i Transeks utredning diskutera gods fran sydsverige och vastra Sverige ar mycket
1&ngsokt. Hur mycket av godset som exempelvis kommer till Trelleborg &r containrar??

Det ror sig om dvervigande delen lastbilar . De kommer aldrig vilja &ka till Norvik sjovdgen
for att nd andra orter i mellansverige.

Inget namns heller i ert underlag vad giller buller mer 4n helt ytligt. Vilka decibeltal ror det
sigom 7.

Utslapp till vatten och luft 4r ytterligare miljohot. Ostersjon ar redan nu éverexponerad av
miljoforstorande faktorer. Hur mycket mer kan gstersjon klara innan den succesivt dor 77

Omradet runt Norvik utgor idag en rekreationsmiljé som dr unik med fin natur, djur och
fiskemojligheter..
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dven abborre, gidda, havsoring, 41 mm vars overlevnadsmoﬂlgheter inte ar stora. De kommer
ocksd slds ut. Det beror av flera faktorer exempelvis nedsmutsningen, forsurningen samt
turbulensen i vattnet som forstor vattnets naturliga skiktning sa fisken inte ldngre kan finna
sina ritta platser ex nér de skall leka och ldgga rom samt att dven delar av deras foda ar
beroende av de olika vattentemperaturer som skiktningen erbjuder.

Nynishamns kommun 4r en skirgardskommun och bor sé forbli. Det skall man ta vara pa och
satsa pa unika bostider i Norviksomradet . D& kommer inflyttningen till kommunen generera
nya arbetstillfillen som s vl behovs. I tilldgg bor man rikta in sig pd néring som befrdmjar
okat permanent boende: tjanstesektorn, IT, smaindustri, turism och framfor allt satsa pa
ekologikt jordbruk i 6kande omfattning for att slippa 1dnga miljoforstorande transporter. Ta
bland annat Sorunda med sina bérdiga jordar dir kan jordbruk utvecklas, man kan hélla djur i
okande omfattning ,satsa pd ekologisk hantering av héns och agg sa vi slipper transporterna
av bland annat dgg frdn Finland, vilket méste betraktas som ett enormt sloseri med miljon.

Med hals ing Svlva Raft ocksa for Nils-Ake Raft ,Edvart Raft samt Viktoria Raft
Boende pd fastigheten YxI16 3:47 som &r belagen pd Vansvik Herron.



Till SWECO VIAK, att: Petra Carlén 050905
Box 34044
100 26 Stockholm

SYNPUNKTER PA PLANERAD NYETABLERING AV HAMN I NORVIKSOMRADET
INOM NYNASHAMNS KOMMUN.

Var viktigaste synpunkt pa och invindning mot en planerad nyetablering av en hamn i
Norviksomradet &r att transportpolitik och infrastruktur ér nationella fragor. En nationell
infrastrukturtredning bor darfor goras och beslut om nya stora hamnetableringar bér tas ur ett
nationellt perspektiv.

Behovs Norvik?

Enligt forslaget till hamnstrategi for Stockholm som Stockholms Hamn AB 14tit ta fram.
kommer behovet av 6kade transporter till sjéss leda till for liten kapacitet vad géller hamnar i
ostra Mellansverige. Man forutser att godsvolymer till Stockholmsregionen i al;. storre
omfattning transporteras via Ostersjon, samlastat med de stora flodena till Ryssland, Finland
och de Baltiska staterna.

Inte heller med hénvisning till den expanderande Kina-handeln blir det ndgon tidsmassig
besparing att ta goda via Hamburg_Norvik jamfort med nuvarande linje med godset till
Goteborg via jarnvag till Stockholmsomradet.

Men den utredning som Regionplane- och trafikkontoret (RTK) har gjort "Hamnar ur ett
ekonomiskt perspektiv — exemplet Stockholm” (april 2005) visar en helt annan verklighet:
Stockholms Haimns containertrafik atgoér idag mindre 4n 20 % av hela dstra Mellansveriges
containertrafik For att fa 1onsamhet i Norvik, om den byggs, méste hanteringen av gods
Okas fran ca 40.000 TEU idag till 300.000 TEU och det bara i Norvik! I sin egen tidning
antyder Stockholms Hamn AB att Norvik skall vara huvudhamn med 6vriga hamnar som
komplement. I princip innebér Stockholms Hamnars och Nyndshamns planer att man riknar
med att konkurrera ut Gavle, Sodertilje, Norrkoping och Oxelésund. D.v.s Stockholms hamn
AB planerar att gora valdiga nyinvesteringar samtidigt som det redan finns flera hamnar med
ledig kapacitet, bra sjolage och goda landkommunikationer i regionen.

Nationell infrastrukturutredning/ statlig hamnpolitik saknas

V1 anser att innan beslut fattas om nya stora hamnetableringar sisom Norvik, si maste en
nationell infrastrukturutredning som behandlar bade land- och sj6transporter tas fram.
RTK:s utredning stills tre viktiga frigor, som maste utredas nidrmare innan man fattar beshut
om miljardinvesteringar som utbyggnaden av Norvik och den anslutande infrastrukturen
kommer att kosta.

(1) Var kommer framtida produktions- och konsumtionskoncentrationer
i Luropa att ligga?

(2) Vilka alternativa transportmaojligheter i form av infrastruktur och fordon
Jarkoster kommer den framtida transportmarknaden att erbjuda?

(3) Vilka vagar kommer godset att vilja?



Dessa fragor har inte Stockholms Hamn AB lyckats besvara 1 sin utredning. Hade man gjort
det skulle man ha kommit fram till helt andra slutsatser.

For den senare fragan géller det hela vagen. Kalkylerna for investeringar och drift maste
baseras pé en port-till-port-berdkning.

Svara konsekvenser for ovriga hamnar i 6stra mellansverige

Eftersom det mesta godset som kommer sjovégen till 6stra mellansverige inte ska till
Stockholm utan till andra stillen 1 Malardalen ar det viktigt att anlagga ett
Mialardalsperspektiv pa hamnfragan. En sadan storregional utredning saknas dock. Enligt
RTK:s utredning innebar en utbyggnad av Norvik att 6vriga hamnar 1 Mellansverige som har
narmare (!) till avndmarna tappar sitt tonnage. I forslaget till hamnstrategi for Stockholm
papekas att en arbetsgrupp tillsatts for att fordjupa samarbetet mellan ostkusthamnar, dar
forutom Stockholms hamnar dven ingar Gavle, Sodertélje, Viasteras, Oxelosund och
Norrkoping. Lat denna arbetsgrupp bli klar med sitt arbete forst innan beslut fattas om
Norvik!

I Oxelosund finns t.ex. en bra storhamn med fardig infrastruktur, motorvag, dubbelsparig
jarnvag och ledig kapacitet.

Risken med nuvarande planer om en storhamn i Norvik &r ocks att det blir en 6veretablering
i stor skala. Exempel pa det finns i Estland dar hamnen 1 Ventspils byggts for a.t ta emot
250.000 TEU men 1 dag anloper endast fartyg med containers motsvarande 10.000 TEU.

Stora miljokonsekvenser

Ett pris maste sattas pa de miljomassiga konsekvenserna som okade fororenande utslapp bade
till lands och till sjoss, okat trafikbuller och bullret fran fartygsmotorerna. Nynashamn har just
genomfort en utredning om bullerfria, tysta omraden 1 kommunen. En modern storhamn 1
Norvik kommer att lagga en tung bullermatta 6ver den nordostra delen av kommunen.
Omradet som kommer att tas i ansprak om Norvik byggs ér en unik kustmiljé. Hela den sodra
delen av Stockholms skargard har kvaliteter for det rorliga frilufislivet som andra delar av
Stockholms skirgard inte har. Sodra skargarden ar glest bebyggd, det finns ordrda strédnder
och naturomraden som allménheten har tillgang till. Ska vi forstora allt detta genom att
etablera en ny storhamn som inte alls behovs? Nej, det far inte ske!

Enligt den kustplan som Nyndshamns kommun tillsammans med Haninge kommun tidigare
antagit, har hogt skyddsviarde. Pé andra sidan Norviksfjdrden och den tilltdnkta storhamnen
ligger arna Himmelso, Herron och Yx16 med orord skargardsnatur. En storhamn genererar
kraftigt buller dygnet runt. Det nar av och till nivéer som ej ar acceptabla utan rent av skadliga
for bade det manskliga orat och djurens 6ron som ofta ar kinsligare 4n ménniskans.

Stor paverkan pa miljon i havet, i luften, pa djur, ménniskor och natur

I planeringen av en verksamhet med stora ingrepp 1 miljon som i detta fall, 4r det nodvéndigt
att den planerade verksamheten stalls mot den miljoforstoring som uppstar vid en eventuell
etablering. I Stockholms hamnars utredning papekas att en etablering i Norvik ar bra bade ur
ett ekonomiskt perspektiv och ett miljoperspektiv. Det ar dock inte sant. Med en storhamn 1
Norvik slipper man visserligen transporterna in till Stockholm sjévidgen. Men det mesta
godset ska ju inte dit utan till andra stallen 1 6stra Mellansverige. Det vore ur miljosynpunkt
béttre om transporterna gick till hamnar som ligger narmare slutdestinationen for godset,
nimligen Visteras, Sodertélje, Oxelosund, Norrkoping och Gévle!
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Allt gods frdn Norvik kommer att transporteras landvigen pa vdg 73 mot Stockholm och vig
225 mot Sodertélje. Cirka 1000 langtradare om dagen riknar man med. Jarnvigen foreslas
byggas ut med partiellt dubbelspar men har inte kapacitet att transportera nagon stérre mingd
gods fran Norvik enligt Banverket.

Nyetablering, ej utbyggnad!

Norviksomrédet ligger norr om. Nynds Refining AB som helt avskiljer Nyndshamns Hamn
fran den planerade nya storhamnen i Norvik. Det 4r inte en utbyggnad av befintlig hamn som
nu Stockholms Hamn AB vill gora gallande utan en ny etablering av en storhamn pa mark
som tidigare aldrig anvants for detta andamal. Det ar forsta gangen i Sverige som nagot sadant
1 54 fall sker! Argumentet att Norvik genom de stora stenmassor sompa 70-talet olovandes
tippats dir redan dr forberedd som hamn stammer inte. Stenen har namligen tippats pa
lermassor med luftfickor och gar 1 dagsldget inte att anvinda som underlag utan maste endera
forstarkas eller borttransporteras.

Arbetstillfillen

Ett av skélen som framfors av Nynashamns politiker ar att en hamn skapar arbetstillfallen..
Detta &r 1 dagsldget inte sant. Det var sanning forr. I dagens néaringsliv som domineras av
kunskapsintensiv industri och tjanster har hamnarnas betydelse for tillvaxten kommit att spela
en underordnad roll. Hamnverksamheten varierar ar fran ar men har haft en langsiktigt
uppatgaende trend (se RTK s utredning). Trots detta har antalet sysselsatta i hamnverk-
samheten minskat och den trenden verkar halla i sig. Containerhantering 4r forenat med
halsorisker.

Hamnkommunens ekonomi paverkas endast marginellt av hamnens verksamhe: T detta fall 4r
inte kommunen ens dgare av hamnen. Vid eventuell vinst kommer den att g till Stockholms
stad som édgare av Stockholms Hamnar. Behovet av transporttjanster 6kar men
transportforetagen ligger ofta pa annan ort d4n i hamnkommunen. S& dven logistikcentra.

Hamnar har ofta stor betydelse for farjeturister och passagerartrafik men detta kommer inte
Nynéashamns kommun tillgodo eftersom Stockholms Hamnar d&mnar behalla farjetrafiken i
Vartahamnen.

Lansstyrelsen har sagt nej till bostadsbyggande 1 Vartan och Frihamnen. Bostaderna skulle
komma att ligga for néra de stora firjorna med allvarlig hélsorisk som foljd. Tyvarr dr det ett
faktum att nar en bat eller farja ligger vid kaj eller ligger ute pa redden, gir motorerna hela
tiden for att sidkerstélla elforsorjningen. Innehallet i branslet med bl a hoga méingder svavel ar
kraftigt miljoforstorande och halsovadligt. Detta géller dven for Nynashamn.

En av anledningarna till att Stockholms Hamnar skall flytta sin containerverksamhet fran
centrala Stockholm &r att man Onskar bygga bostader pé den attraktiva marken.

Marken i1 Norviksomradet ar ocksa mycket attraktiv for bostadsbyggande. Dir skulle kunna
byggas en unik sjostad med enorm potential att bidra till utvecklingen 1 Nyndshamns
kommun.

Stora investeringar och driftkostnader saknas i underlaget
Detta galler t.ex. investeringar och drift av vagar (och jarnvagar), terminaler etc.

INTRESSEFORENINGEN FOR NATURENS BEVARANDE I NYNASHAMN
Genom Sylva Raft, Yx18, 148 91 Osmo
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Stockholms Hamn AB

SAMRAD ENLIGT MILJOBALKEN

Tillstand for utbyggnad av hamn samt drift av
hamnverksamhet i Nyndshamn, Norvikudden

Bakgrund

Stockholms Hamn AB har pabdrijat en tillstdndsprocess for en planerad hamn
pa Norvikudden, Nynashamn. | juni 2005 genomférdes ett samradsmote med
Lansstyrelsen i Stockholms lan och Nynashamns kommun. Samrad med
sarskilt berérda har under sommaren skett skriftligen genom utskick av
information.

Tidigare processer

Under aren 1999-2004 pagick tva tillstandsarenden for hamnverksamhet enligt
miljobalken vid Norvikudden. Dessa tillstandsarenden omfattade dels en
prévning av en fullt utbyggd hamn bestdende av Ro/Ro (gods pa hjul), Lo/Lo
(containrar), bulkhantering (oférpackat gods) samt farjetrafik, dels en mindre
bulk- och Ro/Ro-hamn. Av olika skal avbrots dessa provningar.

Kort beskrivning av verksamheten

Hamnverksamheten

Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahallande av kajplatser for fartyg
samt lossning och lastning av gods. Det gods som planeras hanteras ar
Ro/Ro-gods (gods som rullas pa och av fartygen) och containrar. Beraknad
kapacitet &r 300 000 TEU' och 300 000 rullande enheter per &r.

Under ett anlaggningsskede av det narliggande industriomradet planeras
Overskottsberg att skeppas ut fran hamnen. Planerat berguttag uppgar till ca
1 500 000 ton/ar.

! Twenty Foot Equivalent Unit (antal 20-fots containrar)

1(6)
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Hamnen planeras besta av ca 1500 m kaj med 6 — 8 kajplatser och med 4 - 6
containerkranar. P& landsidan kommer diverse infrastruktur i form av vagar,
jarnvag och mediaforsorjning att anlaggas och diverse byggnader att
uppféras.

Fartygens maximala bruttodraktighet beraknas uppga till 65 000.

Vattenverksamheten

Ca 1500 m kajer anlaggs. For att anlagga dessa kravs bade muddringar och
utfylinader. Se vidare i bilaga 1.

Miljokonsekvensbeskrivning

Arbetet med att uppratta en miljokonsekvensbeskrivning har paborjats.
Stockholms Hamn har anlitat SWECO VIAK f6r detta arbete. En preliminar
innehallsforteckning har tagits fram, se bilaga 2.

Utifran befintligt underlagsmaterial fran tidigare tillstandsprocesser har en
preliminar bedémning gjorts kring behovet av utredningar tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningen. Utredningarna och deras syfte anges i bilaga
3.

Samrad med myndigheter m.fl.

Stockholms Hamn skickar nu ut information till berérda myndigheter m.fl. i
syfte att skriftigen samrada med dessa kring fortsatt tillstAndsprocess och
tilhérande miljokonsekvensbeskrivning. Myndigheterna m.fl. ombeds att
inkomma med synpunkter pa foljande:

¢ Miljokonsekvensbeskrivningens innehall, omfattning och avgransning

e Behov och omfattning avseende utredningar tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningen

e Samradsprocess

e Verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och miljépaverkan

Tid for inlamnande av synpunkter

Stockholms Hamn tar tacksamt emot eventuella synpunkter senast den 9
december 2005. Synpunkterna skickas till
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SWECO VIAK AB
Att: Petra Carlén
Box 34044

100 26 Stockholm

Ovrigt

Parallellt med denna tillstAndsprocess pagar ett detaljplanearbete i
Nynashamns kommun for omradet pa Norvikudden. Samraden i de bada
processerna kommer att samordnas sa langt det ar mojligt.

Bilagor

1.

Underlag for samrad med Lansstyrelsen, Nynashamns kommun och
sarskilt berorda.

2. Preliminar innehallsforteckning MKB
3. Oversikt utredningar till MKB
4. Informationsbroschyr Hamnen Stockholm — Nynashamn
5. Sandlista
o
3 (6)
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Preliminar innehallsforteckning miljokonsekvensbeskrivning
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Berakning av mangd emissioner fran
verksamheten.
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Fisk Bedomning av radande forhallanden vid
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Boverket Vitrande

Datum

2005-11-18

SWECO VIAK AB
Att: Petra Carlén

Box 34044

100 26 STOCKHOLM

Utbyggnad av hamn m.m. pa Norvikudden, Nynéshamns
kommun. Samrad under tillstindsprocess enligt miljébal-
ken

De synpunkter som Boverket kan ldmna i drenden som detta grundar sig pa
verkets allmidnna uppsiktsansvar 6ver plan- och byggnadsvésendet i riket
och 6ver hushéllningen med mark- och vattenomraden. Linsstyrelserna
har ansvaret for tillsynen pa regional niva. For sdvil lansstyrelserna som
Boverket #r det viktigt att ha en helhetssyn. Nu vill Boverket enbart framhal-
la f6ljande.

Det #r enligt Boverkets mening de sektorsansvariga centrala myndigheterna
som bist kan bedéma vad som utifran vars och ens intressen ar angeldget
att lyfta fram i de kommande utredningarna. Lansstyrelsens synpunkter pa
vad miljokonsekvensbeskrivningen bér innehélla ar viktiga for att klargora
vilken péverkan projektet kan fa pa regionen. I detta drende &r det uppen-
bart att det ocksa dr nodvandigt att belysa och ta stillning till de effekter
som utbyggnaden for med sig dven langt utanfor sjdlva hamnomrédet, bdde
paland ochivatten. Okningen av trafiken till och frén, férindring av
trafikleder och kanske trafikslag, paverkan p& bade bebyggd och obebyggd
milj6 och andra hamnar #r nagra exempel. Aven andra regioner torde
sdledes berdras av projektet.

Boverket vill sirskilt betona att den slutliga bedomningen maste ske utifrdn
ett brett helhetsperspektiv dédr inte minst kommunala planméssiga avvig-
ningar méste ges utrymme. Verket uppskattar darfor att det i detta drende
redan nu redovisas hur projektet forhaller sig till de planer Nyndshamns
kommun upprittat med stéd av plan- och bygglagen (1987:10).

Diarienummer

2209-4051/2005

For Boverket
Mérten Dunér C oA
chef for planenheten Ty T -/
Aslog Gyberg
jurist

Besok: Drottninggatan 18 Fax:0455-35 31 00 Webbplats: www.boverket.se

Box 534, 371 23 Karlskrona  Tel: 0455-35 30 00 E-post: registraturen@boverket.se ‘
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BOTKYRKA KOMMUN 101]
Miljéférvaltningen

Utredningsenheten 2005-11-23 2005-684
Referens Mottagare

Anders Forsberg Stockholms Hamn

Yttrande infor tidigt samrad gédllande utbyggnad av hamn
samt drift av hamnverksamhet i Nynashamn, Norvikudden

Bakgrund

Stockholms hamn AB har pabérjat en tillstindsprocess for en planerad hamn
pa Norvikudden, Nyndshamn. Den planerade hamnverksamheten omfattar
tillhandahallande av kajplatser f6r fartyg samt lossning och lastning av gods.
Beriknad kapacitet d4r 300 000 TEU (antal 20-fots containrar) och 300 000
rullande enheter per ar. Den nya hamnen &r avsedd att fungera som en ersétt-
ning for den befintliga containerterminalen i Stockholm (Frihamnen) och
dven bli ett komplement till 6vriga hamnar i Stockholmsregionen.

Yttrande

Den stora utbyggnad av hamnverksamheten i Nynéshamn som beskrivs i
samradshandlingarna kommer att medfdra en betydande kning av végtrans-
porterna pa Sodertdrn. Vag 225 dr idag den geografiskt kortaste vigen fran
Nynishamn till S6dertilje och E4/E20. Vigen dr smal och redan idag hart
belastad. F6r Botkyrkas del dr det viktigt att MKB:n f6r hamnen &ven beskri-
ver riskerna och miljdeffekterna av den kade vigtrafik pa vidg 225 som blir
en konsekvens av den foreslagna hamnutbyggnaden.

MILIOFORVALTNINGEN
Utredningsenheten

- 4 . g B

Margot Allgurin

Bitr Miljochef LG 0
r\}a P TIV O NeO
Anders Forsberg
Milj6utredare

MILJOFORVALTNINGEN

Post Botkyrka kommun, 147 85 TUMBA - Bes6k Munkhattevagen 45 - Telefon vxl 08-530 610 00
Direkt 08-530 611 72 - Mobil 070-86 10 74 - E-post anders.forsberg@botkyrka.se
Org.nr 212000-2882 - Bankgiro 624-1061 - Fax 08-530 616 66 - Webb www.botkyrka.se



SGU

Sveriges geologiska undersokning
Geological Survey of Sweden

Myndighetsuppgifter

Handldggare, direkttelefon/Our reference, telephone

Johan Nyberg, 018-17 91 94

mlorn 054206

YTTRANDE 1(3)
Virt datum/Our date Vir beteckning/Our reference
2005-12-05 01-1700/2005

Ert datum/Your date Er beteckning/Y our reference
2005-11-10

Stockholms Hamn

c¢/o SWECO VIAK AB
Att: Petra Carlén

Box 34044

100 26 STOCKHOLM

Stockholm Hamn - Samrad enligt miljobalken. Tillstand for utbyggnad av
hamn samt drift av hamnverksamhet i Nyndshamn, Norvikudden

Sveriges geologiska undersdkning (SGU) har genom remiss den 10 november ar
2005 erhallit rubricerat drende for yttrande. Med anledning hérav far SGU

framfora foljande.

SGUs maringeologiska undersdkningar i omradet runt Norvikudden i
Nynishamns kommun visar att postglacial lera, glaciallera och
kristallint berg forekommer i ytan ldngs med strandzonen (se figur). I
tvérsnitt forekommer generellt postglacial lera med en maktighet av
upp till 3 meter dverlagrande glaciallera som ligger direkt pa det
kristallina urberget. Vidare visar de hydroakustiska métningarna att
en pagdende (recent) sedimentation av postglacial lera forekommer
dver stora delar av botten i det nérliggande omradet (se figur). Detta
recenta (nutida) finkorniga sediment kan innehalla fororeningar. For
att erhdlla en bittre detaljeringsgrad av omrdden med recent
sedimentation foreslar SGU ytterligare provtagning.

Tvé prover tagna av SGU i recent avsatt postglacial lera i omradet
(se figur) dr analyserade pd grundamnen (totalhalter) och organiska
miljogifter. Analysresultaten visar att enligt Naturvardsverkets
beddmnings-grunder {6r miljokvalitet 1 kust och hav
(Naturvardsverket, 1999:2005) ligger halterna av grundamnena
arsenik (As) och kobolt (Co) i klass 1, nickel (Ni) och krom (Cr) i
klass 2, koppar (Cu), kvicksilver (Hg), zink (Zn) och kadmium (Cd) i
klass 3 och bly (Pb) i klass 3 i det sydliga provet (0910356) och klass
4 1 det nordliga provet (0910377). Klasserna 1 till 3 innebir for halter
av metaller en obetydlig till en tydlig avvikelse medan klassen 4
innebdr en stor avvikelse fran naturliga bakgrundshalter.

Organiska miljogifter dr analyserade 1 det nordliga provet (0910377)
och visar att halterna av hexaklorbensen (HCB) ligger i klass 3, och
att polyaromatiska kolviten (PAH), polyklorerade bifenyler (PCB),
hexaklorhexaner (HCH), diklordifenyltrikloretan (DDT) och
chlordaner ligger i klass 4. Klassen 3 betyder for organiska
miljogifter en medelhog halt medan klassen 4 betyder en hog halt.

01-1700

Qrganisationsnr 202100-2528

b
Huvudkontor / Head Office: Filial / Regional Office:

Box 670 Geovetarcentrum

SE-751 28 Uppsala, Sweden Guldhedsgatan 5A
Besok / Visit: Villavagen 18 SE-413 81 Goteborg, Sweden

Filial / Regional Office:
Kiliansgatan 10

Tel: 01817 9000 / +46 18 17 90 00 Tel: 031708 26 50 / +46 31 708 26 50 Tel: 0463117 70 / +46 46 3117 70
Fax: 018179210 /+461817 92 10 Fax: 031708 26 75 /+46 31 708 26 75 Fax: 0463117 99 /+46 463117 99

E-mail: sgu@sgu.se E-mail: gbg@sgu.se E-mail: lund@sgu.se

SE-223 50 Lund, Sweden

Filial / Regional Office: Filial / Regional Office:
Mineralinformationskontoret Box 16247

Skolgatan 4 SE-103 24 Stockholm, Sweden
SE-930 70 Mald, Sweden Besok / Visit: Drottninggatan 33

Tel: 0953 346 00 / +46 953 346 00 Tel: 08 545 21 500 / +46 8 545 21 500
Fax: 0953 216 86 / +46 953 216 86 Fax: 08 2468 14 /+46 8246814
£-mail: mala@sgu.se E-mail: stockholm@sgu.se
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Figur. Sedimentférdelningen i bottenytan, omrdaden med recent
sedimentation samt lokaler ddr prover dr tagna och analyserade pa
grunddmnen och organiska miljogifter utanfor Norvikudden.

Mot bakgrund av ovanstéende finns det skil for att anta att dessa
halter vl representerar de recenta sedimenten 1 berort
utbyggnads/utfyllnadsomrédde. Om muddring eller andra typer av
ingrepp avses utforas i den postglaciala leran bér den darfor
ytterligare undersokas pa innehéll av oorganiska och organiska
miljdpaverkande fororeningar. Om halter av dessa fororeningar
forekommer 1 klass 4 och hégre bor ytskiktet av den postglaciala
leran handhas som miljofarligt avfall.

Det bor dven beaktas att vid utfylinad av vattenomraden kan
grumling och dven spridning, vid hérd vind, av tidigare sedimenterat
finkornigt material uppsté. Detta kan medftra att miljogifter aterfors
till det naturliga kretsloppet. SGU anser att materialet som avses
anvindas till utfyllnad av vattenomréden bor vara fritt frén

fororeningar.

Organisationsnr. 202100-2528
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SGU har i 6vrigt inget att invinda vad géller det utsdnda underlaget
(tidigt samrad) enligt miljobalken.

Beslut i detta drendet har fattats av undertecknad verksjurist.

I drendets handldggning har deltagit statsgeolog J Nyberg och
laborator C-M Backman (féredragande).

Carl-Magnus Backman

01-1700
cmb 2005-12-05 Organisationsnr. 202100-2528



YTTRANDE

¢ FISKERIVERKET Dtum Betekaing
% Utredningskontoret 2005-12-06 Dnr 335-2675-05
G t')teborg Ert Datum Er beteckning

2005-11-10

Charlott Stenberg

Tel: 031-743 04 20

E-post:charlott.stenberg @fiskeriverket.se SWECO VIAK AB
Att: Petra Carlén
Box 34044
10026 Stockholm

Utokat samrad angéende Stockholms Hamn AB:s planer pa att bygga
ut samt driva hamnen p& Norvikudden, Nynidshamn

Fiskeriverket har tagit del av de inkomna handlingarna angaende
Stockholms Hamn AB:s planer pa att bygga ut samt driva hamnen pa
Norvikudden, Nynidshamn. Verket vill anfora f6ljande:

Utfyllnad av grunda bottnar bor i mesta méjliga man undvikas
eftersom det kan férekomma en hog biologisk produktion pa dessa
bottnar. Fiskeriverket anser att sokanden ndrmare bor redogéra for
vilka konsekvenser de planerade utfyllnaderna i hamnen kan ge pa
fauna och fiske i naromradet. Det 4r #ven viktigt att man tar fram
uppgifter om vilket eventuellt fiske som bedrivs i omridden samt vilka
konsekvenser pa detta som en utbyggnad kan fa.

Pa

jskeriverkets vignar

Ak G

Charlott Stenber
Fiskeribiolog

Postadress Besoksadress Telefon E-post Telefax Postgiro

Box 423

401 26 GOTEBORG Ekelundsgatan 1 031-743 03 00 fiskeriverket @fiskeriverket.se 031-743 04 44 15692-7



» Skogsvardsstyrelsen YTTRANDE 1(1)

! e Datum Diarienr
MALARDAL 2005-12-05 557/05 7.71

Ostra Mélardalens distrikt

Stefan Eklund

Tindir. 08-511 700 75

Mobil  070-222 13 90

E-post stefan.eklund@svsmd.svo.se

Fax 08-511752 85 SWECO VIAK
att: Petra Carlén
Box 34044
100 26 Stockholm

Yttrande om tidigt samrad pa Kalvé 1:25

Skogsvardsstyrelsen har tagit del av de planer p4 hamnverksamhet som ar
planerad pa Norvik 1:25. Enligt den nyckelbiotopsinventering som utfordes
under en dag i oktober pétraffades tva nyckelbiotoper och tva hogre
naturvirden som kommer att paverkas av exploateringen pé fastigheten.
Information om dessa biotoper ér skickade till markdgarna i omradet. I
miljokonsekvensbeskrivningen bor hdnsyn tas till biotoperna och dé dven om
det finns mojligheter att virna de naturmiljoer som de representerar. Vidare
bor utdkade artspecifika inventeringar goras for att om mojligt utreda om det
finns skyddsvirda arter speciellt for grupperna marksvampar och insekter i
skogsomradena.

Vi vill naturligtvis fortsatt vara med 1 samrddsprocessen for att virna om de
speciella miljéer som nyckelbiotoperna representerar. Lénsstyrelsens
naturvardsenhet och Skogsvardsstyrelsen haller just nu pa att utarbeta en
strategi for bevarandet av virdefulla naturmiljder i ldnet. Den forvéntas inte
bli klar férrén under varen 2005. Dé kan vi vérdesitta objekten pa Kalvo 1:25
i ett lansperspektiv och goéra véra prioriteringar for omrédesskydd.

Pa Skogsvardsstyrelsens vignar

Stefah Eklund
Skogsvardskonsulent

Samrad Kalvd 05

t, Postadress Bestksadress Telefon Organisationsnr E-post

: Galgbacksvagen 5 Galgbacksvagen 5 08-511 700 75 202200-0026

186 30 Vallentuna Fax WWW.SV0.Se
08-511 752 85 www.minskog.nu
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‘"‘%mﬂ‘ Sjofart och Samhiille
Handlaggare direkttelefon Ert datum Er beteckning
Bemt Stedt, 011-19 13 56 2005-11-11

Sweco Viak AB
Petra Carlén

Box 34044

100 26 Stockholm

Samrad enligt miljobalken rorande Norvikudde, Nynishamn

Stockholms Hamn har i de samradshandlingar rérande utbyggnad av hamn
vid Norvikudde i Nyndshamn begért in synpunkter angdende:

1. Miljokonsekvensbeskrivningens innehéll, omfattning och
avgransning

2. Behov och omfattning avseende utredningar tillhérande
miljokonsekvensbeskrivningen

3. Samradsprocess

4. Verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och
miljopaverkan

Sjofartsverket har foljande synpunkter pa 1 och 2.

Enligt vdr mening bor en samhéllsekonomisk analys ingd i mil;jo-
konsekvensbeskrivningen och séledes en utredning genomfGras enligt p.2.
Vidare bor en teknisk/nautisk utredning genomforas avseende insegling och
utmirkning,

Vad giller samrddsprocessen har Sj6fartsverket inget att anfora di den foljer
gingse rutiner.

Nir det giller verksamhetens lokalisering, omfattning och utformning vill
Sjofartsverket att diskussioner angdende detta fortsdtter med beaktande av
Godstransportdelegationens forslag om hamnregioner samt att arbetet med
den transportpolitiska propositionen fardigstills d& dessa kan komma att ha
stor inverkan pa dessa fragestéillningar.

Vi hédnvisar dven till vért remissyttrande 6ver utredning “att hamna rétt”
hamnstrategi for Stockholm som bifogas.

\ihk-fs01\user$\SjofartochSamhalle\Infrastrukturenheten'berste01\My Documents\Remissvar SOS 2005\Norvik\Svar_samréd Norvik.doc

Postadress Besoksadress Telefon Telefax E-post

601 78 NORRKOPING Ostra Promenaden 7 011-19 1000 011-191055 hk@sjofartsverket.se
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Datum Var beteckning
2005-12-08 0699-05-02792

I detta drende som avgjorts av enhetschef Tage Edvardsson har &ven deltagit
samhdllsekonom Gunnar Eriksson, byradirektor Bengt-Ake Larsson samt
nautiker Bernt Stedt, den senare foredragande.

Tage Edvardsson &
Sjofart och Samhaille Bernt Stedt
Infrastrukturenheten Sjofart och Samhille

Infrastrukturenheten

whk-fsOl'user$' SjofartochSamhalle'Infrastrukturenheten'berste0 1'My Documents'Remissvar SOS 2005 :Svar_samrdd_Norvik.doc
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Rolf B. Bertilson, 011-19 11 85 2005-10-28 309-3360/2005

Stockholms Stad, Stadsledningskontoret,
Infrastrukturavdelningen

Monica Hildingsson

KF/KS kansli, Stadshuset

105 35

Remiss — Utredning”att hamna ritt”, férslag till
hamnstrategi for Stockholm.

Innan ny hamnetablering sker &r det viktigt att kiinna till kundintresset for
en sidan etablering samt vilka miljokonsekvenser som en forflyttning av
stora godsvolymer fér. Detta maste studeras inom ramen for en
samhillsekonomisk analys.

Sjofartsverket saknar i nulédget en uppdaterad sambhills- och
foretagsekonomisk kalkyl 6ver Norvikprojektet. Samtidigt dr det nodvandigt
att analysera néringslivets eventuella merkostnader i samband med en
flyttning av berdrd verksamhet frdn Loudden, Virtahamnen och
Containerhamnen till en ny hamn i Norvik.

Sjofartsverket har nyligen medverkat i beskrivningen av Riksintresset
Stockholms hamn. Linsstyrelsens i Stockholms 1in Rapport 2005:17.
Rapporten togs fram for att skydda Stockholms Hamns verksamhet sérskilt i
omradet Virtahamnen, Frihamnen, Containerhamnen och Loudden.
Rapporten beskriver hur riksintresset Stockholm hamn bést skyddas for
bibehdllandet av hamnverksamheten inom berérda hamndelar.

Sjofartsverket uppfattar utredningen “Att hamna rétt” som ett stod for att
bygga ny hamn i Norvik i Nyndshamns kommun.

Dé planerna att bygga Norvik forsta gdngen blev kinda, var Sjéfartsverkets
dsikt att den samlade hamnkapaciteten i 6vriga regionala hamnar bér
undersdkas innan beslut om ny hamnkapacitet tas. I sak har Sjéfartsverket
inte dndrat denna uppfattning.

C:\Documents and Settings\berste0 1\Lokala instillningar\Temporary Internet Files\OLK | EA\Atthamnaritt-1.doc
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Datum Var beteckning
2005-11-23 05-02522-0405

Sjofartsverket konstaterar att de farledsmissiga forutséttningarna for
etablerandet av en hamn i Norvik 4r bra med kort insegling och bra
vattendjup. Samtidigt bér noteras att betydande insatser krivs for att
dstadkomma nodvéndig infrastruktur pa land. Samhillsnyttan av en sadan
investering behGver analyseras.

Sjofartsverket genomfor nu en 6kning av vattendjupet i farleden vid
Viarmdo - Garpen. En ny farled for soder ifrin kommande trafik, den sk
Horstensleden planeras. Bada dessa dtgirder syftar till att hoja sjosikerheten
for den samlade sjétrafiken in till Stockholm.

Samtidigt pdgar utredningar om forbattrande atgirder av farlederna in till
Gévle och Norrkdping. En utredning har lamnats till regering om en ny
storre sluss och kanal i Sodertélje. I Oxelosund pagdr planer att utdka
hanteringen av containers dels inom befintlig anldggning men éven i en ny
hamndel som &r under projektering.

Godstransportdelegationen foreslog i sin rapport 2004 att en statlig
utredningsman skulle tillsdttas for att se dver de samlade hamnresurserna i
regionen mellan Gévle och Norrkdping inklusive Milarhamnarna. Den
aviserade transportpolitiska propositionen véntas behandla denna friga. I ett
sddant sammanhang ar det angelédget att analysera hamnfrigorna i hela dstra
mellan Sverige, varvid en eventuell hamnetablering i Norvik bér ing.

Med vénlig hilsning

Lars Vieweg

Rolf B Bertilson
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% Vagverket

Sweco Viak AB
att: Petra Carlén
Box 34 044

100 26 Stockholm

REMISSVAR

Datum: 2005-12-13

Ert datum:

Er beteckning:

Véagverket

Region Stockholm
171 90 Solna

171 90 Solna
Sundbybergsvéagen 1
Vaxel: 0771-119 119

Kopia_' Lénsstyrelsen Texttelefon: 0243-750 90

Astrid Rahlén

Avdelning Analys och samhalle
astrid.rahlen@vv.se

Direkt: 08- 627 41 46

SA30 B 2005:3165

Utokat samrad fér Norviks hamn, Norviksudden i Nynashamns

kommun

Vagverket Region Stockholm har i samband med uttkat samrad enligt miljobalken
ombetts komma med synpunkter pa ett utkast till miljokonsekvensbeskrivning for
anlaggande och drift av en ny hamn i Norvik. Hamnen ska tillhandahalla kajplatser for
fartyg, lossa och lasta gods pa hjul (sk Ro/Ro-gods) och i containrar (Lo/Lo), samt
under anlaggningskedet av ett nérliggande industriomrade skeppa ut Gverskottsberg.
Végverket yttrar sig som vaghallare for vag 73 samt som sektorsansvarig myndighet

for vagtransportsystemet.

I handlingarna anges att beréknad hamnkapacitet & 300 000 TEU (containrar) och
300 000 rullande enheter per ar. Det konstateras att verksamheten resulterar i
landtransporter pa vagarnatill och fran hamnen samt jarnvagstransporter, men det
framgar inte i vilken omfattning. VVagverket anser att detta maste klargorasi det
fortsatta arbetet, samt en beddmning ske av hur omfattande konsekvenserna av dessa

transporter kommer att bli.

Davag 73 har varit en mycket olycksdrabbad vag har Vagverket i september 2005
paborjat en ombyggnad av vagen (mellan Algviken och Fors), med mélet att vagen
breddastill fyrakorfalt, far planskilda korsningar och delvis ny stréckning. Da full
finansiering for hela detta projekt fortfarande inte har erhdllits, & det fortfarande oklart
om den 6nkvérda standarden kan uppnas pa hela strackan. Det kan dérfor finnas risk
for att delar av vagen endast far 2+1 korfalt, vilket kan ha betydel se om hamnverksam-
heten innebar betydande dkningar av |asthilstrafiken. Nuvarande trafikfloden pa véagen
& ca 10 000 fordon per &rsmedeldygn, varav drygt 830 &r lastbilar.

2005-12-13 SA30 B 2005:3165 1(2)



% Vagverket

Det & dock inte bara vag 73 som berdrs av hamnverksamheten i Norvik, utan aven i
hog grad de vagar som forbinder vag 73 med E4/E20 och 6vriga landet. Dessa vagar &
framst vag 225 mellan Osmo och Sodertélje, vag 257 frén Vasterhaninge via Tungelsta
mot Varsta och véag 259 mot E4/E20 via Huddinge. For de tva forsta finns inga medel
eller planerade tgérder i lansplanen, forutom for en liten del av vag 225 mellan

L 6vstalund och Gértuna Gster om Ostertélje som nyligen paborjats. V&g 259,
Sodertérnsleden, finns med i lansplanen, men har i dagsléget en beréknad byggstart
forst & 2010. Mgjligen kan den komma att tidigareléggas i kommande revideringar av
planen. Fram till dess att Sodertérnsleden ar byggd finns det inte nagra lampliga
tvarforbindel ser for lasthilstransporter pa Sodertorn, utan trafiken & hanvisad till Sodra
Lanken.

Det &r viktigt att dessa forhallanden blir ordentligt belystai miljokonsekvens-
beskrivningen, samt att en bedémning gors av majliga dtgarder for att minska de
negativa konsekvenserna. Om en stor del av transporterna kan ske med jarnvag blir
bel astningen pa vagnétet naturligtvis mindre.

Tidplan

For Norviks hamn planeras byggstart 2007 och den berdknastasi drift 2010. Vag 73
beréknas vara fardig 2009, dvs tva &r efter planerad byggstart av hamnverksamheten.
Detta kan bli ett problem under byggtiden, varfor Vagverket anser att hamnbyggna-
tionen bor paborjas forst efter det att vag 73 &r fardigbyggd. Likasa vore det onskvart
om Sodertornsleden kan hinna sta klar innan Norviks hamn byggs.

Med vanliga hadlsningar

Astrid Rahlén
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K U ST B EVA K N I N G E N Avdelning Handlaggare

. . Regionledningen Lennart Andersson
Regionledning ost
Datum Dnr
2005-12-09 37-1049/05:4
Ert datum Er referens
2005-11-10

SWECO VIAK

Att: Petra Carlén
Box 34044

100 26 Stockholm

Samrad enligt miljobalken ( tillstdnd for utbyggnad av hamn samt
drift av hamnverksamheten i Nyndshamn, Norviksudden )

Reglonlednlng Ost ser utbyggnaden av_ hamnen ur tva synvinklar, dels den
mIIJopaverkan som kommer att folja pa sjélva anldggandet, och dels de mil-
jépaverkande aktiviteter som kommer att bedrivas efter fardigstallandet.

Under anldaggandet forutsatter Regionledning Ost att en beredskap kommer
att hallas, fér omhandertagande av miljdskadliga &mnen som kommer ut till
féljd av anldaggningsarbetena. Erfarenheten visar att det vid varje stérre ent-
reprenad som genomférs vid sjomiljo, ocksa uppkommer situationer dd mil-
Joskadhga handelser intréffar. Aven om alla rimliga férsiktighetsmatt iakttas,
sa finns dnda en viss sannolikhet att utslapp av petroleumprodukter eller
annat skadligt kan ske, och d& tldsfaktorn ar mycket viktig for begransande
av miljdskadan i sddana fall, maste det under entreprenaden finnas bered-
skap och materiel tillgdnglig fér skadebegransande atgérder.

Regionledningen vill i sammanhanget framféra behovet av att Kustbevak-
ningen vid varije tillfille, som tdnkbara miljdpaverkande aktiviteter paborJas
eller utfors vid anldggandet, underrattas om aktiviteterna. Som exempel pa
sadana atgédrder kan ndmnas muddrmg, tippning av massor, spantmng, tyft
med pontonkranar, rangering av pramar etc. Informationen mottas pa Kust-
bevakningens ledningscentral i Nacka Strand, enligt rutiner som 6verens-
koms fére det att aktiviteterna kommer till utférande.

Om personalen pa plats under anldggandet iakttar férmodade miljéskadliga
amnen i vattnet, utan uppenbar koppling till aktiviteter férknippade med
hamnbygget, sd férutsétter Regionledning Ost att dven detta rapporteras till

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-POST

Box 1184 Jacobsdalsvagen 3 08-789 7% 89 08-716 26 02 lennart .andersson
131 27 NACKA STRAND 0706-540 520 @kustbevakningen.se
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ledningscentralen i Nacka Strand.

Bade i anldggningsfasen och d& hamnen tagits i drift méste ansvarig for
réddningstjansten vad avser miljoskadliga utslapp faststdllas. Hamnens av-
gransnlng mot det omrade dar Kustbevakningen ansvarar fér miljéskyddet
maste bestdmmas exakt; fér undvikande av oklarheter kring detta Vld ett
eventuellt utslédpp eller andra hdndelser som menligt kan inverka pa den
marina miljén. Det bér vidare tydligt framga for alla parter vem som &r
hamn&gare, bade under projekteringen och vid anldggandet och i driften.

Ansvaret fér olika aktiviteter under sdval byggandet som under den efterfdl-
jande driften, forutsatts klargdras fére det att aktiviteterna genomféres, och
meddelas Kustbevakningen.

N&r det kommer till att hamnen efter fardigstéllande bérjar trafikeras av far-
tyg, sd utgar Regionledning Ost frén att alla sékerhetsaspekter till forekom-
mande av sjoolyckor tlllgodoses De stora fartyg som planeras anlépa ham-
nen maste tillférsdkras sddana navigatoriska férutsattningar, att risken for
grundstotningar och kollisioner, eller andra liknande hé&ndelser, minimeras
sa langt som den teknik som d8 finns tillgénglig medger. Med hénsyn till den
tilltdnkta mseglmgsvagen till hamnen, och de relativt trdnga vatten som da
befares, maste dven de anldpande fartygens konstruktion och bunkerdispo-
sition vara sadan, att risken for miljéskadliga utsl&pp till foljd av t ex en
grundkanning &r mycket 13g.

Kustbevakningen
Regionledning Ost

Lennart Andersson
Regioninspektér
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HOGKVARTERET

Sandlista

Ert tjianstestalle, handlaggare
Petra Carlén
Vart tjanstestalle, handlaggare

YTTRANDE

Datum

2005-12-14

Ert datum

2005-11-10

Vart foregaende datum

PRODS INFRA, 6vlt K-A Andersson 08-788 85 80

Forsvarsmaktens yttrande over samrad enligt miljobalken

2005-11-10

Foérsvarsmakten ldmnar inga synpunkter pa 1 er skrivelse bifogade utkast.

ders Tauson
C PRODS INFRA

Siandlista

SWECO WIAK AB
Att: Petra Carlén
Box 34044

100 26 Stockholm
Inom HKV

PRODS INFRA

Q0

it —

/hbsyn ¢S1249

HKV beteckning

24 600:78411

Sida 1 (1)

Er beteckning

Var foregaende beteckning

Bestksadress
Lidingbvagen 24

Postadress
107 85 Stockholm

Telefon
08-788 75 00

Telefax
08-788 7778

E —post, Internet
exp-hkv@mii.se
www.hkv.mil.se
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>—= BANVERKET
Datum Ert datum Diarienummer Er beteckning
2005-12-20 BRO 05-2179/SA 30
Sektionen for strategisk
SWECO VIAK AB planering
Att: Petra Carlén ;2 7132 22 Sundbyb
- undbyberg
Box 34044 Besoksadress:
100 26 Stockholm

Rosengatan 8

Telefon 08-762 2290
Telefax 08-762 5770
www.banverket.se

Samrad om tillstand for utbyggnad av
hamn samt drift av hamnverksamhet i Kopia til:
Nyndashamn, Norvikudden

Nynishamns kommun
Banverket har fatt samradsinformation kring fortsatt tillstdindsprocess och

tillhérande miljokonsekvensbeskrivning for utbyggnad av hamn samt drift av

hamnverksamhet i Nyndshamn, Norviksudden. Banverket har ocksa fatt forslag

till program for detaljplan f6r Norviksudden f6r samrad av Nynidshamns

kommun. Banverket anser att det 4r mycket viktigt att de bada processerna

samordnas.

Banverket har ett sektorsansvar for hela jirnvigstransportsystemet i Sverige. En
del i var uppgift dr att utveckla jarnvigen till en konkurrenskraftig del av det
svenska transportsystemet, fér savil person- som godstrafik. Vi har darfér som
malsittning att verka for att den tunga lastbilstrafiken 6verfors till jarnvig, dir
si 4r mojlig. Detta bor speciellt beaktas vid planeringen av nya
infrastrukturanliggningar, for att nd den bésta 16sningen for en langsiktigt
héllbar utveckling och for transportsystemet som helhet.

Jarnviagsanslutning till Nyndsbanan

I planeringen av ett nytt jirnvigsspar som ska anslutas till Nynésbanan och dras
fram till Norvikudden lings med Alhagens vatmark géller lagen (1995:1649)
om byggande av jimvig. Enligt Banverkets tolkning av lagen gar det endast att
gbra undantag for:

— anldggande av spér for industri- eller hamnéndamél pé egen mark inom
omrade som #r detaljplanelagt for industri eller hamn eller
— dér den pagiende markanvindningen 4r industri eller hamn.

I detta fall bér dérfor en forstudie och en jarnvigsplan tas fram for
industrispéret. Det dr inte Banverkets ansvar att driva planeringsprocessen enligt
lagen om byggande av jirnvig for industrisparet, men Banverket kan givetvis
bistd med kompetens och synpunkter under arbetets gang. Banverkets formella
ansvar 4r att stilla ut och faststdlla jarmvégsplaner.

Regeringsuppdrag

Regeringen har i ett regeringsbeslut (daterat 2005-09-01) gett Banverket i
uppdrag att utreda férutsitiningarna for att bygga ut Nynisbanan till en standard
som medger effektiva pendlingsméjligheter och som #ven tillgodoser behoven

Handldggare:

Kicki Sandstrém

Tel. 08-762 2208
kicki.sandstrom@banverket.st
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Datum Diarienummer % BANVERKET
2005-12-20 BRO 05-2179/SA 30

for en framtida utdkad godstrafik. Det &r inte enbart Nynisbanans kapacitet som
péverkar godstrafikens mgjligheter, utan dven kapacitetsbristen 1 jdmvégsnitet
kring Stockholms centrala delar. Banverket kommer att studera vilka &tgérder
pa Nynésbanan och dess anslutna bandelar/strak som ar nodvindiga for att fa till
stdnd en effektiv godstrafik pa jarnvégen, i det fall planerna pa en godshamn 1
Norvik férverkligas.

For att kunna kartlidgga behov av kapacitetsforstirkning pa jamvagen behovs

uppgifter om vilka godsvolymer (per container, trailer resp. godsvagn for bulk)

som Stockholms hamnar berdknar ska transporteras pé jarnvag och till vilka

destinationer det ska. Detta torde &ven vara uppgifter som behdvs for att kunna
- gora en konsekvensbeddmning av en ny utdkad hamnverksamhet i Norvik.

-
f"

Mec}l ynllg h%)fﬁ/
,[/ Anna I}‘Ilaépaniemi(h)
Chef sektionen for strategisk planering

2(2)
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YTTRANDE

Angﬁende anstkan om tillstdind enligt miljsbalken
Externt dnr: l Datum: 2005-12-05

Interntdnr:  2()05-1283-35

Till
SWECO VIAK AB
Att: Petra Carlén
Box 34044

100 26 Stockholm

Objekt: Hamnverksamhet enligt miljobalken p4 Objektnr: 4881
Norvikudden, Nynfishamns kommun

Fastighetsbeteckning: Kalvo 1:11, 25 m fl

Stockholms Hamn AB har genom SWECO VIAK AB hemstillt om Sodertdrns brandforsvarsforbunds
yttrande angéende: Tillstand for utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i Nynsishamn,
Norviksudden. Samrad sker enligt miljobalken (MB).

Yttrandet grundar sig pé f6ljande handlingar:

1. ”Samrad enligt Miljobalken”, daterat 2005-11-10

. ”Underlag for tidigt samrad”, daterat 2005-05-30

3. Prelimindr innehallsforteckning miljokonsekvensbeskrivning, daterad 2005-11-10
Oversikt utredningar tillhdrande milj okonsekvensbeskrivning, daterad 2005-11-10
Informationsbroschyr: Stockholm — Nynéishamn, €j daterad

Séndlista, daterad 2005-11-10

Milj6balken (1998:808)

[\

Nown ks

For att kunna ta stéllning till om sokanden uppfyller de allménna hénsynsreglerna, speciellt skyldigheten
att vidta forsiktighetsmatt mm (2 kap 3§ MB) men 4ven kunskapskravet (2 kap 2§ MB) krévs att
sokanden i sin miljokonsekvensbeskrivning bifogar en Svergripande genomarbetad riskanalys. Nir detta
dr gjort och rdddningstjénsten har tagit del av denna kan rdddningstj4nsten ta stillning till drendet och de
fragestillningar som myndigheten anmodas svara pa. Fragestillningarna 4r foljande:

1. Miljokonsekvensbeskrivningens innehall, omfattning och avgrinsning

2. Behov och omfattning avseende utredningar tilthérande miljokonsekvensbeskrivningen

3. Samradsprocess

4. Verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och miljépaverkan

I detta skede med hittills remitterade handlingar som grund kan f6ljande yttrande limnas.

1. Foreslagen innehallsforteckning, omfattning och avgriinsning av miljékonsekvensbeskriv-
ningen: Ingen annat &dn nedan.

2. Behov och omfattning av utredningar tillhérande miljokonsekvensbeskrivningen:
2a) Olycksrisker finns med som en rubrik i forslaget till innehallsforteckning for
miljokonsekvensbeskrivningen. I dversikten &ver planerade utredningar anges att olycksrisker ska
utredas i en riskanalys. Dock ndmns inte riskanalysen eller olycksrisker upp i beskrivningen av
miljoeffekter 1 “underlag for tidigt samrad” vilket &r anmérkningsvért. Vi forutsitter att
olycksriskerna utvecklas och ges lamplig tyngd i det vidare arbetet.

Sodertorns brandforsvarsforbund

Adress Orgnr Telefon Telefax Hemsida
Box 563 222000-0737 08-721 22 00 08-7212223 www.sbff.se
136 25 Haninge
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2b) Olycksrisker ska behandlas i miljskonsekvensbeskrivningens tillhérande riskanalys i limplig
grad beroende pa typ av verksamhet i samband med hamnverksamheten och intilliggande
arbetsomraden. Omfattningen av den planerade riskanalysen/riskanalyserna ska baseras pa en
inventering av vilken verksamhet och vilket gods som kan komma att hanteras bade i hamnen och i
det tillhérande verksamhetsomradet. Om risker forekommer ska mot bakgrund av inventeringen en
riskbedomning genomfdras. Med ledning av riskbedémningen kan sedan behovet av utforligare
riskanalyser avgoras.

2c¢) De risker som bor belysas i ett fortsatt arbete med en riskanalys/riskanalyser for att kunna
sékerstélla att uppnd miljobalkens syfte (skydda ménniskors hélsa och miljé mot skador och
oldgenheter, se 1 kap 1§ MB) &r enligt var mening foljande:

— Risker frén riskobjekt eller riskalstrande verksamhet inom planomradet (bide hamnen och
verksamhetsomrddet) som péverkar omkringliggande bebyggelse och/eller andra anliggningar
béde innanfér och utanfor planomradet.

— Specifika risker pd respektive kommande anldggningar inom planomrédet som medfor krav pa
riskreducerande atgirder t ex utbildning, instruktioner, beredskap eller tekniska system.
Lénsstyrelsen bor horas om eventuell klassning av anldggning/anléggningar som farlig
verksambhet enligt 2 kap 4§ lag (2003:778) om skydd mot olyckor vilket kan medfora skérpta
krav pd beredskap bade med utrustning och ev med personal for att hindra eller begréinsa
effekterna av en olycka.

— Risker med hinsyn till avstand frén transportleder, végar och jarnvigar till nirliggande
bebyggelse dir omfattningen av farligt gods-trasporter kan komma att 6ka. For att mojliggsra
transporter av farligt gods i omradet bor omrédet planeras med hénsyn till de risker som sédana
transporter kan utgora.

2d) Riskanalysen/analyserna bor utforas i enlighet med de riktlinjer som presenteras i Lénsstyrelsen i
Stockholms lins faktablad 4:2003 (bifogas). Riktlinjer for skydds- och sikerhetsavstind for
planldggning av arbetsomraden finns i Boverkets allménna rad 1995:5, Biittre plats for arbete.
Riktlinjer for skydds- och sikerhetsavsténd till transportled for farligt gods finns i Linsstyrelsens
rapport 2000:01, Riskhénsyn vid ny bebyggelse intill végar och jarnvidgar med transporter med
farligt gods samt bensinstationer.

3. Samridsprocessen: Vi tror att det 4r en fordel om ett eventuellt arbete med riskanalyser med
anledning av detta drende samordnas med liknande arbete med anledning av pdgdende
detaljplaneérende, dér raddningstjénsten dven kommer att yttra sig.

4. Verksamhetens lokalisering, omfattning, utformning och miljdpaverkan: Stillning kan ej tas
annat 4n enligt ovan da beslutsunderlaget inte ar tillrdckligt. Vi vill dock framhalla vikten av att en
overgripande bedomning gors av vad verksamheten innebér for regionen, d4 man méste se
verksamheten i sitt sammanhang. Verksamheten kommer att paverka hela sédra Stockholms lén vad
géller infrastruktursfrigor, transporter av farligt gods mm.

Sodertorns brandférsvarsforbund

Adress Orgnr Telefon Telefax Hemsida
Box 563 222000-0737 08-72122 00 08-72122 23 www.sbff.se
136 25 Haninge
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Sodertdrns brandforsvarsforbund ser framemot att ta del av och ldmna synpunkter pa upprittat
beslutsunderlag i form av miljokonsekvensbeskrivningen med tillhérande riskanalyser.

[ drendet har deltagit brandingenjor Roger Johansson och riskhanteringsingenjor Sandra Danielsson.

Rolf CarlsSon % e Mnsson \
Ordtorande direktionen for Brandchef )
Sodertdrns brandforsvarsforbund Sodertdrns brandforsvarsférbund

Sodertorns brandforsvarsforbund

Adress Orgnr Telefon Telefax Hemsida
Box 563 222000-0737 08-721 22 00 08-72122 23 www.sbff.se
136 25 Haninge



Beskrivning av trafiksituationen pa Soédertérn

— komplettering till yttrandet angéende Norvikudden fran Sédertdrns brandfrsvarsforbund
daterat 2005-12-16

Inom en snar framtid planeras en omfattande expansion pa Sodertdrn. Nér vig 73 byggs ut till
fyrféltsvdg kommer det innebéra stora mojligheter for sivil Nyndshamns kommun som for
Sodertdrnsregionen att viixa och utvecklas.

I takt med att hamnen i Norvik byggs ut kommer transporterna att 6ka, s& dven transporterna
av farligt gods. Redan idag har trafiken 6kat ldngs regionens végar, framforallt den tunga
trafiken. I vér olycksstatistik ser vi att fler skadas och omkommer pé végarna, inte minst pa
véig 73. Vi har behov av sikrare viigar i samband med exploateringen av S6dertdrn. Den
utbyggda vég 73 maste dérfor kompletteras med en firdigstélld S6dertdrnsled och var
férhoppning &r att dven vig 225 i framtiden blir utbyggd for sikrare transporter fran
Nynéshamn s6derut via Sédertilje.

D& man nu planerar utbyggnad av hamnverksamheten pd Norvikudden i Nynidshamn anser vi
att man mdste se denna i ett storre sammanhang och belysa etableringen i sin helhet och vilka
krav den kommer att stélla pé regionens infrastruktur i dvrigt.



SAMMANTRADESPROTOKOLL

DIREKTIONEN
Sodertorns brandforsvarsforbund Sammantradesdatum blad
2005-12-16 11
§ 83

Bilaga:

Bilaga:

Remisser hamnverksamhet p& Norvikudden, Nyndshamn

Forbundet har fatt tva remisser om hamnverksamhet pa Norvikudden i Nynas-
hamn, dels en om tillstdnd enligt miljobalken fran Stockholm Hamn AB och dels
en for detaljplaner frdn Nynashamns kommun. Férbundet har utarbetat férslag
till svar pa remisserna.

Brandchefen har dessutom skickat ett brev till Vagverket med anledning av
rykten om vagstandarden fér en utbyggnad av vag 73.

Direktionen beslutar
att forslagen till remissvar godkannes

att ordféranden och brandchefen far i uppdrag att underteckna remissvaren
och

att paragrafen &r omedelbart justerad. ﬂgbsa,vkn.m
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Justerandes sign%//(/f\%j Anslagsdatum:
A7

Utdragsbestyrkande:




LANSSTYRELSEN
I STOCKHOLMS LAN

Riskanalyser utgor ofta
en viktig del av besluts-
underlaget i fragor som
ror fysisk planering och
miljébalksarenden.
Riskanalyser &r ocksa
viktiga for de verksam-
heter som omfattas av
Lagen om atgéarder for att
forebygga och begrinsa
foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor (1999:
381), liksom fér verksam-
heter som omfattas av

§ 43 i Raddningstjéanst-
lagen (1986:1102).

Bergs oljehamn, Nacka Kommu

Riktlinjer for riskanalyser
som beslutsunderlag

De riskanalyser som kommer in till
ansvariga myndigheter varierar kraf-
tigt 1 kvalitet. I manga fall 4r besluts-
underlaget ofullstindigt eller s&
otillgdngligt att det maste kompletteras
eller fortydligas. Denna situation gor
att hanteringen av de olika drendena
drar ut pa tiden.

Syftet med riktlinjerna

Syftet med dessa riktlinjer &r att for-
bidttra kvaliteten p& de riskanalyser
som anvdnds som beslutsunderlag i

frdgor som ror fysisk planering och
miljobalksdrenden liksom i fridgor som
rér Seveso- och § 43-anldggningar.
Genom att ange grundldggande gene-
rella krav pd vad en riskanalys bor
innehélla for att utgora ett tillfreds-
stdllande beslutsunderlag underlét-
tas arbetet for bestillare, utforare och
granskare av riskanalyser.

Linsstyrelsens ambition 4r att kom-
plettera dessa generella riktlinjer med
hjdlpmedel och mer detaljerad informa-
tion inom respektive beslutssituation.



Bensinstation pa Folkungagatan

Malgrupp

Riktlinjerna for riskanalyser som
beslutsunderlag vinder sig till
samtliga parter som pé nagot sétt
kommer i kontakt med riskanaly-
ser. | forsta hand handlar det om
kommunala och regionala forvalt-
ningar med ansvar for den fysiska
planeringen och miljobalksédren-
den, verksamhetsutbvare som
omfattas av Sevesolagstiftningen
eller § 43 1 Rdddningstjdnstlagen
samt utforare av riskanalyser.

Riktlinjer

For att utgora ett tillfredsstillande
beslutsunderlag bor nedanstiende
punkter sdrskilt beaktas vid utfo-
randet av riskanalyser.

e Definition av begreppet
riskanalys

Begreppet riskanalys dr inte enty-
digt definierat. 1 vissa fall avser
riskanalys en kartliggning av
de risker en verksambhet eller ett

Réddningsévning Bromma Flygplaliv

system medfor, medan riskanaly-
ser 1 andra sammanhang innehal-
ler s&vil identifiering av riskerna
som en uppskattning och vérde-
ring av risknivn inom systemet.
Detta kan leda till missforstand
om innehéllet i riskanalysen.

Att tydligt ange vad den aktu-
ella riskanalysen avser &r ett
forsta och grundliggande steg
vid allt arbete med riskanalyser.
Det beslutsunderlag som bendmns
riskanalys bor innehalla identifie-
ring, uppskattning och virdering
av riskerna, forslag pé eventuella
riskreducerande atgdrder samt en
verifiering av att de foreslagna
atgdrderna medfor en riskreduce-
rande effekt,

e Riskanalysens syfte

Formuleringen av riskanalysens
syfte ar betydelsefull och avgs-
rande for analysens utfall. Syftet
med riskanalysen ska tydligt
anges och innehélla de fragestill-
ningar som ana-
lysen avser ge
svar pd. Riska-
nalysens syfte
ska I6pa som en
réd trdd genom
hela analysen.
De 4dmnesom-
rdden som inte
omfattas av
syftet ska inte
tas upp 1 ana-
lysen.

e Beskriv det analyserade
omradet

For att mojliggdra och underlitta
identifiering av samtliga risker
samt granskning av beslutsunder-
laget maste den verksamhet eller
det system som analyseras nog-
grant beskrivas. En tydlig skrift-
lig beskrivning av verksamheten
eller systemet kan kompletteras
med bilder, ritningar, situations-
planer, processcheman och dylikt.
Aven omgivande verksamheter
som kan komma att paverka det
analyserade omradets riskniva bor
beaktas.

e Vilj ratt metod

Det finns ett stort antal metoder
for riskanalyser. Att vilja metod

ar inte alltid latt. Ofta finns det
flera olika metoder som dr ldmp-
liga i samma typ av situation. Lika
ofta finns det flera metoder som &r
direkt oldmpliga att anvénda i
vissa specifika situationer. Nir
man viljer riskanalysmetod bor
man alltid motivera varfér man
valt en viss metod.

e Kontrollerbara, repeter-
bara och transparenta
analyser

De generella krav som stills pé

beslutsunderlag av den typ som

riskanalyser utgér dr att de ska



vara kontrollerbara, repeterbara
och transparenta. Detta innebér att
analysen bor vara s& dppen, tydlig
och redovisande att en person med
fackkunskaper ska kunna kontrol-
lera berdkningar och antaganden
och 1 princip kunna genomféra
analysen med likvdrdigt resul-
tat. For att tillgodose dessa krav
maste alla antaganden och for-
enklingar tydligt redovisas och
motiveras tillsammans med de
avgriansningar och begrinsningar
som gors.

Den information som inte kan
anses vara allmént kdnd bor f6rses
med killhdnvisning. Vidare bor
dven alla berdkningar redovisas s&
att de enkelt kan f6ljas. For att 6ka
tillgéngligheten f6r ldsarna av en

Tagolycka i Briihle

riskanalys bor resonemang klar-
goras och hinvisningar till even-
tuella bilagor och referenser vara
tydliga. Ett alltfor tekniskt sprak
bor 1 mojligaste mén undvikas.

e Att hantera osdkerheter

Samtliga riskanalyser 4r forenade
med en viss grad av osidkerhet.
Det 4r inte praktiskt mojligt att i
en riskanalys ge en exakt beskriv-
ning av verkligheten och dirfor
gors olika typer av forenklingar
och antaganden. Dessa forenk-
lingar leder till att olika typer av
osékerheter arbetas in i riskana-

lysen.

Osikerheterna péaverkar i olika
grad resultatets tillf6rlitlighet och
darfor méste dessa osdkerheter
identifieras och effekterna av dem
belysas. Hanteringen av osdkerhe-
terna kan goras kvalitativt eller
kvantitativt. Den enklaste formen
av osidkerhetshantering som bor
genomfbras i samband med alla
analyser dr en kénslighetsanalys.
Med hjdlp av en sddan identifieras
de delar av analysen som i storst
omfattning péverkar slutresul-
tatet och vilka effekter detta har
pa tillforlitligheten till analysens
resultat.

e Virdering av riskerna

De risker som identifierats och
analyserats maste bedémas. Ar
de tolerabla eller inte? Oavsett om
riskerna uppskattats med hjdlp av
kvalitativa eller kvantitativa meto-
der &r véarderingen av riskerna en
avgdrande del av riskanalysen.
Viérdering av riskerna bor géras
av den eller de som utfor riskana-
lysen och virderingen ska byggas
pé det som framkommit i ana-

Brand i Vistberga industriomrac

lysen. Da riskvirdering #r en
cyklisk process dr det viktigt att
riskerna virderas bade foére och
efter eventuella riskreducerande
atgdrder. Det dr viktigt att podng-
tera att vérderingen av riskerna #r
subjektiv och att bedémningen
kan komma att ifrgasittas av de
som anvénder sig av riskanalysen.

e Verifiering av féreslagna
atgarder

Om riskerna anses vara sd hoga

att det krdvs vissa riskreduce-

rande atgérder for att f& ner ris-

kerna till en tolerabel niva, bor

de foreslagna Aatgédrderna wveri-




Riiddningsdvning Bromma Flygplats

fieras. Genom att verifiera att de
forslagna 4atgirderna reducerar
riskerna sd mycket att de anses
vara tolerabla motiveras de ofta
kostsamma atgidrder som krivs.
Om inte de foreslagna atgirderna
reducerar riskerna behdver inte

Kontakt

Roland Nilsson

Enhetschef

Tel: 08-78553 34

E-post: roland.nilsson@ab.Ist.se

Las mer pé var webbplats www.ablst.se

Tagolycka i Briihle

heller atgirderna vidta-
gas.

e Slutsatser

De slutsatser som presen-
teras ska vara vil under-
byggda med hjélp av den
genomforda  analysen.
Slutsatserna  bor  rela-
teras till de fragestill-
ningar som tagits upp i
analysens syfte. Det ar
viktigt att slutsatserna
formuleras sa tydligt att
det klart framgéar vilka
eventuella riskreducerande dtgirder
som utfdraren av riskanalysen anser
mdste genomforas for att erhalla en
- enligt utforaren - tolerabel risk-
nivd och vilka atgirder som bdr
genomforas.

Det dr viktigt att slutsatserna pre-
senteras pa ett sitt som medger att

Kontakt

Johan Ingvarson
Ldnsbrandingenjér

Tel: 08-785 53 53

E-post: johan.ingvarson@ab.Ist.se

Formgivning: Marianne R Berlin
Foto: Per Rohlén, Thomas Lindsjé

dven lekmin inom omradet kan
forstd slutsatsernas innebérd.
Aven de slutsatser som utfora-
ren av analysen lyfter fram kan
komma att ifragasittas av dem
som anvinder sig av riskanaly-
sen.

e Kvalitetssdkring

For att sdkerstdlla att riskana-
lysen tagit upp de punkter som
ndmnts ovan och att innehéllet i
analysen 4r korrekt, bor en fran
analysarbetet fristdende person
granska materialet. En kvali-
tetssékring av detta slag kan ske
med hjélp av interna eller externa
personer med erforderlig och
dokumenterad kompetens. Av
rapporten bor det tydligt framga
vem som har genomfort riskana-
lysen och av vem arbetet har kva-
litetssikrats,

Adress

Lénsstyrelsen | Stockholms Lén
Réiddnings- och sikerhetsavdelningen
Hantverkargatan 29

Box 22 067

104 22 Stockholm, Sverige

Tel: 08-7854000(vxl)

ISBN 91-7281-100-5

Oversvamning Melaren/Gamla Stans tunnelbanestation
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MINNESANTECKNINGAR SAMRAD

Minnesanteckningar fran fortsatt samradsprocess for
utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i
Nyndshamn, Norvikudden

Tid Den 1 februari 2006
Plats Lansstyrelsen i Stockholms lan, Hantverkargatan 29, Stockholm
Néarvarande
Ake Mauritzson Lansstyrelsen, miljoéskydd
Carin Ancker Lansstyrelsen, planenheten
Leena Taillefer Lansstyrelsen, avdelning for regional utveckling
Sten Haugli Lansstyrelsen, riskfragor
Bjorn Carlberg Lansstyrelsen, naturmiljo
Lena Pettersson Lansstyrelsen, miljoéskydd
Bjorn Sundgvist Lansstyrelsen, miljoskydd

Inger Schmiedhofer Nynashamns Kommun
Agneta Sundberg Nynadshamns Kommun

Magnus Dybeck Nynashamns Kommun
Mattias Sandell Stockholms Hamn AB
Gun Rudeberg Stockholms Hamn AB
Anne Wallinder Stockholms Hamn AB
Johan Norman Advokatfirman Delphi & CO
Jenny Svard SWECO VIAK AB

Delges Narvarande

Bilagor Moétesagenda, tillkommande yttranden

Foregdende Inga synpunkter pa féregaende protokoll framfordes.
protokoll

Inkomna SWECO redovisade de yttranden som kommit in och de

samrads- kontakter som tagits sedan forra motet.

yttranden

sedan forra Sedan forra moétet har yttranden inkommit fran

motet Forsvarsmakten, Sédertérns Brandforsvarsforbund och
Banverket.

Forsvarsmakten lamnar inga synpunkter i arendet.

Sddertorns Brandférsvarsfoérbund anser att en riskanalys bor

SWECO VIAK Jenny Svard SWECO VIAK AB
Gjorwellsgatan 22 Telefon direkt 08-695 66 77 Org.nr 556346-0327, sate Stockholm
Box 34044, 100 26 Stockholm Telefax direkt 08-695 62 00 Ingar i SWECO-koncernen
Telefon 08-695 60 00 Jenny.svard@sweco.se WWW.SWeco0.se
Telefax 08-695 60 10 Uppdrag 1150483-100; PEKO
p:\1173\1150483000 norviks hamn\10 arbetsmtrl - 1 (4)

dok\samradsredogdrelse\bilagor\protokoll\060201 protokoll fortsatt samréd
Ist norvik slutversion 060626.doc
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Utredningar

SWECO VIAK

tas fram for projektet om risker forekommer inom omradet.
Foljande bor studeras: Risker for verksamheter inom omradet,
riskreducerande atgarder, risker med hansyn till avstand fran
transportleder, jarnvag m m till narliggande bebyggelse.
Riskanalysen bor utformas enligt de riktlinjer som presenteras
i det faktablad som L&nsstyrelsen i Stockholms Lan har tagit
fram.

Banverket anger att en forstudie och en jarnvagsplan behover
tas fram for jarnvagsdragningen fran stambanan.

Inga yttrandena har inkommit fran féljande remissinstanser
varfor kontakt har tagits direkt med dem:

Naturvardsverket: Ser inget behov av att yttra sig i detta skede
av projektet

Generalldkaren: Ingen verksamhet inom Foérsvaret berdrs av
projektet varfor Generallakaren inte har nagot att invanda.

Riksantikvarieambetet: Har skickat samradsunderlaget pa nytt
da de inte kunde lokalisera vem som fatt materialet.

Skargardsstiftelsen: Projektet beror inget av stiftelsens
omraden varfor de inte har nagot att invanda.

Haninge Kommun har tidigare sagt att de kommer att skicka
ett yttrande. SWECO kontaktar kommunen for att héra nar
yttrandet kommer.

Hamnen har varit i kontakt med Forsvaret angaende det
militara skyddsomrade som angransar till den planerade
hamnen. Skyddsomradet &r vilande. Hamnen har skickat in en
ansokan till Forsvarsmakten om att fa skyddsomradesgransen
flyttad.

SWECO presenterade de utredningar som man avser att ta
fram inom ramen for MKB-arbetet.

Lansstyrelsen framforde foljande kommentarer:

e det ar viktigt att ange under hur lang tid

2(4)
Uppdrag 1150483-100; PEKO

MINNESANTECKNINGAR SAM RAD p:\117311150483000 norviks hamn\10 arbetsmtrl -
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anlaggningsfasen ska paga

o eftersom hamnen ska byggas i etapper ar det viktigt att
ocksa redovisa konsekvenserna for nar bade
anlaggningsfas och driftsfas bedrivs samtidigt

e i forsta hand bor man ateranvanda de muddermassor
som uppkommer. | andra hand kan de tas upp pa land
och i tredje hand kan de tippas i havet

e mojliga skyddsatgarder bor redovisas

¢ Raddningsverket héller pa att ta fram statistik 6ver farligt
gods pa vagarna pa Sodertorn viket kanske kan vara
anvandbar information

e man kan inte krva att en samhallsekonomisk analys ska
tas fram for projektet

e i MKBN bor redovisas mojliga atgarder som kan vidtas
for att minska problemet med ballastvatten fran fartyg
samt mdjligheten att erbjuda elanslutning for fartyg

e hamnen behdver gora en bedémning av behovet av
ytterligare naturinventeringar i omradet. Lansstyrelsen
anser att de artspecifika inventeringar som
Skogsvardsstyrelsen foreslar kan vara lampliga att
utfora for att komplettera tidigare genomfdérda
inventeringar

¢ de bedbmningar som gors i MKBn ska vara ordentligt
underbyggda och det bor framga pa vilken grund
beddmningen &r gjord

e information om miljokvalitetsnormer, miljomal,
riksintressen och de allménna hansynsreglerna boér
redovisas under egna rubriker i MKBnN

e transporternas konsekvenser pa bade vag och jarnvag
maste studeras.

Lansstyrelsen forklarade att projektet i sin helhet innebar
betydande miljopaverkan (BMP) enligt miljobalken i och med

3(4)
Uppdrag 1150483-100; PEKO
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Nollalternativ

Ovriga fragor

Vid protokollet

Jenny Svard

SWECO VIAK

att hamnverksamhet alltid &r betydande miljopaverkan.
Vanligtvis kravs ett BMP-beslut fran lansstyrelsen angaende
vattenverksamheten. Utéver denna anteckning erfordras i
detta fall daremot inte ndgot sarskilt BMP-beslut for
vattenverksamheten, i och med att projektet i sin helhet &r
betydande miljopaverkan.

Hamnen presenterade sin skiss av nollalternativet.

Lansstyrelsen anser att man i beskrivningen av nollalternativet
aven bor ta med konsekvenserna pa regional niva, bade
positiva och negativa. T ex langre transportstrackor om godset
gar till annan hamn.

Samordning av detaljplaneprocessen och tillstAndsprocessen
bor genomforas i sd stor utstrackning som majligt. Nasta
samrad i de bada processerna bér om mojligt samordnas. Vid
en eventuell sarskilt prévning av byggande av jarnvag bor om
mojligt samordning ske.

4(4)
Uppdrag 1150483-100; PEKO
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Brev till
fastighetsigare,
verksamhetsutovare och

organisationer

Stockholm den 3 maj 2006
STOCKHOLM-NYNASHAMN, NORVIKUDDEN

INBJUDAN TILL SAMRAD ENLIGT MILJOBALKEN AVSEENDE
UTBYGGGNAD AV HAMN SAMT DRIFT AV HAMNVERKSAMHET

Under perioden 1999-2004 har tidigare tva tillstindsdrenden pagitt f6r hamnverksamhet
enligt miljobalken vid Stockholm-Nynidshamn, Norvikudden. Dessa tillstindsirenden
omfattade en provning av en fullt utbygegd hamn bestiende av ro-ro (gods p4 hjul),
containrar (lo-lo), bulkhantering (oférpackat gods) samt firjetrafik, respektive en mindre
bulk- och ro-ro-hamn. Av olika skil avbréts dessa prévningar.

Stockholms Hamnar har under 2005 pabérjat en ny tillstindsprocess avseende utbyggnad
av hamn samt drift av hamnverksamhet i Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden.
Tillstaindsdrendet omfattar anldggande och drift av en hamn f6r ro-ro och container.
Den planerade hamnen kommer att bestd av ca 1 800 meter kaj, hanteringsutrustning,
vissa byggnader, lagringsytor samt vigar och jirnvigsspar. Anldggandet av hamnen
innebdr arbeten bade pa land och i vatten.

Anldggningsarbetena orsakar bland annat buller, utslipp till luft samt grumling av vattnet.
De huvudsakliga direkta miljéeffekterna som hamnverksamheten bedéms orsaka ar
utsldpp till luft och buller fran arbetsmaskiner och hantering av gods, utslipp till vatten,
samt fordndrad landskapsbild. De indirekta miljéeffekterna av anlép och transporter till
och frin hamnen utgdrs frimst av buller och utslapp till luft.

AnsdOkan avseende utbygegnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i Stockholm-

Nynidshamn, Norvikudden ér under framtagande och kommer att limnas in under 2006.

Ett underlag som beskriver planerad utbyggnad och drift av hamnverksamhet kommer att
skickas till er i borjan av nista vecka, v 19. Underlaget finns fr.o.m. den 5 maj 2006 dven

tillgingligt pa www.stockholmshamnar.se.


http://www.stockholmshamnar.se/

Hamnen inbjuder till ett samrddsméte méandagen den 22 maj 2006 kl. 18.00 i
konferensanliggning Utsikten Meetings, Utsiktsvigen 10, i Nynidshamn.

Vilkommen!

For planering av samridsmotet ber vi att Du senast den 18 maj 2006 anmiler Ditt

deltagande till nedanstdende kontaktperson. Jenny svarar dven pd fragor om projektet.

Synpunkter pa den planerade verksamheten och dess milj6konsekvenser ska limnas
skriftligen senast den 2 juni 2006 till nedanstdende kontaktperson.

Med vinlig hilsning
pd uppdrag av Stockholms Hamn AB

Jenny Svird

Jenny Svird

SWECO VIAK AB
Box 340 44

100 26 Stockholm
Telefon: 08-695 66 77

E-post: jenny.svard@sweco.se



mailto:jenny.svard@sweco.se
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Stockholms Hamn AB
UNDERLAG INFOR SAMRAD

Tillstand for utbyggnad av hamn samt drift av
hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn,
Norvikudden

Stockholm 2006-05-04

Jenny Svard Charlotte Lindgren

SWECO VIAK .
Gjorwellsgatan 22

Box 34044, 100 26 Stockholm

Telefon 08-695 60 00

~ Uppdrag 1150483100; jeon
Telefax 08-695 60 10 p:\1173\1150483000 norviks hamn\10 arbetsmtrl - dok\samrad
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Sammanfattning

Handeln mellan Sverige och landerna kring Ostersjén ékar och
beraknas fortsatta Oka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bland
annat de baltiska staterna. Transportsystemen blir allt mer storskaliga
vilket medfor att transportmonster forandras. Samlastningen av gods
som ska till flera olika lander forutses 6ka framover. Godsvolymer till
Stockholmsregionen forutses att i allt stérre omfattning transporteras
in via Ostersjén samlastat med de stora flédena till Ryssland, Finland
och de Baltiska staterna.

Stockholms Hamnar har bland annat uppdraget att bidra till regionens
utveckling genom att sakerstalla goda férutsattningar for sjéfarten och
regionens varuforsorjning. Verksamheten ska aven stimulera och
vara ett féoredome for ett miljdvanligt transportarbete.

Stockholms Hamnar har darfor for avsikt att bygga ut nuvarande
hamn i Nynashamn genom utbyggnad av hamn samt drift av
hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn, Norvikudden. Hamnen
kommer aven att fungera som en ersattning fér den befintliga
containerterminalen i Stockholm (Frihamnen).

Stockholm-Nynashamn, Norvikudden kommer kunna utgéra en
modern ro-ro- och containerhamn nara Stockholmsregionen,
Sveriges storsta marknad (med Stockholmsregionen avses
Stockholm-Malardalsregionen). Vidare ar hamnen strategiskt
placerad mitt i Ostersjdregionen, Europas starkaste tillvéxtregion.

Godstransporter till och fran Stockholmsregionen sker till hamnar i
regionen men ocksa till hamnar i andra delar av Sverige, vilket kan
medfdra langvaga lastbils- och jarnvagstransporter.

Malet ar att huvuddelen av det gods som ska till regionen ska komma
via sjtransporter sa nara konsumenterna som mojligt med samtidigt
beaktande av marknadens férutsattningar fér transporter. Genom att
utveckla verksamheten i Stockholm-Nynashamn, Norvikudden med
ro-ro- och containerverksamhet forutses miljopaverkan fran
transporter kunna minska med gods till Stockholmsregionen.

Norvikudden i Nyndshamns kommun &r sedan tidigare planlagd for
hamnverksamhet och upplag.

Stockholms Hamn AB Uppdrag 1150483100; jeon
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Under aren 1999-2004 har tidigare tva tillstdndsarenden pagatt for
hamnverksamhet enligt miljobalken vid Norvikudden. Av olika skal
avbrots dessa provningar.

Stockholms Hamnar har under 2005 pabdrjat en ny tillstandsprocess
for hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn, Norvikudden. Ansdkan
ar under framtagande och kommer att lamnas in under 2006.
Tillstdndsarendet omfattar anlaggande och drift av en hamn for ro-ro-
och containerverksamhet. Den planerade hamnen omfattar ca 50 ha
hamnplan och kommer att besta av ca 1 800 m kaj, hanteringsut-
rustning, vissa byggnader, lagringsytor samt vagar och jarnvagsspar.
Hamnen beddéms i en forsta etapp kunna éppna fér trafik 2010. Foér
en fullt utbyggd hamn (ar 2020) uppskattas ro-ro-volymerna till

300 000 enheter och containervolymen till 500 000 TEU (20-fots-
container), varav ca 200 000 TEU beraknas omlastas till andra fartyg
for vidare transport till andra hamnar.

Anlaggandet av hamnen innebar arbeten bade pa land och i vatten.
Anlaggandet av hamnen medfér att omradets karaktar forandras och
att en omflyttning av massor sker inom omradet. | vatten kommer
muddring, sprangning, utfylinader och byggande av kajer att utféras.
Anlaggningsarbeten och hamnverksamheten kommer under en
tidsperiod att paga samtidigt.

Anlaggningsarbetena orsakar bland annat buller, utslapp till luft samt
grumling av vattnet. Arbetena i vatten medfér dven avlagsnande eller
Overtackning av bottenvegetation dar arbetena sker. Hamnverk-
samheten orsakar bl a utslapp till luft och buller fran arbetsmaskiner
och utrustning. Dessutom uppkommer dagvatten och avfall.
Transporter till och fran hamnen leder till ett 6kat transportarbete pa
anslutande vagar vilket bland annat resulterar i utslapp till luft och
buller.

En miljokonsekvensbeskrivning ar under framtagande vilken grundar
sig pa ett stort antal utredningar avseende miljokonsekvenser samt
risker men aven vilka mdjliga skyddsatgarder som kan vidtas for att
minska dessa.
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Organisationsnummer:

Fastighetsbeteckning
(fastighetsagare):

SNI-kod:

Kontaktperson ansékan:
Kontaktperson hamnen:

Kommun:
Lan:

Tillsynsmyndighet:

Stockholms Hamn AB
2006-05-04
Underlag for samrad

SWECO VIAK

Stockholms Hamn AB

Box 27314
102 54 Stockholm

Magasin 2, Frihamnen
08-670 26 00
556038-0882

Kalvo 1:25, Norvikudden
(Stockholms Hamn AB)

63.22-1

Gun Rudeberg
(tel: 08-670 26 00)

Mattias Sandell
(tel: 08-670 26 00)

Nynashamns kommun
Stockholms lan

Miljé- och samhalls-
byggnadsférvaltningen,
Nynashamns Kommun
Lansstyrelsen,

Sjofarsinspektionen
(Sjofartsverket)
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Inledning

Allmant

Detta dokument ar ett samradsunderlag avseende utbyggnad av
hamn samt drift av hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn,
Norvikudden i Nyndshamns Kommun.

Mer information om den planerade verksamheten och dess miljo-
konsekvenser kommer att framga av den miljokonsekvensbeskrivning
som ar under framtagande.

Ansdkan ar under framtagande och kommer att lamnas in under
2006.

Nedanstaende samrad har tidigare hallits i pagaende
tillstandsarende:

2005-06-15: Samrad med lansstyrelsen i Stockholms Lan.
2005 (juli — september): Samrad med narboende, organisationer m m.
2005 (november): Samrad med statliga och regionala myndigheter.

2006-02-01: Samrad med lansstyrelsen i Stockholms Lan.

Bakgrund

Handeln mellan Sverige och landerna kring Ostersjén 6kar och
beraknas fortsatta dka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bland
annat de baltiska staterna. Transportsystemen blir allt mer storskaliga
vilket medfér att transportmdnster férandras. Samlastningen av gods
som ska till flera olika lander férutses 6ka framdéver. Godsvolymer till
Stockholmsregionen forutses att i allt stérre omfattning transporteras
in via Ostersjon samlastat med de stora flédena till Ryssland, Finland
och de Baltiska staterna.

Nynashamn har ett férdelaktigt lage genom narheten till Stockholm
och Malardalsregionen. Godstransporter till och fran Stockholms-
regionen sker till hamnar i regionen men ocksa till hamnar i andra
delar av Sverige, vilket kan medféra langvaga lastbils- och
jarnvagstransporter.
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Norvikudden i Nynashamns kommun ar sedan tidigare planlagd for
hamnverksamhet och upplag. Planer pa att bygga en hamn pa
Norvikudden har funnits sedan 1800-talet. Sedan 1970-talet har
omradet planerats och férberetts for hamn- och industriverksamhet.

| borjan av 1980-talet gjordes en utfyllnad av en del av det planerade
hamnomradet.

Under aren 1999-2004 pagick tva tillstandsarenden fér hamnverk-
samhet enligt miljébalken vid Norvikudden. Dessa tillstandsarenden
omfattade dels en prévning av en fullt utbyggd hamn bestdende av
ro-ro (gods pa hjul), containrar (lo-lo), bulkhantering (oférpackat gods)
samt farjetrafik, dels en mindre bulk- och ro-ro-hamn. Av olika skal
avbroéts dessa prdovningar.

Stockholms Hamnar har under 2005 pabdérjat en ny tillstandsprocess
for utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet pa Stockholm-
Nynashamn, Norvikudden. Tillstandsarendet omfattar hamnverk-
samhet foér ro-ro- och containergods.

Syfte och andamal

Stockholms Hamns AB har bland annat uppdraget att bidra till
regionens utveckling genom att sdkerstalla goda férutsattningar for
sjofarten och regionens varuférsérjning. Verksamheten ska aven
stimulera och vara ett féredome for ett miljévanligt transportarbete.

Stockholms Hamnar har darfor for avsikt att bygga ut nuvarande
hamn i Nynashamn genom utbyggnad av hamn samt drift av
hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn, Norvikudden. Hamnen
kommer aven att fungera som en ersattning fér den befintliga
containerterminalen i Stockholm (Frihamnen).

Malet ar att huvuddelen av det gods som ska till regionen ska komma
via sjotransporter sa nara konsumenterna som mojligt med samtidigt
beaktande av marknadens forutsattningar for transporter. Genom att
utveckla verksamheten i Stockholm-Nynashamn, Norvikudden med
ro-ro- och containerverksamhet férutses miljopaverkan fran
transporter kunna minska med gods till Stockholmsregionen.
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Lokalisering

Nynashamns Kommun ligger pa Sodertérn, ca 65 km séder om
Stockholm. Norvikudden ligger strax norr om tatorten Nynashamn och
nuvarande Nynashamns hamn, se karta i figur 1.
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Figur 1. Oversiktskarta. (Copyright © Lantméteriet, 1998, Dnr:L2000/1415)

Norvikudden ligger i s& gott som omedelbar anslutning till raffinaderiet
Nynas Refining AB, se figur 1.

Sydvast om det planerade hamnomradet ager NCC Fastigheter AB
mark som planeras for industriverksamhet. Vaster om NCCs omrade
ligger Alhagens vatmark som har anlagts av kommunen for slutlig
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rening av avloppsvatten fran avloppsreningsverken i kommunen. P3
andra sidan Norvikfjarden ligger 6arna Himmelsd, Herrén och YxI6.

Narmaste permanentbostader ligger vid Gronviksvarvet som ar
belaget i viken strax séder om Norvikudden. Permanentboende finns
aven pa 6arna Herron och YxI6 pa andra sidan Norvikfjarden, drygt
1 km fran den planerade hamnen. Narmaste fritidsbebyggelse ligger
pa 6n YxI6 och Herron.

Transporter kommer att ske till och fran hamnen i form av fartyg samt
landtransporter pa vag och jarnvag.

Farleden in till Nynashamn ar kort, rak och okomplicerad och darmed
lattnavigerad. Den &r vidare isfri. Den planerade hamnen har ca
1,7 nm (ca 3 km) insegling fran befintlig farled.

Vagtransporter till och fran hamnen bedéms framférallt ske pa vag 73
samt pa vag 225 och 259 (Sddertérnsleden). En ombyggnad av

vag 73 till motorvagsstandard paboérjades under 2005 och beraknas
vara klar under 2009. Vag 225 och vag 259 ansluter till motorvagar
och andra storre trafikleder. Ombyggnader av vag 259 finns med i
l&nsplanen. Fran vag 73 och fram till hamnomradet finns en
anslutningsvag som ar ca 2 km lang.

Pa befintlig jarnvag mellan Stockholm och Nyndshamn, de sk Nynas-
banan, finns idag begransad mdjlighet att under lagtrafik nyttja
jarnvagssparen fér godstrafik. Ett beslut om att 0ka kapaciteten for
saval passagerartrafik och godstrafik har fattats av Banverket. Med
denna uppgradering bedéms jarnvagen ha den kapacitet som fordras
for att transportera det gods som genereras av hamnverksamheten
da hamnen tas i drift. Enligt nuvarande tidplan ska denna uppgrade-
ring vara genomford 2014/15. Diskussioner pagar om att tidigare-
ldgga dessa arbeten. Utdver detta beslut har Banverket regeringens
uppdrag att utreda om hur jarnvagen/anslutande jarnvagsnat
ytterligare kan behdva uppgraderas for att sakerstélla den framtida
férvantade kapaciteten av godstransporter pa denna bandel. | det
planeringsarbete som pagar for hamnen ingar aven att planera for
industrispar fran Nynasbanan till hamnomradet.
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2.5 Ansokan avser

Ansokan avser utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i
Stockholm-Nynashamn, Norvikudden i Nyndshamns Kommun.

Anlaggandet av hamnen medfér arbeten bade pé land och i vatten.
Tillstdnd sbks for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljébalken fér de
arbeten som utfors i vatten. Verksamheten omfattar muddring,
sprangning, utfylinader, anldggande av kajer. Eventuell dispens
planeras att sdkas for tippning av muddermassor pa tipplats.

Ansokan omfattar aven tillstdnd for hamnverksamhet enligt 9 kap.
miljdbalken. Hamnen har for avsikt att anséka om tillstand att lasta
och lossa fartyg upp till en bruttodraktighet' av 100 000.

3 Kortfattad beskrivning av planerad verksamhet

3.1 Vattenverksamheten

Den planerade nya hamnen omfattar ca 50 ha hamnplan och

ca 1 800 m kajer. For att anldgga hamnen erfordras att utfylinader
gors i vattnet och att befintliga strandlinjer justeras genom utfylinad,
sprangning och schaktning i vatten.

Arbeten med utfyllnader och kajer planeras att utforas successivt i tre
etapper. Mer information om etapputbyggnaden aterfinns i avsnitt 3.2.
| och med att hamnen byggs i etapper kommer anldggningsarbeten
och hamnverksamhet att paga parallellt under ett antal ar.

Totalt bedoms utfyllnaderna resultera i ca 14 ha ny mark. Sprangsten
som uppkommer vid anldggandet av hamnen planeras att anvandas
som fyllnadsmaterial. Massorna utgors av sprangsten fran utsprang-
ning for hamnplanen och kajerna. Erforderlig volym fyllnadsmassor
som behdvs for utfylinaderna i omradet ar tidigare beraknad till

ca 2,7 miljoner m>.

Dar bottenleran har stor maktighet, framforallt i sydéstra delen av
planerad hamn, maste leran muddras bort innan sprangstenen kan
laggas pa plats.

! Bruttodraktigheten som ar enhetslos anger ett fartygs storlek.
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Kajdacken forlaggs ca 2,5 — 3 m éver medelvattenstand. Vid medel-
vattenstand kommer vattendjupet vid de olika kajerna preliminart att
variera fran ca 10 m till ca 16 m. Nagon av kajerna kan komma att
utféras med ca 18 m vattendjup.

Det ar troligt att olika konstruktionsldésningar kommer att anvandas for
kajerna. Valet av konstruktionslosning for kajerna styrs huvudsakligen
av de geotekniska forhallanden som rader pa respektive kajplats.
Kajerna kan darfér komma att utféras t ex som bakatférankrade
stalspontvaggar med innanférliggande motfylining av stenkross eller
som palgrundlagda dack av armerad betong. Flera olika konstruk-
tionslésningar kan bli aktuella att anvanda pa en och samma kaj-
stracka. Utfylinad, sprangning, schaktning och slantjustering foér
respektive kaj maste vara avslutade innan kajen kan anlaggas.

Muddrings-, schaktnings- och fyllningsarbetena utfors om mdjligt fran
land och annars fran prdm. Spontnings- och palningsarbetena utférs
fran pram. Spont och palar som slas mot berg kan behdva sakras
med dubbar eller stag som gjuts fast i borrhal i berget.

Foéljande muddrings- och sprangningsvolymer har tidigare beraknats
uppkomma i samband med anlaggningsarbeten i vatten. Den totala
méangden 16sa muddermassor har uppskattats till ca 600 000 m®.
Sprangningen av berg for att anlagga kajerna har bedémts uppga till
totalt ca 120 000 m®, varav ca 110 000 m® skall spréngas under
vatten. | det fortsatta projekteringsarbetet kommer omfattningen och
volymerna att studeras vidare.

En utredning pagar avseende hantering av uppkomma
muddermassor samt majliga skyddsatgarder.

Berguttag

Foéljande massvolymer har tidigare beraknats uppkomma i samband
med anlaggningsarbetena pa land. Den totala volymen av frigjorda
bergmassor ar tidigare beréknad till ca 2,7 miljoner m® (inklusive
svallfaktor 1,5). Hela bergvolymen bedéms kunna utnyttjas vid hamn-
utbyggnaden. Ca 2,4 miljoner m* anvénds vid utfyllnad i vatten och
resterande till markhgjning.

Berguttag fran narliggande fastighet (NCCs) kan komma att skeppas
ut i anslutning till hamnen i ett byggskede. Denna verksamhet ar inte
en del av hamnens verksamhet. NCC ansvarar for att ta fram even-
tuella erforderliga tillstand for detta.
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Hamnverksamheten

Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahallande av kajplatser
for fartyg samt lossning och lastning av gods. Det gods som kan
hanteras i den planerade utformningen av hamnen ar ro-ro-gods och
containrar. Godset till och fran hamnen transporteras med fartyg, pa
vag och jarnvag. For en fullt utbyggd hamn (ar 2020) uppskattas ro-
ro-volymerna till 300 000 enheter och containervolymen till 500 000
TEU (20-fots container) varav ca 200 000 TEU beraknas omlastas till
andra fartyg for vidare transport till andra hamnar. Hamnutbyggnaden
kommer att ske i etapper.

Hamnens beddms i en férsta etapp kunna 6ppna for trafik 2010 och
beddms kunna hantera 100 000 ro-ro-enheter samt 100 000 TEU.

| den forsta etappen planeras tva kajplatser inga for containerfartyg
och tva kajplatser for ro-ro-fartyg. Dessutom innefattar etappen
iordningsstallande av angorings- och uppstallningsytor som erfordras
for denna trafik. De forsta kajplatserna kommer att byggas i den
mellersta delen av hamnen. Baserat pa efterfragan planeras darefter
hamnkapaciteten att utdkas norr- och séderut sa att en fullt utbygg-
nad hamn med 6-9 kajplatser nas 2020. | bilaga 1 aterfinns en
preliminar etappindelning av hamnen.

Uppstalliningsplatser for ro-ro-gods och containrar kommer att
anlaggas inom hamnomradet.

For hamnverksamheten behdvs ca 1 800 m kaj (varav ungefar halften
forses med ro-ro-ramper), uppstallningsytor, infrastruktur i form av
vagar, jarnvag och mediaférsorjning, samt byggnader for bl a
personal, verkstad, tull och polis. Arbete pagar med att ta fram den
hamnlayout som ska galla fér hamnen. | bilaga 2 aterfinns en
preliminar hamnlayout.

Anlaggningar for hantering av dagvatten och omhandertagande av
avloppsvatten och avfall fran fartyg kommer att férlaggas inom
hamnomradet.

Ett nytt jarnvagsspar planeras anslutas till Nynasbanan och dras fram
till Norvikudden langs med Alhagens vatmark. Den exakta place-
ringen av jarnvagssparet ar inte fastlagd i dagslaget.
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Hantering av gods

Ro-ro-godset kan utgdras av lastbilar med eller utan slap alternativt
trailers som dras av och pa fartygen med egna dragbilar eller med
terminaltraktorer.

Containerhantering sker med containerkranar vid kajen som lossar
och lastar fartygen. Pa landsidan hanteras containrarna av kranar
eller truckar. Lastning och lossning till/fran lastbilar och jarnvags-
vagnar sker med truckar. Andra hanteringssystem kan férekomma.

4 Avgransningar

Miljokonsekvensbeskrivningen beaktar framforallt de lokala
forhallandena i anslutning till Norvikudden och Nynashamn.

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenserna av bade de
anlaggningsarbeten pa land och i vatten och den hamnverksamhet
som planeras.

Transporter till och frAn hamnen, s k indirekta effekter, studeras mer
oversiktligt. Den geografiska avgransningen for transporterna och

dess paverkan har avgransats enligt nedan:

Farleden fram till allman farled

Vag 73 fran hamnen och fram till Sédra Lanken

Vag 259 (Sodertornsleden) mellan vag 73 och E4.

Vag 225 fran hamnen och fram till E4 (Sédertalje)
¢ Jarnvagen frdn hamnen och fram till stambanan (Nynasbanan)
Utredningar som beskriver utslapp (emissioner) till luft, buller samt

risker i anslutning till transporterna tas fram for transporterna inom
denna avgransning.
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Bedomningsgrunder

Allman hamn

Stockholms Hamn AB:s avsikt ar att den planerade hamnen ska bli
s.k. allman hamn. Inseglingsleden till hamnomradet fran farleden
kommer att da ligga inom omradet for allman hamn. Stockholms
Hamn AB kommer att svara for den allmanna hamnen och att
faststallda djupférhallanden bibehalls. Sjofartsverket fattar beslut om
omradet for allman hamn. Utifran muntliga uppgifter fran
Sjofartsverket beddomer Stockholms Hamn AB att hamnen kommer
forklaras som allman hamn.

Planforhallanden

Oversiktsplan

| kommunens oversiktsplan fran 1991 anges att Norvik-Kalvo-
omradet bér anvandas for bl a hamnverksamhet, upplag och tyngre
industri [1].

| september 2004 antogs en férdjupad éversiktsplan av kommun-
fullmaktige i Nynashamns kommun [2]. | planen anges markan-
vandningen pa Norvikudden som hamnomrade, se bilaga 3.

Detaljplan

Omradet omfattas for narvarande av en detaljplan S221 faststalld
1988-04-08. Detaljplanen anger att delar av den mark som avses bli
tagen i ansprak for utbyggnad av hamn i Stockholm-Nynashamn,
Norvikudden ar avsedd fér hamn med upplag (Th). | anslutning till det
omrade i planen som ar avsett for hamn finns dven mindre omraden
som har andra beteckningar.

Parallellt med detta tillstAndsarende pagar ett detaljplanearbete pa
kommunen for att ta fram en ny detaljplan fér omradet, hamnen och
angransande industriomrade (NCCs fastighet). Hamnen deltar i detta
arbete tillsammans med NCC. Detaljplanen kommer preliminart att
stallas ut vid arsskiftet.

Strandskydd

Strandskyddet fér omradet ar upphavt i den gallande detaljplanen.
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Markagarforhallanden

Stockholms Hamn AB ager fastigheten Kalvd 1:25 som planeras for
hamnverksamhet. Fastigheten omfattar totalt ca 110 ha varav ca 60
ha ar vattenomrade.

Riksintressen

Inom det planerade hamnomradet finns inga utpekade regionala och
kommunala intressen for naturmiljo, kulturmiljo eller friluftsliv.

Hela den yttre skargarden i Stockholms Ian ar av riksintresse for
naturvarden och stora delar av den yttre skargarden i Nynashamns
kommun &r av riksintresse for det rorliga friluftslivet. Riksintressena
omfattar inte skargarden vid Norvik [3].

For omradet galler riksintresse for hdgexploaterad kust, vilket innebar
att omradet ingar i kust- och skargardsomrade som ar av riksintresse
enligt 4 kap. 4§ miljobalken. Riksintresset innebar att sarskild hansyn
skall tas till turismens och friluftslivets intressen vid tillatlighetsprov-
ningar av exploateringsféretag eller andra ingrepp i miljon [1]. Riks-
intresset beaktas i den pagaende utredningen som tas fram inom
projektet avseende friluftsliv och rekreation.

Farleden in till Nyndshamns Hamn ar av Sjofartsverket utpekad som
riksintresse for kommunikationsanlaggningar enligt 3 kap. 8 § milj6-
balken. Farleden kommer att anvandas av fartyg som anléper
Stockholm-Nynashamn, Norvikudden.

Skyddsomrade

| anslutning till den norra delen av Norvikudden har Férsvarsmakten
ett skyddsomrade. Enligt Foérsvarsmakten ar skyddsomradet vilande.
Stockholms Hamn AB har begart att skyddsomradets granser
justeras. Oavsett om justering genomférs eller inte bedémer Stock-
holms Hamn AB, efter kontakt med Forsvarsmakten, att det inte
foreligger hinder mot planerad verksamhet.

Stockholms Hamn AB 11 (23)
2006-05-04 . Uppdrag 1150483100; jeon
Underlag for samrad p:\11731150483000 norviks hamn\10 arbetsmtrl - dok\samrad

2006\underlag samrad\underlag samrad 060504 slutversion.doc

SWECO



ra02s 2000-03-30

SWECO VIAK

6 Behandlade alternativ
Nollalternativ

Nollalternativet innebar att nuvarande markanvandning kvarstar och
att ingen hamn anlaggs.

| ett regionalt perspektiv innebar en utebliven hamn i Stockholm-
Nynashamn, Norvikudden, att transporter med gods till konsu-
ment/féretagare i regionen istallet kommer att ske pa annat satt.
Beroende pa var godset har sina start- respektive malpunkter utanfér
regionen eller nationen och med vilken lastbarare som anvands kan
dessa transporter ske till andra hamnar i eller utanfor regionen eller
med langvaga transporter pa vag eller jarnvag.

Sokt verksamhet

Den sokta verksamheten omfattar utbyggnad av hamn samt drift av
hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn, Norvikudden i Nynas-
hamns Kommun.

Alternativa utformningar/ lokaliseringar

Ett antal olika utformningar av hamnen studeras i det pagaende
arbetet med framtagandet av layouten éver hamnen.

En redovisning av alternativa lokaliseringar kommer att infogas i
miljokonsekvensbeskrivningen.

7 Omradets forutsattningar
Geologiska forhallanden

Omradet i anslutning till Norvikudden karakteriseras av en typisk
mellanskargardsnatur dominerad av hallmarker.

| bérjan av 80-talet gjordes en utfylinad av havsviken vid Norvik-
holmen for att férbereda omradet fér eventuell annan framtida verk-
samhet. Sprangstenen kom ifrdn de bergrum som sprangdes ut inom
oljeraffinaderiets omrade. Sprangsten och moran pressades ner pa
en yta av totalt ca 200 000 m? och fyllningen har pa vissa stéllen en
maktighet av upp till ca 30 meter. Under utfylinadsarbetet pressades
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inte all lera ut i viken, vilket resulterade i att det finns tva mindre om-
raden centralt belagna i utfyllnadsomradet, som bestar av mjukt
pressad lera. Maktigheten av leran ar som mest 25 m.

Inom Norvikudden finns inga kdnda forekomster av grundvatten i
stérre mangd. Omradet bestar mest av berg och moran och saknar
forutsattningar for omfattande grundvattentakter.

Vattendjupet inom omradet som planeras att fyllas ut varierar mellan
1 -25 m. Bottnen utgors av pa flera stallen av lera med en maktighet
som varierar mellan 2-20 m.

Strommar

Den framsta strémdrivande faktorn i Norvikfjarden ar vinden. Strom-
matningar har utforts i Norvikfjarden under 1996 [4]. Vid undersok-
ningarna kunde tva huvudsakliga cirkulationsmonster identifieras.
Cirkulationsmonstren induceras huvudsakligen av vindar fran sydvast
och nordost. Strommarna langs med Norvikudden ar enligt tidigare
utredningar sydliga oavsett vindriktning. En utredning pagar for
studera strommarna i omradet.

Naturmiljo

Det planerade hamnomradet utgors till storsta del av en tidigare
utfylld havsvik i kuperad mellanskargardsnatur dar hallmarktallskog
dominerar pa hojdpartierna. | omradets nordvastra del finns en
markerad bergsrygg med hdjder upp emot 40 moh. | den norddstra
delen finns berg med nivaer pa 25 méh och en smal dalgang ca

7 moh. Dalgangen ar bevuxen av ung l6évskog pa fore detta
angsmark.

Omradet i anslutning till Norvikudden ar inte uppmarksammat av
Lansstyrelsen eller kommunen som ett omrade av sarskilt intresse for
naturmiljén. Under 2005 genomférdes en nyckelbiotopinventering av
Skogsvardsstyrelsen [5]. Nyckelbiotoper och ett naturvarde
identifierades i den norddstra och 6stra delen av Norvikudden pa
befintliga bergskullar. Kompletterande inventeringar av insekter och
marksvampar ska utforas i omradet.

Marinbiologi

Inventeringar har tidigare gjorts av Norvikfjardens fauna pa bade
grunda och djupare bottnar.
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Grunda bottnar har undersokts i de vikar som ligger séder om
Norvikudden. Vikarna ar paverkade av eutrofiering och bedéms vara
nagot till tydligt paverkat enligt Naturvardsverkets bedémningsgrunder,
d v s klass lll. Pa grunda mjukbottnar vid Uttervik dominerar sot-
vattensarter. De finns dock i begrdnsad mangd, som mest ca 30 %. |
Lilla Viken finns bland annat borstnate och nating och algras [5].
Grunda bottnar i sédra Norvikfjarden befanns vara mer artrika an de
djupa och dominerades av tusensnackor, dstersjomusslor och
blamusslor [6].

En undersbkning av bottenfaunan pa djupa bottnar i omradet gjordes
1994 varav tva av stationerna fanns pa djupa bottnar, mellan Norvik
och YxI6 dar djupet ar ca 40 m [6]. Bottenfaunan dominerades av
Ostersjomusslor och vitmarlor.

En utredning ar under framtagande for att redovisa nuvarande
forhallanden, konsekvenser och skyddsatgarder som ska vidtas.

Kulturmiljé

Inom omradet finns inga regionalt intressanta kulturmiljéer. Norvik-
udden anges inte heller som ett kulturhistoriskt intressant omrade av
Nynashamns kommun. En fornlamning har identifierats i den norra
delen av Norvikudden. Enligt tidigare information fran Riksantik-
varieambetet kan fornlamningen borttagas efter enklare fotodoku-
mentation. Kontakt kommer att tas med Riksantikvariedmbetet for att
fa detta bekraftat.

En utredning ar under framtagande for att redovisa nuvarande
forhallanden, konsekvenser och skyddsatgarder som kan vidtas.

Friluftsliv

For boende i bostadsomradena Hacktorp och Kalvo i norddstra
Nynashamn utgér naturomradena i sddra Norviksomradet och
Alhagens vatmark narrekreationsomraden. Aven de 6ar som ligger pa
andra sidan Norvikfjarden utgor narrekreationsomraden for de boende
dar. Fritidsfiske kan forekomma i i Norvikfjarden och i YxI6 kanal.

En utredning ar under framtagande fér att redovisa nuvarande
forhallanden, konsekvenser och skyddsatgarder som kan vidtas.
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Kortfattad beskrivning av miljo- och
halsoeffekter

Effekter under anlaggningsskedet

Allmant

| detta avsnitt redogors kortfattat for de huvudsakliga effekter som
kan uppkomma under anlaggningsskedet.

Vattenverksamhet

Buller

Buller orsakas av entreprenadmaskiner for grundférstarkning,
spontning, schaktning, masshantering och utfyllnad. Buller orsakas
ocksa av sprangningen och masshanteringen inom omradet.
Hantering av utfyllnadsmassorna bedéms vara den enskilt storsta
bullerkallan. Kajbyggnaden ger aven det upphov till buller medan
grundfdrstarkningsarbeten i allmanhet ar relativt tysta. Arbetena
kommer att paga under flera ar.

En bullerutredning ar under framtagande for att beskriva buller fran
planerade arbeten och redovisa mojliga skyddsatgarder.

Emissioner till luft

Emissioner till luft orsakas av de maskiner som anvands for
anlaggningsarbetena.

En emissionsutredning ar under framtagande for att berakna
emissioner fran planerade arbeten och redovisa méjliga
skyddsatgarder.

Grumling

| samband med sprangning, muddring, fylining och forstarknings-
arbeten kan vattnet grumlas pa grund av att sediment kommer i
suspension. Grumling kan paverka fisklarver, bottenlevande
organismer och vaxter, samt medféra minskad primarproduktion av
alger. Paverkan orsakad av grumling ar generellt vergaende.
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Sedimentprovtagningar har tidigare utférts. Kompletterande
provtagningar kommer att utféras under varen.

Tryckvagor

Vid sprangning under vatten bildas tryckvagor. Kraftiga tryckvagor
kan beddva eller doda fiskar som befinner sig inom en viss radie fran
detonationen. Skyddsatgarder kan vidtas for att minska tryckvagor.

Utslapp av kvave till vatten

De massor som planeras att anvandas till utfylinad kan innehalla
rester av kvave fran sprangningsarbeten. Kvavet kan avges fill
vattnet. Aven vid sprangning under vattnet avges kvéave fran
sprangmedlet.

En marinbiologisk utredning ar under framtagande for att beskriva
konsekvenserna av planerade arbeten i vatten och redovisa mdjliga
skyddsatgarder.

Arbeten pa land

Anlaggningsarbeten pa land orsakar buller och emissioner till luft
enligt vad som beskrivs i avsnittet for arbeten i vatten, ovan.

Anlaggandet av hamnen medfér att omradets karaktar forandras och
att en omflyttning av massor sker inom omradet. Befintliga bergskullar
inom planerat hamnomrade kommer delvis att tas bort. De nyckel-
biotoper och det naturvarde som har identifierats inom hamnomradet
kommer helt eller delvis att avlagsnas vid anlaggandet av den
planerade hamnen.

Den skogsbevéxta bergsryggen utmed vastra delen av hamnomradet
avses att sparas.

En naturmiljoutredning tas fram for att beskriva konsekvenserna av
verksamheten och skyddsatgarder. Motsvarande gors for kulturmiljé.
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Skyddsatgarder

Olika skyddsatgarder kommer att behdva vidtas for att minska
paverkan av planerade arbeten. Exempelvis kommer geotextildukar
att anvandas dar det ar mgjligt for att minska grumlingen av vattnet.

En borr- och sprangplan kommer att upprattas fér sprangningarna dar
bl a halsattning och laddningskoncentrationer kommer att anges.
Exempel pa atgarder som kan vidtas for att minska tryckvagor i vatten
ar nedborrade laddningar, begransningar av laddningsstorleken och
sprangning i intervaller. Méjliga skyddsatgarder kommer att redovisas
i miljdkonsekvensbeskrivningen.

Hamnverksamheten

Nedan anges kortfattat de huvudsakliga miljdeffekterna som
hamnverksamheten beddms orsaka.

Emissioner till luft

Emissioner till luft kommer att orsakas av arbetsmaskinerna som
anvands i hamnen. Omfattningen beror pa vilken utrustning som
valjs.

Bakgrundshalterna av luftféroreningar ar laga i Nynashamns
kommun.

En utredning for att beskriva emissionerna fran verksamheten och
skyddsatgarder ar under framtagande. Nar den utredningen ar klar
ska aven spridningsberakningar tas fram for att fa information om de
luftféroreningshalter som kan uppkomma i anslutning till hamnen.

Utslapp till vatten

Utslapp till vatten frdn hamnomradet kommer att utgéras av
dagvatten fran hardgjorda ytor. Dagvattnet fran hamnomradet
kommer att behandlas innan det slapps ut till recipienten.

En utredning ar under framtagande for att utreda olika alternativa
reningsmetoder av det dagvatten som uppkommer inom hamnom-
radet. | utredningen kommer aven utslapp till recipienten att
beraknas.
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Ballastvatten? anvands av fartyg nar fartyget gar utan last. Aven ro-ro
och containerfartyg kan ha system for ballastvatten men inte i samma
utstrackning och omfattning som t ex tankfartyg. Behov av hantering
av ballastvatten fran fartyg som anléper Stockholm-Nynashamn,
Norvikudden, bedéms inte finns i nagon stérre omfattning.

Buller

Buller uppstar bl a fran arbetsmaskiner och hanteringsutrustning inom
hamnomradet.

En bullerutredning ar under framtagande for att beskriva konsek-
venserna av buller fran verksamheten samt utreda skyddsatgarder.

Risker

Godset som hanteras inom hamnomradet kommer att innehélla viss
del farligt gods i férpackad form. Drivmedel for bruk inom hamnen kan
komma att forvaras inom hamnomradet.

En riskanalys ar under framtagande fér att utreda riskerna med den
planerade verksamheten och eventuella riskreducerande atgarder.

Paverkan pa naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv, landskapsbild

Nar det galler landskapsbilden innebar den planerade hamnen att
byggnader uppférs och de angransande skogskladda hojderna i 6stra
och norra delen av Norvikudden helt eller delvis tas bort. Vidare
kommer anlopande fartyg att utgora ett nytt inslag i landskapsbilden.

Utredningar ar under framtagande for att utreda hamnverksamhetens
paverkan pa naturmiljé, kulturmiljo, friluftsliv samt landskapsbild.

Skyddsatgarder

Olika skyddsatgarder, t ex rening av dagvatten och bullerreducerande
atgarder, kommer att utredas. Méjliga skyddsatgarder kommer att
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

? Vatten som vid behov anvands for stabilisering av fartyget
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Indirekta effekter

Den nya hamnen kommer att anlépas av ro-ro- och containerfartyg.
Hamnverksamheten resulterar ocksa i landtransporter pa vagarna till
och fran hamnen samt jarnvagstransporter. Hamnen rader inte éver
transporterna till och fran hamnen.

Hamnen har gjort uppskattningar av omfattningen av transporterna till
och fran hamnen i de olika etapperna. Antalet anl6p per ar uppskattas
till ca 1 200 for forsta etappen (2010) och ca 2 400 for en fullt utbyggd
hamn (2020). Antalet lastbilstransporter uppskattas till ca 130 000 per
ar for forsta etappen och ca 400 000 per ar for den fullt utbyggda
hamnen. Antalet jarnvagsvagnar per ar uppskattas i den andra
etappen (2015) till ca 30 000 och fér den fullt utbyggda hamnen till ca
55 000.

Miljdeffekterna av anlép och transporter utgors framst av buller och
emissioner till luft.

Utredningar ar under framtagande for att beskriva konsekvenser och
risker med transporterna i farled samt pa vag och jarnvag.

Utredningar

Anlaggningsskede och driftsskede hamnen

Nedan redogors for de utredningar som genomférs som underlag for
miljokonsekvensbeskrivningen. | tabellen anges ocksa det preliminara

innehallet av utredningarna.

Vissa utredningar tas enbart fram for anlaggningsskedet och vissa
enbart for driftsskedet medan andra omfattar bada faserna.

Utredning Huvudsakliga innehall

Buller Information om buller och vibrationer fran
anlaggningsarbeten, hamnverksamheten,
Anlaggning + fartyg och transporter inom hamnomradet
driftskede samt hur detta sprids till omgivningen.
Skyddsatgarder for att minska buller.
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Emissioner till luft

Anlaggning +
driftskede

Berakning av de emissioner som
uppkommer inom hamnomradet i
anlaggningsfasen samt i hamnverksamheten
(arbetsmaskiner, fartyg, landstransporter).
Skyddsatgarder for att minska emissioner.

Spridningsberakning

Berakning av hur beraknade mangder
emissioner som uppkommer inom

Driftskede hamnomradet sprids till omgivningen.
Jamforelse med miljokvalitetsnormer.
Marinbiologi Redovisning av nuvarande férhallanden,
samt konsekvenser for flora, fauna, fisk.
Anlaggning + Skyddsatgarder som kan vidtas for att
driftskede minska paverkan.
Kulturmiljo Redovisning av nuvarande férhallanden inkl.
marinarkeologisk utredning, konsekvenser
Anlaggning + for kulturmiljon. Skyddsatgarder som kan
driftskede vidtas for att minska paverkan.
Naturmiljo Redovisning av nuvarande férhallanden
samt konsekvenser for naturmiljon.
Anlaggning + Skyddsatgarder som kan vidtas for att
driftskede minska paverkan.
Friluftsliv Redovisning av nuvarande férhallanden
samt konsekvenser for friluftslivet.
Anlaggning + Skyddsatgarder som kan vidtas for att
driftskede minska paverkan.

Landskapsbild

Redovisning av nuvarande vyer och
landskapsbild i omradet samt konsekvenser

Driftskede for landskapsbilden. Skyddsatgarder for att
minska paverkan.
Riskanalys Milj6- och halsorisker kopplat till farligt gods,
kemikaliehantering m m. Risker i
Anlaggning + omgivningen. Forslag pa mdjliga
driftskede riskreducerande atgarder.
L
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Dagvattenutredning

Driftskede

Redovisning av reningsmetoder, mangder
dagvatten som uppkommer inom

hamnomradet samt dess féroreningsinnehall.

Bottenforhallanden

Anlaggningsskede

Redovisning av nuvarande forhallanden:
sedimentens sammansattning, egenskaper

och féroreningsinnehall. Skyddsatgarder vid

anlaggningsarbetena.

Hantering av

Redovisning av olika alternativ for hantering

muddermassor av muddermassor under anlaggningsfasen.
Utredning av lamplig plats fér eventuell

Anlaggningsskede tippning av 6verskottsmassor
(muddermassor) till havs. Skyddsatgarder
som kan vidtas.

Transporter

Utredning Huvudsakliga innehall

Buller Oversiktlig berdkning/bedémning av buller

orsakat av transporter (fartyg och
Driftskede landtransporter) till och fran hamnen.

Emissioner till luft

Berakning av emissioner fran transporter till
och fran hamnen.

Driftskede
Riskfragor En beddmning gors av riskerna med farligt
gods for transporter till och fran hamnen.
Driftskede
L
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11 Forslag till innehall
miljokonsekvensbeskrivning

Nedan anges ett forslag till upplagg av
miljokonsekvensbeskrivningen.

Sammanfattning
. Administrativa uppgifter
. Inledning
. Planerad hamnutbyggnad
. Planerad hamnverksamhet
. Metodik
. Bedémningsgrunder
. Miljédata (utredningar/undersdkningar)
. Behandlade alternativ (nollalternativ, sokt verksamhet, alternativa lokaliseringar)
. Nulagesbeskrivning av omrade och omgivning
9.1 Naturmiljo (land och vatten) N
9.2 Kulturmiljo
9.3 Boende och Friluftsliv
9.4 Markforhallanden > Utredningar tas fram
9.5 Luftkvalitet for att beskriva detta
9.6 Landskapsbild
9.7 Vattenforhallanden
10. Infrastruktur
11. Miljokonsekvenser hamnutbyggnaden \
11.1 Naturmiljé
11.2 Kulturmiljé
11.3 Boendemiljé och friluftsliv
11.4 Vattenforhallanden
11.5 Marinbiologi
12. Miljékonsekvenser hamnverksamheten
12.1 Naturmiljo
12.2 Kulturmiljé
12.3 Boendemiljo och friluftsliv
12.4 Marinbiologi
12.5 Landskapsbild
13. Milj6konsekvenser av transporter
14. Skyddsatgarder
14.1 Hamnutbyggnad
14.2 Hamnverksamheten j
15. Samlad bedémning
16. Referenser

O©OoO~NOOTPEWN-=-

Utredningar tas fram
for att beskriva detta
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Norvik. Erik Wijnbladh. Projektarbete. 1999.

[7] Augustsson, |. Makroskopisk bottenfauna i norddstra Nynashamn
juni 1994. Nynashamns Kommun. 1994.
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www.stockholmshamnar.se

Stockholm-Nynashamn, Norvikudden

INBJUDAN TILL SAMRAD ENLIGT MILJOBALKEN
AVSEENDE UTBYGGNAD AV HAMN SAMT DRIFT
AV HAMNVERKSAMHET

Stockholms Hamn AB kommer att anséka om
tillstand foér utbyggnad av hamn samt drift av hamn-
verksamhet i Stockholm-Nynashamn, Norvikudden.
Som ett led i arbetet med en miljdkonsekvens-
beskrivning inbjuds sérskilt berérda, narboende,
fastighetségare, nyttjanderattshavare, verksamhets-
utdvare, allménhet samt organisationer till samrad.

Mandagen den 22 maj 2006 ki. 18.00 i konferens-
anlaggning Utsikten Meetings, Utsiktsvigen 10,
Nynashamn.

Under perioden 1999-2004 har tidigare tva tillstadnds-
arenden pagatt for hamnverksamhet enligt miljo-
balken vid Stockholm-Nynishamn, Norvikudden.
Dessa tillstandsarenden omfattade en prévning av
en fullt utbyggd hamn bestdende av ro-ro (gods p4
hjul), containrar {lo-lo), bulkhantering (oférpackat
gods) samt farjetrafik, respektive en mindre bulk-
och ro-ro-hamn. Av olika skal avbrots dessa
provningar, Stockholms Hamnar har under 2005
pabaorjat en ny tillstAndsprocess avseende utbyggnad
av hamn samt drift av hamnverksamhet i Stockholm-
Nynéashamn, Norvikudden. Tillstdndsédrendet
omfattar anlaggande och drift av en hamn for ro-ro
och container. Den planerade hamnen kommer att
besta av ca 1 800 meter kaj, hanteringsutrustning,
vissa byggnader, lagringsytor samt vagar och
jarnvagsspar. Anldggandet av hamnen innebar
arbeten bade pa land och i vatten.

Anlaggningsarbetena orsakar bland annat buller,
utsléapp till luft samt grumling av vattnet. De
huvudsakliga direkta miljoeffekterna som hamnverk-
samheten bedéms orsaka ar utslapp till luft och
buller fran arbetsmaskiner och hantering av gods,
utslapp till vatten samt férandrad landskapsbild.

De indirekta miljceffekterna av anlép och transporter
till och fran hamnen utgérs framst av buller och
utslapp till luft.

Ansokan avseende utbyggnad av hamn samt drift
av hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn,
Norvikudden &r under framtagande och kommer
att lamnas in under 2006.

Ett underlag som beskriver planerad utbyggnad och
drift av hamnverksamhet, kan kostnadsfritt bestallas
genom kontakt med nedanstdende kontaktperson,
Jenny Svard, med angivande av bestiéllarens namn
och adress, Underlaget finns fr.o.m. den 5 maj 2006
dven tillgéngligt pd www.stockholmshamnar.se.

For planering av samradsmatet ber vi att du senast
den 18 maj 2006 anmaler ditt deltagande till nedan-
stdende kontaktperson. Jenny svarar dven pa fragor

Synpunkter pa den planerade verksamheten och
dess miljokonsekvenser ska limnas skriftligen senast
den 2 juni 2006 till:

Jenny Svard
SWECO VIAK AB
Box 340 44

100 26 Stockholm
Telefon: 08-695 66 77

E-post: jenny.svard@sweco.se ?

ik

Fredag 5 maj 2006, DN
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MINNESANTECKNINGAR SAMRAD

Minnesanteckningar fran samrad med berérda boende for
utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet i

Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden

Tid Den 22 maj 2006
Plats Utsikten Meetings, Utsiktsvagen 10, Nynashamn
Néarvarande Bilaga 1
Delges Narvarande
Bilagor Bilaga 1 — Néarvarolista
Bilaga 2- Métesagenda
Hamnen Stockholms Hamn AB (Hamnen) inledde och valkomnade alla
héalsar till samradet. Syftet med moétet &r att presentera hamnens
vialkomna planerade hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn,
Norvikudden och fa in synpunkter pa innehall och upplagg av
miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Tillstands- SWECO presenterade tillstandsprocessen. Tillstand kommer
processen att sokas fér hamnverksamhet (9 kap MB) och
och tidigare vattenverksamhet (11 kap MB) for utbyggnad av hamn samt
samrad drift av hamnverksamhet i Stockholm-Nynashamn,
Norvikudden.
Samrad har skett vid fyra tillfallen tidigare med lansstyrelsen,
Miljo- och samhallsplaneringskontoret i Nynashamn, med
statliga och regionala myndigheter, narboende och
organisationer m fl.
En MKB ar under framtagande.
Syfte och Hamnen presenterade syfte och andamalet med projektet,
andamal med som &ven star skrivet i utsént underlaget.
hamnen

Hamnlayout,

Hamnen presenterade hamnlayout och etappindelningen fér,

etappindel- 2010, 2015 och 2020. Hamnen planeras vara fullt utbyggd
ning och 2020. Planerad hamn kommer att vara en godshamn fér tva
SWECO VIAK Jenny Svird SWECO VIAK AB .

Gjorwellsgatan 22

Box 34044, 100 26 Stockholm

Telefon 08-695 60 00
Telefax 08-695 60 10

Telefon direkt 08-895 66 77
Telefax direkt 08-895 62 00
Jenny.svard@sweco.se
Uppdrag 1150483-100; PEKO
p1117311150483000 norviks hamn\10 arbetsmirl - 1(5)

dok\samradsredogdrelse\bilagor\protokol\060522 samrad berbrda boende
norvik slutversion 060627 doc

Org.nr 556346-0327, sate Stockholm
Ingér i SWECO-koncernen
WWW.SWeco.se

SWECO
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anldggnings-
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Foéljande
synpunkter
framkom vid
maotet

SWECO VIAK

trafiktyper; container och ro-ro-trafik. Ingen renodlad
passagerartrafik planeras. En layout visades med 4 ro-ro-
lagen, 4 kajplatser fér container och 1 reservupplag for
container.

Kommunen presenterade MKB-arbetet for detaljplan. En
skyddszon mellan vatmarksomradet Alhagen och planerad
jarnvag diskuteras att uppréttas.

NCC presenterade mojligheten fér nyetablering i anslutning till
hamnen. Det finns idag en efterfragan pa logistik och handel.
NCC gav exempel pa andra omraden med liknande
verksamhet som planeras i omradet, t.ex. i Jordbro och i
Sigtuna (Rosersbergsomradet i anslutning till Arlanda).

SWECO presenterade det pagaende arbetet med
framtagande av MKB. Ett antal utredningar pagar. De olika
alternativen presenterades, nollalternativet, sokt alternativ och
alternativ lokalisering/utformning.

WSP presenterade bullerutredning fér Norvikudden.
Bullerutredningen innefattar bade anlaggningsfas och driftsfas.

Ansékan

Fragor som uppkom var vilken tidsplan som galler fér
tillstandsprocessen. Hamnen svarade att de har for avsikt att
lamna in ansékan under sommaren 2006.

Fragor som uppkom var om hamnoradet och NCC-omradet
kommer att ligga i samma detaljplan. Hamnen svarade att tva

fristaende MKB tas fram fér hamnen respektive detaljplanen.

Framkomna synpunkter och fragestéliningar kommer att
bemdtas i ansdkan och tillhérande MKB.

Marknad och alternativ lokalisering

Fragor som uppkom var om det finns risk fér att projektet inte
ar realistiskt. Samt att man férutsatter en stérre marknad &n

2(5)
Uppdrag 1150483-100; PEKO
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vad som ar verklighet.

Ska avtalen med kunder vara klara innan hamnen borjar
byggas? Varfor har alternativet med utbyggnad av hamn i
Oxelésund férsvunnit, all infrastruktur finns redan dar. Fragor
rorde aven jarnvagen vid Norvikudden och vilken kapacitet
den kan erbjuda.

Fragestallningar som uppkom var ocksa uppskattning av
arbetstillfallen till foljd av NCC: s planer och om bostader
planeras i omradet.

Fragor om vad NCC kommer att géra med &verskottet av
bergmassor uppkom. NCC svarade att 6verskottet planeras
exporteras ut fran Sverige.

Framkomna synpunkter och fragestaliningar kommer att
bemétas i ansdkan och tillhérande MKB.

Transporter

Hamnen redogjorde foér att en intervju-undersékning éver
transportfléden av ro-ro-trafiken pa land med chaufférer pagar.
Foérsta kvartalet av 2006 visar att 75 % valjer vag 73/225.

Framférdes synpunkter om att det ar annat transportménster
av ro-ro-trafiken pa land &n vad hamnen redovisade.

Narboende konstaterade att projektet leder till en battre milj6 i
Stockholm, men blir miljén battre i Nynadshamn, vag 73
kommer fa fler transporter an tidigare. Mer utslapp fran fartyg
och biltransport i Nynashamn. Vad blir den samlade effekten i
Nyndshamn?

Fragor rérande E4-syd kom upp, men hamnen svarade att det
inte finns nagra sadana planer och att man darfér inte tittar pa
det.

Framkomna synpunkter och fragestallningar kommer att
bemédtas i ansdkan och tillhérande MKB.

Riskanalys
®
3(5)
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Fragestallningar som uppstod var om det gérs nagon
riskanalys i projektet och om denna kommer att delges till
allménheten.

Med avseende pa potentiella risker i omradet fragades det om
planerad LNG-anldggning tas med i riskanalysen. SWECO
svarade att kontakt halls med Oljeraffinaderiet.

Tre 6ar finns i Norviksfjarden nara Norvikudden, tittar man pa
dessa med anledning av de stora batarna som skain i
fiarden? Hamnen svarade att en fartygsimulering pagar.

Framkomna synpunkter och fragestaliningar kommer att
bemotas i ansdkan och tillhérande MKB.

Anlédggningsarbeten

Fragor som uppkom var hur stora volymerna uppskattas bli vid
utfylinad av bergmassor i omradet. Var ska muddermassorna
tippas och kommer skyddsatgarder vidtas vid muddring
(grumling) och sprangningsarbeten i vatten.

Hamnen svarade att ca 2,7 miljoner m® berg kommer att
sprangas bort och anvandas till utfylinad. Muddermassor
uppskattas till 600 000 m®. Lokal fér tipplats &r under
utredning. Méjliga skyddsatgarder for att minimera effekterna i
anlaggningsfasen ar under utredning.

Fragor som uppkom var nar pa aret vattenarbeten planeras att
aga rum. SWECO svarade att fran vinter till tidig var &r den
basta tiden for arbeten i vatten, eftersom den biologiska
aktivitet ar som lagst och paverkan pa fisk och annat som
minst.

En fraga stalldes om nér insektsinventeringen och
marksvampsinventeringen sker. SWECO svarade att
inventeringen sker i hést. Hamnen beddmer att ansékan kan
lamnas in med nuvarande inventering.

Framkomna synpunkter och fragestaliningar kommer att
bemotas i ansdkan och tillhérande MKB.

4 (5)
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Ovriga fragor

SWECO VIAK

Buller

Fragor som uppkom géllande buller var om man ska utga fran
nivaer fran byggbuller dven har. Laggs olika bullerkallor ihop,
da flera verksamheter pagar samtidigt. Vid vilka
vindférhallanden gors bullerberékningarna.

WSP svarade att fér byggbullerberakningarna summeras
verksamheter som kan komma att paga samtidigt, d.v.s.
ekvivalentnivaer fran spontning och transporter redovisas
tilsammans. Vad galler vindférhallande férutsatter den
nordiska berakningsmodellen for industribuller svag medvind i
alla riktningar. Detta gor att bullerkartorna visar ogynsamma
férhallanden at alla hall. | verkligheten kommer ljudnivaerna pa
motvindssidan vara lagre an beréaknat. Ljud kan ibland spridas
mycket langt dver vatten pa grund av speciella
vindférhallanden och pa grund av att vattenytan ar totalt
reflekterande vad galler ljud. Vid extrema tillfallen kan darfér
ljudnivan bli hdgre an beraknat men detta bedéms endast ske i
undantagsfall.

Framkomna synpunkter och fragestallningar kommer att
bemdtas i ansdkan och tillhérande MKB.

Ovriga fragor som uppkom under métet var vad som hander
med Nynasvagen. Bor man inte ha tagit fram en strategisk
miljobeddmning innan projektets start. Varfor planeras det inte
for passagerarfartyg till Nyndshamn.

Vid protokollet :

Charlotte Lindgren

3 (9)
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Nérvarolista:

Samrad - Tillstand for utbyggnad av hamn samt drift av
hamnverksamhet i Stockholm-Nyndshamn, Norvikudden

Stockholms Hamn AB

Plats: Utsikten Meetings, 2006-05-22
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Nynédshamn den 7 juni 2006

Till

Stockholms Hamn AB
Att: SWECO VIAK AB
Jenny Svird

Box 34044

100 26 Stockholm

Yttrande 6ver hamn samt drift av hamnverksamhet Stockholm-Nynéshamn,
Norvikudden

Intresseforeningen for Naturens bevarande 1 Nyndshamn har tagit del av Swecos underlag
infor Samrad avseende utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet Stockholm-
Nynédshamn, Norvikudden. Eftersom vi &r en ideell forening har vi inte de utredningsresurser
som Stockholms hamn och Nyndshamns kommun har. Men som boende i omradet har vi har
god lokalk@nnedom och ett langsiktigt perspektiv, som gér att vi inser vilka katastrofala
foljder en etablering av en storhamn i Norvik kommer att medfora.

Vi kriiver didrfor att vidareplaneringen av hamnen omedelbart avbryts och att
Nynishamns kommun istillet sitter iging och planerar for en alternativ anviindning av
Norviksomriadet som gagnar bade kommuninvanarna, skiirgardsmiljon och det rorliga
friluftslivet.

Framforallt bor detta vackra och attraktiva omrade omplaneras fran att vara avsett for tung
industri till ett omrade som lockar till sig boende, turister och sméaforetagare. Ett antal tidigare
fiaskoprojekt i detta omrade visar att tung industri (som hamnverksamhet dr exempel pa) inte
ar lamplig att anldgga i ett kansligt skargardsomrade som Norvik. Byggandet av en storhamn i
Norvik mitt i Stockholms sodra skdrgard dr ocksa olaglig enligt Miljobalken och gar tvirs
emot flera av de 16 nationella miljomalen. Aktuella erfarenheter och remissvaren pa ”Att
hamna rétt” visar ocksa att en storhamn som Norvik inte skapar sérskilt manga arbetstillfédllen.
Kommunen skulle fa betydligt fler om man satsa pa smaforetag som batvarv, dventyrscenters
och andra servicendringar som har anknytning till skdrgarden och det rorliga friluftslivet.
Planeringen av Norvik som storhamn kostar manga miljoner och blockerar en alternativ
planering av Norviksomradet.

Enligt de planer som presenterats i forslaget till hamnstrategi for Stockholm “Att hamna rétt”
ska Norvik bli 10 ganger storre #n den nuvarande hamnverksamheten i Stockholm. Av
remissvaren framgar det klart att det inte finns underlag f6r denna vildiga expansion, inte ens
om man tar en stor del av det gods som idag gér till andra ostkusthamnar och till Géteborg.
Enligt det underlag som vi har tagit del av ska utredarna dven ta fram ett nollalternativ for
Norvik. Hér framgér det ocksa klart av remissvaren pa "Att hamna rétt” att om ingen hamn
kommer till stand i Norvik s& kan de nuvarande 142 containerfartygen som anlGper
Stockholms Hamn létt 6verforas till befintliga hamnar i regionen.
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Hela utgangspunkten for forslaget om en storhamn i Norvik &r saledes bevisat grovt felaktig.
Det kommer inte att bli en storhamn 1 Norvik, eftersom trafik- och godsunderlaget saknas och
dédrmed forutsédttningarna for 1onsam drift. Det enda man kan dstadkomma é&r en forstérd miljo
med odsliga, kilometerldnga kajer och stora upplag av rostiga containrar

Varken i "Att hamna ritt” eller i det aktuella "samradsunderlaget”™ finns det nagot om vilken
samhillsnytta en storhamn 1 Norvik skulle medf6ra. Sanningen &r att samhallsnyttan skulle bli
negativ, eftersom transportarbetet till lands 6kar och en alternativ, mer samhéllsnyttig
anvandning av Norviksomradet forhindras.

Vi anser inte att de handlingar som distribuerats infér métet i Nyndshamn den 22 maj 2006 4r
ett samradsunderlag. De presenterade handlingarna @r mycket knapphéndiga och ger inte den
information och det underlag som krévs for att géra en strategisk miljobedémning.
Formuleringarna bade i sammanfattningen och i sjdlva PM:et dr svdvande och inte
underbyggda med fakta. Har &r ett exempel:

"Genom att utveckla verksamheten i Stockholm-Nyndshamn (d.v.s. Norvik) med ro-ro- och
containerverksamhet forutses miljopaverkan fran transporter kunna minska med gods till
Stockholmsregionen.”

Tvértom visar utredningsunderlaget och remissinstanserna pa en kraftigt 6kad negativ
miljopaverkan inte bara i Norvik utan i hela regionen. Vi anser att etableringen av en
storhamn som Norvik (for det dr inte en utbyggnad utan en nybyggnad!) maste bygga pa en
nationell hamnstrategi. I Transportpropositionen papekar regeringen att en statlig férhandlare
bor tillsdttas for att utifran ett kundperspektiv utveckla de kriterier som bor ligga till grund for
prioritering samt dven foresla vilka hamnar som skall fa en prioriterad stillning. Denna
nationella hamnstrategi maste vara klar innan beslut om nya stora hamnetableringar sdsom
Norvik tas. Stockholms hamn hédvdar visserligen att man har ett "Mélardalsperspektiv”. En
genomlédsning av remissvaren pa Hamnvisionen “Att hamna rétt” visar att sa inte &r fallet.
Maénga av Milardalens kommuner och alla hamnar &r kritiska till en etablering i Norvik.

Regionplanekontoret och Lansstyrelsen i Stockholm utreder hamnfragan i regionen, den
utredningen bor bli fardig innan processen gar vidare.

Syftet med att gora en miljokonsekvensbedoming (MKB) &r att 1 ett tidigt stadium 1
planeringen gora en samlad och 6vergripande bedémning av den tdnkta verksamhetens
effekter pa ménniskors hélsa, miljon och hushallningen av naturresurser. I den information
som vi har fatt star det emellertid att hamn i Norvik ska borja byggas 2008. Om sa ska ske
mdste planeringen av hamnen idag befinna sig i ett slutskede. Bade en MKB och en MB
(Miljobeskrivning) borde darfor ha gjorts och presenterats for ldngesen!

Vi fragar oss ocksa av vilka skil de tva tidigare tillstandsprévningarna avbrutits. Ar det
mdojligen for att de visat att de inte klarar en strategisk miljobedomning enligt Miljobalken?

Fortfarande 4r manga av de miljoutredningar som krivs inte klara. I "samradsunderlaget™ star
det att de dr “under framtagande”. Bl.a. star det att en bullerutredning, en emissionsutredning,
en naturmiljéutredning, en marinbiologisk utredning en utsldppsutredning, en utredning om
olika alternativa reningsmetoder samt en riskanalys ar “under framtagande”. Detsamma géller
utredningar om konsekvenser och risker med transporterna 1 farled samt pa védg och jarnvag



som ocksa &r "under framtagande”. Vi anser att alla dessa konsekvensutredningar borde vara
klara och offentliggjorda fére samradet. Men sé 4r inte fallet.

Vidare anser vi att det dr hog tid att gora en strategisk miljobeddomning (SMB) for att pé ett
strukturerat och metodiskt sitt f4 fram de miljomassiga konsekvenserna av att bygga en
storhamn i Norvik och ge underlag for att ta fram alternativ till Norvik.

Bade anldggandet och driften av en hamn av den storleken som Stockholms Hamn AB
planerar i Norvik utsédtter miljon bade till lands och till sjoss for stora pafrestningar och
forandringar.

I underlaget for Samradet finns inga berdkningar av hur stora dessa péfrestningar och
forandringar av miljon kommer att bli. I underlagets sammanfattning star det bara att
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) grundar sig pa ett stort antal utredningar avseende
miljokonsekvenserna samt riskerna. Men dessa utredningar presenteras inte sedan i sjdlva
samradsunderlaget. Vi anser att dessa utredningar och allt annat underlag till den
miljokonsekvensbeskrivning ’som &r under framtagande™ maste fram och vara féremal for
samrad!

Har dr vara synpunkter vad géller olika delar av det underlag som nu presenterats:

Transporter

" Nyndshamn har ett fordelaktigt ldge genom ndrheten till Stockholm och
Mdlardalsregionen” star det 1 underlaget. Det stimmer inte! Flera av remissinstanserna i ett
tidigare samrad har papekat de geografiska nackdelarna med en hamnetablering 1 Norvik med
langa landtransporter. Norviks ldage langst ner pd en udde krdver, som vi ser det, pa sikt en
motorvig tvirs over Sodertorn till E4:an (E4 syd). Andra hamnar, t.ex. Sodertilje har
betydligt ndrmare till lamplig infrastruktur i form av motorvég och jarnvagsspar .

Hamnens uppgift att endast 15% av godset berdknas gé per jarnvag ar alldeles for lite for att
sékerstélla hallbara transporter. Kapaciteten pa nuvarande Nyndsbanan medger inte heller
storre andel. En utbyggnad till dubbelspar kostar 2 miljarder och finns inte med i Banverkets
Framtidsplan. Véagverket hdvdar vidare i sitt remissvar till Nyndshamns kommun att
Norvikhamnen inte bér paborjas forrdan Vig 73 ar fardigbyggd.

Lokaliseringen

I underlaget vill man paskina att Norvikudden ligger i sa gott som i omedelbar anslutning till
raffinaderiet Nynds Refining AB. Sanningen dr att Norvik ligger mycket ndrmare orord,
vardefull skédrgdrdsnatur pa bl. a. Himmelso, Herro och Yxl16. Det planerade hamnomréadet
grinsar inte alls till raffinaderiet, Zven om tyvérr naturen genom den averkan som redan gjorts
har skadats men med en alternativ anvdndning av Norvik kan dessa sar i naturen atgérdas.

Naturen

Tva miljoner ton berg skall springas bort och 1 800 meter kajer anldggas. Hamnanldggningen
kommer att ha en storskalighet som kommer att forddrva naturen och landskapet runt Norvik
och forstora skédrgardskaraktiren i omréadet totalt. Norviksomradet har en virdefull natur. Till
stora delar domineras Norrviksudden av hallmarkstallskog med manga gamla trdd, som
gagnar insektsfaunan. En skogsinventering som gjordes 2005 visar ocksa att det finns viktiga
nyckelbiotoper i omradet. Alhagens vatmark som ligger alldeles intill Norvik har ocksa ett
rikt fagelliv som ocksa allvarligt kommer att stéras av framtida hamn- och
transportverksambhet.



Miljon

| underlaget star det att Stockholms Hamn AB “ska stimulera och vara ett foredome for ett
miljovanligt transportarbete ”. Vidare star det att med en hamn i Norvik “forutsdiis
miljopaverkan fran transporter kunna minska med gods till Stockholmsregionen”. Detta
stimmer inte heller eftersom den miljépaverkan, som langtradartrafiken fran en storhamn i
Norvik kommer alstra, vida Gverstiger dagens miljépaverkan. De dagliga
lastbilstransporterna fran hamnen beréknas till ca 1000 per dag. De forekommer inte idag. De
kan befaras rulla pa védg 225 till storsta delen, till Sodertélje och vidare vésterut. En vig som
absolut inte &r avsedd for denna trafik.

Skirgardsmiljon

Ett av de 16 nationella miljokvalitetsmalen som vi och kommande generationer ska efterleva
lyder "Hav i balans samt levande kust och skédrgard i Stockholms 14n™. Léansstyrelsen i
Stockholms ldn har gjort den bedémningen att detta miljomal kommer att bli mycket svart att
na. Stockholms skérgard och havsomraden ér en unik tillgang for lanet med sina cirka 30 000
oar. Men Ostersjon 4r ett hav som 4r hart drabbat av miljéproblem och Stockholms skirgard
ar fortfarande landets mest dvergédda kustomrade. Aven i den Kustplan som Nyndshamns
kommun antagit tillsammans med Haninge kommun star det uttryckligen att
skdrgardsnaturen maste bevaras I "Samradsunderlaget” medger man ocksé att "Anldggandet
av hamnen medfor att omradets karaktdr fordndras”. Vilka miljokonsekvenser
forandringarna far redogér man daremot inte for.

Klimatmalet

Miljomalet Begriansad klimatpaverkan innebdr att transporterna maste minska, inte ka. Pa
lang sikt &r det inte héllbart med ett konsumtionssambhille ddr produktionen sker langt ifran
konsumenten. Koldioxidhalt och kommande brénslebrist ér faktorer som paverkas.

Biologisk mangfald

Eftersom MKB saknas, finns heller inte de av Hamnen utlovade inventeringarna av svampar
och insekter tillgdngliga forrdn 1 host. Dessa inventeringar maste finnas innan man kan ga
vidare i processen.

Luftfororeningar

Transporterna till och frdn hamnen kommer att medfora ett dkat transportarbete enligt
“Samradsunderlaget” med 6kade luftféroreningar till f6ljd. Hur stora dessa kommer att bli vid
olika utbyggnadsnivaer anges dock inte. Erfarenheter fran andra hamnar visar dock att
fartygen nér de ligger 1 hamnen hela tiden maste ha sina dieselmotorer igang for att klara
elforsérjningen ombord. Lastning och lossning av fartygen gors av kranar och truckar.
Transporterna till och hamnen kommer vidare till stérsta del ske med langtradare. Bade
fartygen, arbetsmaskinerna i hamnen och langtradarna alstrar avsevirda utsldpp av bl. a
kolviten, svaveloxider, koldioxid och partiklar.

Vattenfororeningar

Alla vikar norr om Norvik &r viktiga lekplatser for stora mangder fisk bl.a. sik och strémning.
Enligt "Samradsunderlaget”ska vattnen runt Norvik muddras. Vildiga krossmassor kommer
dven att anvidndas som utfyllnad runt det tilltdinkta hamnomradet. Detta kommer att forstora
bottnarna for all framtid och forsdmra vattenkvaliteten betydligt.

Buller



Det 6kade transportarbetet medfor dven 6kat buller enligt "Samradsunderlaget”. Hur stora
bullerckningarna blir och hur langt de striicker vid olika utbyggnadsnivaer anges dock inte.
En bullerutredning méste ingd i samradshandlingarna! Sanningen &r att en av de mest
patagliga miljéeffekterna som uppstar direkt eller indirekt av hamnverksamhet &r buller.
Buller kommer att uppsta bade ndr hamnen byggs och nér storhamnen sedan &r i drift kommer
bade verksamheten i hamnen och transporterna till och fran den att ldgga en tung bullermatta
over den norddstra delen av Nyndshamns kommun och sddra delen av Stockholms skérgard.

Riksintressen

Enligt "Samradsunderlaget” finns inga utpekade regionala och kommunala intressen for
naturmiljd, kulturmiljé eller friluftsliv. Detta stimmer inte! Hela den yttre skdrgarden i
Stockholms ldn &r av riksintresse for naturvarden och stora delar av den yttre skdrgarden i
Nynédshamns kommun &r av riksintresse for det rérliga friluftslivet. Att sjdlva Norviksomradet
inte langre gor det, beror pa alla de bergsmassor som dumpats dér. I generationer har
ménniskor pa 6arna runtom kring anvint Norvik, dess vatten och strinder for bad, rekreation
och fiske. En stor hamnanldggning kommer ocksa att allvarligt paverka vattnet och strinderna
runt de kringliggande 6arna.

Fér hela omradet géller ocksa att det &r av riksintresse for hogexploaterad kust, vilket innebér
att omradet ingéar 1 kust- och skdrgardsomrade som &r av riksintresse enligt 4 kap. 4§
miljobalken. Riksintresset innebér att sdrskild hansyn ska tas till turismens och friluftslivets
intressen vid tillatlighetsprévningar av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon! Hur
detta ska ske runt Norvik star det ingenting om i ’Samradsunderlaget™!

Norviksomradet har ocksa ett stort kulturhistoriskt intresse. I Norviksomradet finns tre
kulturhistoriskt intressanta/vardefulla torp med bl a ett av Nyndshamns #ldsta hus. Sydvist om
Norvik finns vidare en stenéldersboplats och pa 1600-talet var bl.a. stora delar av den svenska
orlogsflottan vintertid forlagd till Norvik och omgivande fjdrdar. En marinarkeologisk
undersdkning (liknande den som nyligen gjorts 1 Riddarfjarden infor byggandet av
Citytunneln) maste darfor snarast goras.

Var slutsats iir att vidareplaneringen av hamnen i Norvik omedelbart maste avbrytas
och att Nynidishamns kommun istiillet maste séitta igang och planerar for en alternativ
anvindning av Norviksomradet som gagnar bade kommuninvinarna, skiirgardsmiljon,
det rorliga friluftslivet och foretagsamheten i Nynishamn.

INTRESSEFORENINGEN FOR NATURENS BEVARANDE I NYNASHAMN



Nynidshamn den 7 juni 2000

Till

Stockholms Hamn AB
Al SWECO VIAK AB
Jenny Sviird

Box 34044

100 26 Stockholm

Yttrande over hamn samt drift av hamnverksamhet Stockholm-Nynishamn,
Norvikudden

Intressefreningen (6r Naturens bevarande 1 Nynishamn har tagit del av Swecos underfag
infor Samrad avseende utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet Stockholm-
Nyniishamn, Norvikudden. Eftersom vi idr en ideell forening har vi inte de utredningsresurser
som Stockholms hamn och Nynidshamns kommun har. Mcen som boende 1 omradet har vi har
god lokalkidnnedom och ett langsiktigt perspektiv, som gor att vi inser vilka katastrofala
[Gljder en ctablering av en storhamn 1 Norvik kommer att medfora.

Vi kriver dirfor att vidareplaneringen av hamnen omedelbart avbryts och att
Nynishamns kommun istiillet séitter igiing och planerar for en alternativ anviindning av
Norviksomradet som gagnar bide kommuninvanarna, skirgirdsmiljon och det rorliga
friluftslivet.

Framférallt bor detta vackra och attraktiva omrade omplaneras fran att vara avsett for tung
industri till ctt omrade som lockar till sig boende, turister och smaféretagare. Ett antal tidigare
fiaskoprojckt 1 detta omrade visar att tung industri (som hamnverksamhet ir exempel pa) inte
dr ldmplig att anligga 1 ett kiinsligt skdrgardsomrade som Norvik. Byggandet av en storhamn i
Norvik mitt i Stockholms sodra skdrgard idr ocksé olaglig enligt Miljobalken och gar tviirs
emot flera av de 16 nationella miljémalen. Aktuella erfarenheter och remissvaren pa “"Att
hamna ritt” visar ocksa att en storhamn som Norvik inte skapar sirskilt manga arbetstillfiillen.
Kommunen skulle fa betydligt fler om man satsa pa smaforetag som batvarv, dventyrscenters
och andra serviceniringar som har anknytning till skirgarden och det rérliga frilufislivet.
Plancringen av Norvik som storhamn kostar manga miljoner och blockerar en alternativ
planering av Norviksomradet.

Enligt de planer som presenterats 1 [Orslaget till hamnstrategi for Stockholm “Att hamna ritt”
ska Norvik bli 10 ganger stérre dn den nuvarande hamnverksamheten i Stockholm. Av
remissvaren framgar det klart att det inte finns underlag {6r denna viildiga expansion, inte ens
om man tar en stor del av det gods som idag gar till andra ostkusthammnar och 1l Géteborg.
Enligt det underlag som vi har tagit del av ska utredarna iven ta fram ett nollaliernativ for
Norvik. Hiir framgar det ocksa klart av remissvaren pa “Att hamna ritt” att om ingen hammn
kommer tll stand i Norvik sa kan de nuvarande 142 containerfartygen som anléper
Stockholms Hamn Litt dverforas till befintliga hamnar i regionen.



Hela utgangspunkten for forslaget om en storhamn i Norvik ér sdledes bevisat grovt felaktig,
Det kommer inte att bhi en storhamn i Norvik, eftersom trafik- och godsunderlaget saknas och
ddrmed forutsattningarna for 16nsam drift. Det enda man kan astadkomma ir en {orstérd miljo
med odshga, kilometerlanga kajer och stora upplag av rostiga containrar

Varken 1 "Att hamna ritt” eller 1 det aktuella "samradsunderlaget” finns det nagot om vilken
samhdllsnytta en storhamn 1 Norvik skulle medfora. Sanningen ir att samhillsnyttan skulle bli
negativ, cftersom transportarbetet till lands 6kar och en alternativ, mer samhiillsnyttig
anvindning av Norviksomradet (6rhindras.

Vi anser inte att de handlingar som distribuerats infér métet i Nyndshamn den 22 maj 2000 iir
ctt samradsundcrlag. De presenterade handlingarna dr mycket knapphindiga och ger inte den
information och det underlag som krivs [6r att gora en strategisk miljobedémning.
Formuleringarna bade 1 sammanfattningen och i sjilva PM:et #r sviivande och inte
underbyggda med fakta. Har dr ett exempel:

“Genom att utveckla verksambheten i Stockholm-Nynéishamn (d.v.s. Norvik) med ro-ro- och
containerverksamhelt forutses miljépaverkan fran transporter kunna minska med gods till
Stockholmsregionen. "

Tviirtom visar utredningsunderlaget och remissinstanserna pa en kraftigt 6kad negativ
miljopaverkan inte bara i Norvik utan 1 hela regionen. Vi anser att etableringen av en
storhamn som Norvik (f6r det ér inte en utbyggnad utan en nybyggnad!) maste bygga pa en
nationell hamnstrategi. | Transportpropositionen pédpekar regeringen att en statlig férhandlare
bor tillsiittas for att utifran ett kundperspektiv utveckla de kriterier som bér ligga Gill grund for
prioritering samt dven foresla vilka hamnar som skall fa en prioriterad stiilining. Denna
nationella hamnstrategi maste vara klar innan beslut om nya stora hamnetableringar sasom
Norvik tas. Stockholms hamn hiavdar visserligen att man har ett "Miilardalsperspektiv”. En
genomlédsning av remissvaren pa Hamnvisionen "Att hammna riitt”™ visar att sa inte ir fallet.
Minga av Miilardalens kommuner och alla hamnar dr kritiska till en etablering i Norvik.

Regionplanekontoret och Linsstyrelsen 1 Stockholm utreder hamnfragan i regionen, den
utredningen bor bli firdig innan processen gar vidare.

Syflet med att gora en miljokonsekvensbedoming (MKB) éir att i ctt tidigt stadium i
plancringen gora en samlad och dvergripande bedomning av den tinkta verksamhetens
effekter pa minniskors hilsa. miljon och hushillningen av naturresurser. I den information
som vi har fatt star det emellertid att hamn i Norvik ska borja byggas 2008. Om sa ska ske
maste plancringen av hamnen idag befinna sig i ctt slutskede. Bade en MKB och en MB
(Miljobeskrivning) borde dérfor ha gjorts och presenterats for lingesen!

Vi fragar oss ocksa av vilka skil de tva tidigare ullstandsprovningarna avbrutits. Ar det
méjligen for att de visat att de inte klarar en strategisk miljobedémning enligt Miljobalken?

Fortfarande dr manga av de miljéutredningar som kridvs inte klara. | “"samradsunderlaget” star
det att de dr "under framtagande™. Bl.a. star det att en bullerutredning, en emissionsutredning,
en naturmiljéutredning, en marinbiologisk utredning en utslippsutredning, en utredning om
olika alternativa reningsmetoder samt en riskanalys ir "under framtagande”. Detsamma giiller
utredningar om konsekvenser och risker med transporterna i farled samt pa viig och jiamvig



som ocksa dr "under framtagande”. Vi anser att alla dessa konsekvensutredningar borde vara
klara och offentliggjorda fére samradet. Men sa ér inte fallet.

Vidare anser vi att det dr hog tid att gora en strategisk miljobedomning (SMB) [6r att pa ctt
strukturerat och metodiskt sitt fa fram de miljdmissiga konsekvenserna av att bygga en
storhamn i Norvik och ge underlag for att ta fram alternativ till Norvik.

Bade anliggandet och driften av en hamn av den storleken som Stockholms Hamn AB
=5 & .

planerar 1 Norvik utsitter miljon bade till lands och ill sj6ss for stora pafrestningar och

forindringar.

I underlaget for Samradet finns inga berikningar av hur stora dessa pafrestningar och
fordandringar av miljén kommer att bli. I underlagets sammanfatining star det bara att
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) grundar sig pa ctt stort antal utrednmingar avscende
miljokonsckvenserna samt riskerna. Men dessa utredningar presenteras inte sedan i1 sjiilva
samradsunderlaget. Vi anser att dessa utredningar och allt annat underlag till den
miljokonsckvensbeskrivning “som dr under framtagande™ maste fram och vara [oremal for
samrad!

Hir dr vara synpunkter vad giller olika delar av det underlag som nu presenterats:

Transporter

" Nyndishamn har ett fordelaktigt lige genom néiirheten till Stockholm och
Midlardalsregionen ™ star det 1 underlaget. Det stimmer inte! Flera av remissinstanserna i ctt
tidigare samrad har papekat de geografiska nackdelarna med en hamnetablering 1 Norvik med
langa landtransporter. Norviks lige lingst ner pa en udde kraver, som vi ser det, pa sikt en
motorviig tvirs over Sodertom till E4:an (E4 syd). Andra hamnar, t.ex. Sodertilje har
betydligt ndrmare till lamplig mfrastruktur 1 form av motorviig och jarnvigsspar .

Hamnens uppgift att endast 15% av godset beridknas ga per jarnviag ér alldeles for lite f6r att
sikerstilla hallbara transporter. Kapaciteten pa nuvarande Nynidsbanan medger inte heller
storre andel. En utbyggnad till dubbelspar kostar 2 miljarder och finns inte med i Banverkets
Framtidsplan. Viigverket hivdar vidare i sitt remissvar till Nyndshamns kommun att
Norvikhamnen inte bor paborjas {Orrin Vig 73 dr fardigbyggd.

Lokaliseringen

I underlaget vill man paskina att Norvikudden ligger 1 sa gott som i omedelbar anslutning till
raffinaderiet Nynis Refining AB. Sanningen ér att Norvik ligger mycket niirmare orérd,
viirdefull skidrgardsnatur pa bl. a. Himmels6, Herr6 och YxI6. Det planerade hamnomradet
grinsar inte alls till ratfinaderiet, dven om tyvirr naturen genom den averkan som redan gjorts
har skadats men med en alternativ anvindning av Norvik kan dessa sar 1 naturen atgirdas.

Naturen

Tva miljoner ton berg skall spriingas bort och 1 800 meter kajer anlidggas. Hamnanlidggningen
kommer att ha en storskalighct som kommer att férddrva naturcn och landskapet runt Norvik
och forstéra skirgardskaraktdren i omradet totalt. Norviksomradet har en virdefull natur. Till
stora delar domineras Norrviksudden av hillmarkstaliskog med manga gamla trid, som
gagnar insektsfaunan. En skogsinventering som gjordes 2005 visar ocksa att det finns viktiga
nyckelbiotoper 1 omradet. Alhagens vatmark som ligger alldeles intill Norvik har ocksa ett
rikt fagelliv som ocksa allvarligt kommer att stéras av framtida hamn- och
transportverksamhet.



Miljon

I underlaget star det att Stockholms Hamn AB “'ska stimulera och vara ett foredome for et
miljoviinligt transportarbete . Vidare star det att med en hamn i Norvik “forutsdits
milispaverkan fran transporter kunna minska nied gods till Stockholmsregionen ™. Detta
stimmer inte heller eftersom den miljdpaverkan, som langtradartrafiken fran en storhamn 1
Norvik kommer alstra, vida 6verstiger dagens miljépaverkan. De dagliga
lastbilstransporterna frin hamnen beriknas till ca 1000 per dag. De forekommer inte idag. De
kan befaras rulla pa vig 225 till storsta delen, till Sodertilje och vidare vasterut. En vig som
absolut inte ir avsedd for denna trafik.

Skirgardsmiljon

Ett av de 16 nationclla miljokvalitetsmalen som vi och kommande generationer ska efterleva
lyder “Hav i balans samt levande kust och skirgard i Stockholms ldn™. Linsstyrclsen 1
Stockholms Lin har gjort den bedomningen att detta miljomal kommer att bli mycket svart att
na. Stockholms skiirgard och havsomraden ér en unik tillgang for linet med sina cirka 30 000
dar. Men Ostersjon ir ett hav som dr hart drabbat av miljéproblem och Stockholms skirgard
ir fortfarande landets mest dvergddda kustomrade. Aven 1 den Kustplan som Nyndshamns
kommun antagit tillsammans med Haninge kommun star det uttryckligen att
skiirgardsnaturen maste bevaras 1 "Samradsunderlaget” medger man ocksa att "Anliggandet
av hamnen medfor att omradets karakeir orandras . Vilka miljokonsekvenser
f6randringarna far redogor man ddremot inte for,

Klimatmilet

Miljomalet Begrinsad klimatpaverkan innebir att transporterna maste minska, inte 6ka. Pa
lang sikt dr det inte hallbart med ett konsumtionssamhille dér produktionen sker langt ifran
konsumenten. Koldioxidhalt och kommande brinslebrist ér faktorer som paverkas.

Biologisk mangtald

Eftersom MKB saknas, finns heller inte de av Hamnen utlovade inventeringama av svampar
och insekter tillgingliga forrin i host. Dessa inventeringar maste finnas innan man kan ga
vidare 1 processen.

Luftfororeningar

Transporterna till och fran hamnen kommer att med{ra ctt kat transportarbete enligt
"Samradsunderlaget” med okade luftfororeningar till f61jd. Hur stora dessa kommer att bh vid
olika utbyggnadsnivaer anges dock inte. Erfarenheter frin andra hamnar visar dock att
fartygen nir de ligger i hamnen hela tiden maste ha sina dieselmotorer igang [6r att klara
clfdrsérjningen ombord. Lastning och lossning av fartygen gors av kranar och truckar.
Transporterna till och hamnen kommer vidare till storsta del ske med langtradare. Bade
fartygen, arbetsmaskinerna i hamnen och langtradarna alstrar avseviirda utsldpp av bl. a
kolviiten, svaveloxider, koldioxid och partiklar.

Vattenfororeningar

Alla vikar norr om Norvik ér viktiga lekplatser for stora mangder fisk bl.a. sik och strémning.
Enligt "Samradsunderlaget "ska vattnen runt Norvik muddras. Vildiga krossmassor kommer
dven att anviindas som utfylinad runt det tilltankta hamnomradet. Detta kommer att forstora
bottnarna f6r all framtid och férsidmra vattenkvaliteten betydligt.

Buller



Det 6kade transportarbetet medfor dven 6kat buller enligt "Samriadsunderlaget”. Hur stora
bullerkningarna blir och hur lingt de stricker vid olika utbyggnadsnivéer anges dock inte.

En bullerutredning maste inga i samradshandlingarna! Sanningen ir att en av de mest
patagliga miljoeffekterna som uppstar direkt eller indirekt av hamnverksamhet ar buller.

Buller kommer att uppsta bade niar hamnen byggs och niir storhamnen sedan ér i drift kommer
bade verksamheten i hamnen och transporterna till och fran den att ligga en tung bullermatta
dver den norddstra delen av Nynidshamns kommun och sédra delen av Stockholms skiirgard.

Riksintressen

Enligt "Samradsunderlaget™ finns inga utpekade regionala och kommunala intressen or
naturmiljé, kulturmiljé eller friluftshiv. Detta stimmer inte! Hela den yttre skiirgarden i
Stockholms lin ér av riksintresse {6r naturvarden och stora delar av den yttre skiirgarden i
Nynishamns kommun dr av riksintresse {or det rorliga friluftslivet. Att sjidlva Norviksomradet
inte lingre gor det, beror pa alla de bergsmassor som dumpats dir. I generationer har
minniskor pa darna runtom kring anviint Norvik, dess vatten och strinder f6r bad, rekreation
och fiske. En stor hamnanliggning kommer ocksa att allvarligt paverka vattnet och striinderna
runt de kringhggande darna.

For hela omradet giéller ocksa att det dr av riksintresse for hogexploaterad kust, vilket innebiir
att omrddet igar 1 kust- och skirgardsomrade som ér av riksintresse enligt 4 kap. 4§
miljobalken. Riksintresset innebir att siirskild hinsyn ska tas till turismens och frilufislivets
intressen vid tillatlighetspréovningar av exploateringsforetag cller andra ingrepp i miljon! Hur
detta ska ske runt Norvik star det ingenting om i "Samradsunderlaget’!

Norviksomradet har ocksa ett stort kulturhistoriskt intresse. 1 Norviksomradet finns tre
kulturhistoriskt intressanta/virdefulla torp med bl a ett av Nynishamns ildsta hus. Sydviist om
Norvik finns vidare en stenaldersboplats och pa 1600-talet var bl.a. stora delar av den svenska
drlogsflottan vintertid forlagd till Norvik och omgivande fjardar. En marinarkcologisk
undersékning (liknande den som nyligen gjorts 1 Riddarfjirden infor byggandet av
Citytunneln) maste darfor snarast goras.

Var slutsats dr att vidareplaneringen av hamnen i Norvik omedelbart maste avbrytas
och att Nynishamns kommun istillet maste siitta iging och planerar for en alternativ
anviindning av Norviksomridet som gagnar bade kommuninvanarna, skiirgardsmiljon,
det rorliga friluftslivet och foretagsamheten i Nynishamn.
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Nynédshamn den 7 juni 2006

Till

Stockholms Hamn AB
Nyndshamns kommun
Lénsstyrelsen 1 Stockholm

Yttrande 6ver hamn samt drift av hamnverksamhet Stockholm-Nyniishamn,
Norvikudden

Intresseféreningen for Naturens bevarande 1 Nyndshamn har tagit del av Swecos underlag
infér Samrad avseende utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet Stockholm-
Nynédshamn, Norvikudden. Eftersom vi dr en ideell forening har vi inte de utredningsresurser
som Stockholms hamn och Nyndshamns kommun har. Men som boende i omradet har vi har
god lokalkdnnedom och ett langsiktigt perspektiv, som gor att vi inser vilka katastrofala
foljder en etablering av en storhamn 1 Norvik kommer att medfora.

Vi kriiver dirfor att vidareplaneringen av hamnen omedelbart avbryts och att
Nynidshamns kommun istillet sitter igang och planerar for en alternativ anvindning av
Norviksomradet som gagnar bade kommuninvanarna, skirgardsmiljon och det rorliga
friluftslivet.

Framforallt bor detta vackra och attraktiva omrade omplaneras fran att vara avsett for tung
industri till ett omrade som lockar till sig boende, turister och sméaforetagare. Ett antal tidigare
fiaskoprojekt i detta omrade visar att tung industri (som hamnverksamhet dr exempel pa) inte
ar lamplig att anldgga i ett kinsligt skdrgdrdsomrade som Norvik. Byggandet av en storhamn 1
Norvik mitt 1 Stockholms sddra skérgérd &dr ocksé olaglig enligt Miljobalken och gar tvirs
emot flera av de 16 nationella miljdmalen. Aktuella erfarenheter och remissvaren pa ”Att
hamna rétt” visar ocksa att en storhamn som Norvik inte skapar sérskilt manga arbetstillfillen.
Kommunen skulle fa betydligt fler om man satsa pa smaftretag som batvarv, dventyrscenters
och andra servicenédringar som har anknytning till skiargarden och det rorliga friluftslivet.
Planeringen av Norvik som storhamn kostar manga miljoner och blockerar en alternativ
planering av Norviksomradet.

Enligt de planer som presenterats 1 férslaget till hamnstrategi for Stockholm " Att hamna ritt”
ska Norvik bli 10 ganger stérre dn den nuvarande hamnverksamheten i Stockholm. Av
remissvaren framgar det klart att det inte finns underlag f6r denna vildiga expansion, inte ens
om man tar en stor del av det gods som idag gar till andra ostkusthamnar och till Géteborg.
Enligt det underlag som vi har tagit del av ska utredarna dven ta fram ett nollalternativ for
Norvik. Har framgér det ocksa klart av remissvaren pa ”Att hamna ratt” att om ingen hamn
kommer till stand 1 Norvik sd kan de nuvarande 142 containerfartygen som anléper
Stockholms Hamn litt 6verforas till befintliga hamnar i regionen.

Hela utgangspunkten for forslaget om en storhamn i Norvik dr saledes bevisat grovt felaktig.
Det kommer inte att bli en storhamn 1 Norvik, eftersom trafik- och godsunderlaget saknas och
darmed fOrutsittningarna for 16nsam drift. Det enda man kan astadkomma édr en forstérd miljé
med 6dsliga, kilometerlanga kajer och stora upplag av rostiga containrar



Varken 1 "Att hamna ritt” eller 1 det aktuella “samradsunderlaget™ finns det nagot om vilken
samhillsnytta en storhamn 1 Norvik skulle medféra. Sanningen r att samhéllsnyttan skulle bli
negativ, eftersom transportarbetet till lands 6kar och en alternativ, mer samhillsnyttig
anvindning av Norviksomradet forhindras.

V1 anser inte att de handlingar som distribuerats infér motet 1 Nyndshamn den 22 maj 2006 dr
ett samradsunderlag. De presenterade handlingarna dr mycket knapphindiga och ger inte den
information och det underlag som krivs for att géra en strategisk milj6bedémning.
Formuleringarna bade i sammanfattningen och i sjdlva PM:et dr svdvande och inte
underbyggda med fakta. Hér dr ett exempel:

"Genom att utveckla verksamheten i Stockholm-Nyndishamn (d.v.s. Norvik) med ro-ro- och
containerverksamhet forutses miljopaverkan fran transporter kunna minska med gods till
Stockholmsregionen.”

Tvirtom visar utredningsunderlaget och remissinstanserna pa en kraftigt 6kad negativ
miljépaverkan inte bara i Norvik utan i hela regionen. Vi anser att etableringen av en
storhamn som Norvik (for det dr inte en utbyggnad utan en nybyggnad!) maste bygga pa en
nationell hamnstrategi. I Transportpropositionen papekar regeringen att en statlig forhandlare
bor tillsdttas for att utifran ett kundperspektiv utveckla de kriterier som bor ligga till grund for
prioritering samt dven foresla vilka hamnar som skall fa en prioriterad stillning. Denna
nationella hamnstrategi maste vara klar innan beslut om nya stora hamnetableringar sdsom
Norvik tas. Stockholms hamn hédvdar visserligen att man har ett "Malardalsperspektiv’”. En
genomldsning av remissvaren pa Hamnvisionen ”Att hamna rétt” visar att s inte dr fallet.
Maénga av Milardalens kommuner och alla hamnar &r kritiska till en etablering 1 Norvik.

Regionplanekontoret och Lénsstyrelsen 1 Stockholm utreder hamnfragan i1 regionen, den
utredningen bor bli firdig innan processen gar vidare.

Syftet med att géra en miljokonsekvensbedéming (MKB) r att i ett tidigt stadium 1
planeringen géra en samlad och dvergripande beddmning av den tiankta verksamhetens
effekter pa ménniskors hélsa, miljon och hushallningen av naturresurser. I den information
som vi1 har fitt stdr det emellertid att hamn 1 Norvik ska bérja byggas 2008. Om s ska ske
maste planeringen av hamnen idag befinna sig i ett slutskede. Bade en MKB och en MB
(Milj6beskrivning) borde darfor ha gjorts och presenterats for langesen!

Vi frigar oss ocksé av vilka skil de tva tidigare tillstindsprévningarna avbrutits. Ar det
mojligen for att de visat att de inte klarar en strategisk miljobedémning enligt Miljobalken?

Fortfarande dr ménga av de miljéutredningar som krévs inte klara. I samradsunderlaget” stéar
det att de dr “under framtagande”. Bl.a. stdr det att en bullerutredning, en emissionsutredning,
en naturmiljéutredning, en marinbiologisk utredning en utsldppsutredning, en utredning om
olika alternativa reningsmetoder samt en riskanalys dr “under framtagande”. Detsamma giller
utredningar om konsekvenser och risker med transporterna 1 farled samt pa vidg och jarnvig
som ocksa &dr "under framtagande”. Vi anser att alla dessa konsekvensutredningar borde vara
klara och offentliggjorda fore samradet. Men sa ar inte fallet.



Vidare anser vi att det ar hog tid att géra en strategisk miljobedomning (SMB) {or att pa ett
strukturerat och metodiskt sitt fa fram de miljoméssiga konsekvenserna av att bygga en
storhamn i Norvik och ge underlag for att ta fram alternativ till Norvik.

Béde anldggandet och driften av en hamn av den storleken som Stockholms Hamn AB
planerar i Norvik utsitter miljon bdde till lands och till sjoss for stora pafrestningar och
férandringar.

I underlaget for Samradet finns inga berdkningar av hur stora dessa pafrestningar och
forandringar av miljén kommer att bli. I underlagets sammanfattning star det bara att
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) grundar sig pa ett stort antal utredningar avseende
miljokonsekvenserna samt riskerna. Men dessa utredningar presenteras inte sedan 1 sjdlva
samradsunderlaget. Vi anser att dessa utredningar och allt annat underlag till den
miljokonsekvensbeskrivning “’som ir under framtagande” maste fram och vara féremal for
samrad!

Hér dr vara synpunkter vad giller olika delar av det underlag som nu presenterats:

Transporter

" Nyndshamn har ett fordelaktigt lcige genom ndrheten till Stockholm och
Mdilardalsregionen” stir det 1 underlaget. Det stammer inte! Flera av remissinstanserna i ett
tidigare samrad har papekat de geografiska nackdelarna med en hamnetablering 1 Norvik med
langa landtransporter. Norviks ldge langst ner pa en udde krdver, som vi ser det, pa sikt en
motorvig tvars over Sodertdrn till E4:an (E4 syd). Andra hamnar, t.ex. Sodertilje har
betydligt ndarmare till lamplig infrastruktur i form av motorvég och jarnvigsspar .

Hamnens uppgift att endast 15% av godset berdknas gé per jarnvag ar alldeles for lite for att
sikerstilla hallbara transporter. Kapaciteten pa nuvarande Nynédsbanan medger inte heller
storre andel. En utbyggnad till dubbelspar kostar 2 miljarder och finns inte med 1 Banverkets
Framtidsplan. Vdgverket hdvdar vidare 1 sitt remissvar till Nyndshamns kommun att
Norvikhamnen inte bor pabérjas férrdn Vig 73 ér fardigbyggd.

Lokaliseringen

I underlaget vill man paskina att Norvikudden ligger i sa gott som i omedelbar anslutning till
raffinaderiet Nynis Refining AB. Sanningen ér att Norvik ligger mycket ndrmare orérd,
vardefull skargardsnatur pa bl. a. Himmelsd, Herr6 och YxI16. Det planerade hamnomradet
gréinsar inte alls till raffinaderiet, &ven om tyvérr naturen genom den averkan som redan gjorts
har skadats men med en alternativ anvindning av Norvik kan dessa sér 1 naturen atgérdas.

Naturen

Tva miljoner ton berg skall springas bort och 1 800 meter kajer anldggas. Hamnanldggningen
kommer att ha en storskalighet som kommer att férdérva naturen och landskapet runt Norvik
och forstora skédrgardskaraktiren 1 omradet totalt. Norviksomradet har en védrdefull natur. Till
stora delar domineras Norrviksudden av hédllmarkstallskog med manga gamla trad, som
gagnar insektsfaunan. En skogsinventering som gjordes 2005 visar ocksa att det finns viktiga
nyckelbiotoper i omradet. Alhagens vatmark som ligger alldeles intill Norvik har ocksa ett
rikt fagelliv som ocksa allvarligt kommer att stéras av framtida hamn- och
transportverksamhet.

Miljén



[ underlaget star det att Stockholms Hamn AB "ska stimulera och vara ett foredéme for ett
miljovinligt transportarbete”. Vidare star det att med en hamn i Norvik “forutsdtts
miljopaverkan fran transporter kunna minska med gods till Stockholmsregionen”. Detta
staimmer inte heller eftersom den miljopaverkan, som langtradartrafiken fran en storhamn i
Norvik kommer alstra, vida dverstiger dagens miljopaverkan. De dagliga
lastbilstransporterna fran hamnen beréknas till ca 1000 per dag. De férekommer inte idag. De
kan befaras rulla pa vig 225 till storsta delen, till Sodertélje och vidare vésterut. En vig som
absolut inte r avsedd for denna trafik.

Skirgardsmiljon

Ett av de 16 nationella miljokvalitetsmalen som vi och kommande generationer ska efterleva
lyder "Hav i balans samt levande kust och skdrgard 1 Stockholms ldn”. Lansstyrelsen 1
Stockholms ldn har gjort den bedémningen att detta miljémal kommer att bli mycket svart att
na. Stockholms skdrgéard och havsomraden ar en unik tillgang for linet med sina cirka 30 000
dar. Men Ostersjon ér ett hav som #r hart drabbat av miljéproblem och Stockholms skirgard
ar fortfarande landets mest 6vergodda kustomréide. Aven i den Kustplan som Nynidshamns
kommun antagit tillsammans med Haninge kommun star det uttryckligen att
skdrgardsnaturen maste bevaras I "Samradsunderlaget” medger man ocksa att “Anldggandet
av hamnen medfor att omradets karaktdr fordndras”. Vilka miljékonsekvenser
forindringarna far redogér man ddremot inte for.

Klimatmalet

Miljomalet Begriansad klimatpaverkan innebir att transporterna maste minska, inte éka. Pa
lang sikt 4r det inte hallbart med ett konsumtionssamhalle dar produktionen sker langt ifran
konsumenten. Koldioxidhalt och kommande brianslebrist &dr faktorer som paverkas.

Biologisk mangfald

Eftersom MKB saknas, finns heller inte de av Hamnen utlovade inventeringarna av svampar
och insekter tillgdngliga forrdn i host. Dessa inventeringar maste finnas innan man kan gé
vidare 1 processen.

Luftfororeningar

Transporterna till och fran hamnen kommer att medféra ett 6kat transportarbete enligt
’Samradsunderlaget” med okade luftféroreningar till f61jd. Hur stora dessa kommer att bli vid
olika utbyggnadsnivéer anges dock inte. Erfarenheter fran andra hamnar visar dock att
fartygen nédr de ligger 1 hamnen hela tiden méste ha sina dieselmotorer igang for att klara
elforsorjningen ombord. Lastning och lossning av fartygen gors av kranar och truckar.
Transporterna till och hamnen kommer vidare till storsta del ske med langtradare. Bade
fartygen, arbetsmaskinerna i hamnen och langtradarna alstrar avsevirda utsldpp av bl. a
kolviten, svaveloxider, koldioxid och partiklar.

Vattenfororeningar

Alla vikar norr om Norvik dr viktiga lekplatser for stora mangder fisk bl.a. sik och strémning.
Enligt "Samradsunderlaget”’ska vattnen runt Norvik muddras. Vildiga krossmassor kommer
dven att anviandas som utfyllnad runt det tilltinkta hamnomradet. Detta kommer att forstéra
bottnarna for all framtid och férsdmra vattenkvaliteten betydligt.

Buller
Det 6kade transportarbetet medfor dven ¢kat buller enligt "Samradsunderlaget”. Hur stora
bullerokningarna blir och hur langt de stricker vid olika utbyggnadsnivéer anges dock inte.



En bullerutredning maste ingé i samradshandlingarna! Sanningen &r att en av de mest
patagliga miljoeffekterna som uppstar direkt eller indirekt av hamnverksamhet #r buller.
Buller kommer att uppstd bdde nidr hamnen byggs och ndr storhamnen sedan ir i drift kommer
bade verksamheten i hamnen och transporterna till och fran den att ligga en tung bullermatta
Over den norddstra delen av Nyndshamns kommun och sédra delen av Stockholms skérgard.

Riksintressen

Enligt "Samradsunderlaget” finns inga utpekade regionala och kommunala intressen for
naturmiljé, kulturmiljs eller friluftsliv. Detta stimmer inte! Hela den yttre skdrgarden 1
Stockholms lén dr av riksintresse for naturvarden och stora delar av den yttre skédrgarden i
Nynidshamns kommun dr av riksintresse for det rorliga friluftslivet. Att sjdlva Norviksomradet
inte lingre gor det, beror pa alla de bergsmassor som dumpats dér. I generationer har
méinniskor pa 6arna runtom kring anvant Norvik, dess vatten och stridnder fér bad, rekreation
och fiske. En stor hamnanldaggning kommer ocksa att allvarligt paverka vattnet och strdnderna
runt de kringliggande Garna.

For hela omradet géller ocksa att det 4r av riksintresse for hogexploaterad kust, vilket innebér
att omradet ingar 1 kust- och skdrgardsomrade som ér av riksintresse enligt 4 kap. 4§
miljébalken. Riksintresset innebir att sdrskild hinsyn ska tas till turismens och friluftslivets
intressen vid tillatlighetsprévningar av exploateringsforetag eller andra ingrepp 1 miljon! Hur
detta ska ske runt Norvik star det ingenting om 1 ”"Samradsunderlaget™!

Norviksomradet har ocksa ett stort kulturhistoriskt intresse. I Norviksomradet finns tre
kulturhistoriskt intressanta/virdefulla torp med bl a ett av Nyndshamns édldsta hus. Sydvist om
Norvik finns vidare en stenildersboplats och pa 1600-talet var bl.a. stora delar av den svenska
orlogsflottan vintertid férlagd till Norvik och omgivande fjardar. En marinarkeologisk
undersékning (liknande den som nyligen gjorts i Riddarfjarden inf6ér byggandet av
Citytunneln) méaste dirfor snarast goras.

Var slutsats édr att vidareplaneringen av hamnen i Norvik omedelbart maste avbrytas
och att Nynishamns kommun istiillet maste sétta igang och planerar for en alternativ
anviindning av Norviksomradet som gagnar biade kommuninvdnarna, skdargardsmiljon,
det rorliga friluftslivet och foretagsamheten i Nynédshamn.
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Nyndshamn den 7 juni 2006

Till

Stockholms Hamn AB
Att: SWECO VIAK AB
Jenny Svird

Box 34044

100 26 Stockholm

Yttrande dver hamn samt drift av hamnverksamhet Stockholm-Nynéishamn,
Norvikudden

Intresseforeningen for Naturens bevarande i Nyndshamn har tagit del av Swecos underlag
infor Samrad avseende utbyggnad av hamn samt drift av hamnverksamhet Stockholm-
Nynishamn, Norvikudden. Eftersom vi dr en ideell forening har vi inte de utredningsresurser
som Stockholms hamn och Nyniishamns kommun har. Men som boende i omradet har vi har
god lokalkdnnedom och ett langsiktigt perspektiv, som gor att vi inser vilka katastrofala
foljder en etablering av en storhamn i Norvik kommer att medfora.

Vi kriver dirfor att vidareplaneringen av hamnen omedelbart avbryts och att
Nyniishamns kommun istéillet siitter igang och planerar for en alternativ anviindning av
Norviksomridet som gagnar biade kommuninvanarna, skirgardsmiljon och det rorliga
friluftslivet.

Framforallt bor detta vackra och attraktiva omrade omplaneras fran att vara avsett for tung
industri till ett omrade som lockar till sig boende, turister och sméaforetagare. Ett antal tidigare
fiaskoprojekt i detta omrade visar att tung industri (som hamnverksamhet dr exempel pa) inte
ar lamplig att anléigga i ett kénsligt skirgardsomrade som Norvik. Byggandet av en storhamn i
Norvik mitt i Stockholms sédra skirgard ar ocksa olaglig enligt Miljébalken och gar tvirs
emot flera av de 16 nationella miljdmaélen. Aktuella erfarenheter och remissvaren pa Att
hamna rétt” visar ocksa att en storhamn som Norvik inte skapar sirskilt ménga arbetstillfillen.
Kommunen skulle f& betydligt fler om man satsa pd smaftretag som bétvarv, dventyrscenters
och andra servicendringar som har anknytning till skirgérden och det rorliga friluftslivet.
Planeringen av Norvik som storhamn kostar manga miljoner och blockerar en alternativ
planering av Norviksomradet.

Enligt de planer som presenterats i forslaget till hamnstrategi fér Stockholm ”Att hamna ratt”
ska Norvik bli 10 ginger stérre dn den nuvarande hamnverksamheten i Stockholm. Av
remissvaren framgér det klart att det inte finns underlag for denna vildiga expansion, inte ens
om man tar en stor del av det gods som idag gér till andra ostkusthamnar och till Géteborg.
Enligt det underlag som vi har tagit del av ska utredarna dven ta fram ett nollalternativ for
Norvik. Hér framgar det ocksé klart av remissvaren pd ”Att hamna ritt” att om ingen hamn
kommer till stdnd i Norvik s& kan de nuvarande 142 containerfartygen som anléper
Stockholms Hamn litt 6verforas till befintliga hamnar i regionen.



Hela utgdngspunkten for forslaget om en storhamn i Norvik ir siledes bevisat grovt felaktig.
Det kommer inte att bli en storhamn i Norvik, eftersom trafik- och godsunderlaget saknas och
darmed forutséttningarna for 16nsam drift. Det enda man kan dstadkomma &r en {orstord miljo
med 6dsliga, kilometerlanga kajer och stora upplag av rostiga containrar

Varken i ”Att hamna rdtt” eller i det aktuella ”samradsunderlaget™ finns det ndgot om vilken
samhéllsnytta en storhamn i Norvik skulle medfora. Sanningen &r att samhéllsnyttan skulle bli
negativ, eftersom transportarbetet till lands 6kar och en alternativ, mer samhéllsnyttig
anvindning av Norviksomradet forhindras.

Vi anser inte att de handlingar som distribuerats infér métet i Nynédshamn den 22 maj 2006 &r
ett samradsunderlag. De presenterade handlingarna dr mycket knapphéndiga och ger inte den
information och det underlag som krivs for att géra en strategisk miljobedémning.
Formuleringarna bade i sammanfattningen och i sjdlva PM:et dr sviivande och inte
underbyggda med fakta. Har 4r ett exempel:

"Genom ait utveckla verksamheten i Stockholm-Nyndshamn (d.v.s. Norvik) med ro-ro- och
containerverksamhet forutses miljopaverkan fran transporter kunna minska med gods till
Stockholmsregionen.”

Tviértom visar utredningsunderlaget och remissinstanserna pa en kraftigt okad negativ
miljopaverkan inte bara i Norvik utan i hela regionen. Vi anser att etableringen av en
storhamn som Norvik (for det r inte en utbyggnad utan en nybyggnad!) méste bygga pé en
nationell hamnstrategi. | Transportpropositionen papekar regeringen att en statlig férhandlare
bor tillséttas for att utifran ett kundperspektiv utveckla de kriterier som bor ligga till grund for
prioritering samt dven foresld vilka hamnar som skall fa en prioriterad stillning. Denna
nationella hamnstrategi maste vara klar innan beslut om nya stora hamnetableringar sdsom
Norvik tas. Stockholms hamn hdvdar visserligen att man har ett ”Milardalsperspektiv”. En
genomlisning av remissvaren pia Hamnvisionen ”Att hamna rétt” visar att sa inte dr fallet.
Maénga av Milardalens kommuner och alla hamnar 4r kritiska till en etablering i Norvik.

Regionplanekontoret och Linsstyrelsen i Stockholm utreder hamnfragan i regionen, den
utredningen bor bli firdig innan processen gar vidare.

Syftet med att gora en miljokonsekvensbedoming (MKB) &r att i ett tidigt stadium i
planeringen gora en samlad och dvergripande bedémning av den tinkta verksamhetens
effekter pd méanniskors hilsa, miljon och hushallningen av naturresurser. I den information
som vi har fatt stir det emellertid att hamn i Norvik ska bdrja byggas 2008. Om sa ska ske
maste planeringen av hamnen idag befinna sig i ett slutskede. Bade en MKB och en MB
(Miljobeskrivning) borde darfor ha gjorts och presenterats for lingesen!

Vi frigar oss ocksa av vilka skil de tva tidigare tillstdindsprévningarna avbrutits. Ar det
mdjligen for att de visat att de inte klarar en strategisk miljobed6mning enligt Miljobalken?

Fortfarande &r méanga av de miljoutredningar som Krévs inte klara. I ”samradsunderlaget” star
det att de 4r “under framtagande™. Bl.a. star det att en bullerutredning, en emissionsutredning,
en naturmiljéutredning, en marinbiologisk utredning en utsldppsutredning, en utredning om
olika alternativa reningsmetoder samt en riskanalys dr “under framtagande”. Detsamma giller
utredningar om konsekvenser och risker med transporterna i farled samt pa vag och jarnvig



som ocks4 #r under framtagande”. Vi anser att alla dessa konsekvensutredningar borde vara
klara och offentliggjorda fore samradet. Men sa ér inte fallet.

Vidare anser vi att det dr hog tid att gora en strategisk miljobedomning (SMB) fOr att pa ett
strukturerat och metodiskt sétt fa fram de miljoméssiga konsekvenserna av att bygga en
storhamn i Norvik och ge underlag for att ta fram alternativ till Norvik.

Béade anldggandet och driften av en hamn av den storleken som Stockholms Hamn AB
planerar i Norvik utsitter miljon bade till lands och till sjéss for stora pafrestningar och
forandringar.

I underlaget for Samradet finns inga berdkningar av hur stora dessa pafrestningar och
fordndringar av miljon kommer att bli. | underlagets sammanfattning star det bara att
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) grundar sig pa ett stort antal utredningar avseende
miljokonsekvenserna samt riskerna. Men dessa utredningar presenteras inte sedan i sjdlva
samradsunderlaget. Vi anser att dessa utredningar och allt annat underlag till den
miljokonsekvensbeskrivning “som &r under framtagande” maste fram och vara foremal for
samrad!

Hir &r vara synpunkter vad giller olika delar av det underlag som nu presenterats:

Transporter

” Nyndishamn har ett fordelaktigt ldge genom ndrheten till Stockholm och
Mdlardalsregionen” star det i underlaget. Det stimmer inte! Flera av remissinstanserna i ett
tidigare samrad har papekat de geografiska nackdelarna med en hamnetablering i Norvik med
langa landtransporter. Norviks ldge langst ner pa en udde kraver, som vi ser det, pa sikt en
motorvig tvirs Sver Sédertdrn till E4:an (E4 syd). Andra hamnar, t.ex. S6dertélje har
betydligt ndrmare till Iimplig infrastruktur i form av motorvig och jarnvigsspar .

Hamnens uppgift att endast 15% av godset beridknas ga per jarnvig ir alldeles for lite for att
sékerstilla hallbara transporter. Kapaciteten pa nuvarande Nyndsbanan medger inte heller
storre andel. En utbyggnad till dubbelspar kostar 2 miljarder och finns inte med i Banverkets
Framtidsplan. Vagverket hidvdar vidare i sitt remissvar till Nyndshamns kommun att
Norvikhamnen inte bor paborjas forridn Vig 73 ér fardigbyggd.

Lokaliseringen

[ underlaget vill man péaskina att Norvikudden ligger i sd gott som i omedelbar anslutning till
raffinaderiet Nynis Refining AB. Sanningen ir att Norvik ligger mycket ndrmare orord,
virdefull skédrgardsnatur pa bl. a. Himmelsé, Herr6 och YxI6. Det planerade hamnomradet
gréansar inte alls till raffinaderiet, &ven om tyvérr naturen genom den &verkan som redan gjorts
har skadats men med en alternativ anvéndning av Norvik kan dessa sar i naturen &tgérdas.

Naturen

Tv& miljoner ton berg skall springas bort och 1 800 meter kajer anlédggas. Hamnanldggningen
kommer att ha en storskalighet som kommer att férdirva naturen och landskapet runt Norvik
och forstora skirgardskaraktiren i omradet totalt. Norviksomradet har en vardefull natur. Till
stora delar domineras Norrviksudden av hillmarkstallskog med ménga gamla trid, som
gagnar insektsfaunan. En skogsinventering som gjordes 2005 visar ocksa att det finns viktiga
nyckelbiotoper i omréadet. Alhagens vatmark som ligger alldeles intill Norvik har ocksa ett
rikt figelliv som ocksi allvarligt kommer att storas av framtida hamn- och
transportverksambhet.



Miljén

[ underlaget star det att Stockholms Hamn AB “ska stimulera och vara ett foredome for ett
miljovdnligt transportarbete”. Vidare star det att med en hamn i Norvik “forutsdtts
miljépaverkan fran transporter kunna minska med gods till Stockholmsregionen”. Detta
stimmer inte heller eftersom den miljépaverkan, som langtradartrafiken fran en storhamn 1
Norvik kommer alstra, vida dverstiger dagens miljopaverkan. De dagliga
lastbilstransporterna fran hamnen beréiknas till ca 1000 per dag. De forekommer inte idag. De
kan befaras rulla pa vig 225 till storsta delen, till Sodertélje och vidare visterut. En vig som
absolut inte &r avsedd for denna trafik.

Skérgardsmiljon

Ett av de 16 nationella miljokvalitetsmélen som vi och kommande generationer ska efterleva
lyder ”Hav i balans samt levande kust och skirgard i Stockholms 14n”. Lénsstyrelsen i
Stockholms ldn har gjort den bedémningen att detta miljomal kommer att bli mycket svart att
nd. Stockholms skirgérd och havsomraden &r en unik tillgédng for linet med sina cirka 30 000
dar. Men Ostersjon ir ett hav som dr hart drabbat av miljéproblem och Stockholms skérgérd
ar fortfarande landets mest 6vergddda kustomrade. Aven i den Kustplan som Nynidshamns
kommun antagit tillsammans med Haninge kommun star det uttryckligen att
skidrgardsnaturen méaste bevaras 1 ”Samradsunderlaget” medger man ocksa att “Anldggandet
av hamnen medfor att omradets karaktdr fordndras”. Vilka miljokonsekvenser
fordndringarna far redogdr man dédremot inte for.

Klimatmalet

Miljomalet Begransad klimatpaverkan innebér att transporterna maste minska, inte 6ka. P4
lang sikt dr det inte hallbart med ett konsumtionssamhille ddr produktionen sker langt ifran
konsumenten. Koldioxidhalt och kommande brénslebrist dr faktorer som paverkas.

Biologisk méangfald

Eftersom MKB saknas, finns heller inte de av Hamnen utlovade inventeringarna av svampar
och insekter tillgéngliga forrdn i host. Dessa inventeringar maste finnas innan man kan gé
vidare i processen.

Luftféroreningar

Transporterna till och fran hamnen kommer att medfora ett kat transportarbete enligt
”Samradsunderlaget” med 6kade luftfororeningar till f6ljd. Hur stora dessa kommer att bli vid
olika utbyggnadsnivéer anges dock inte. Erfarenheter fran andra hamnar visar dock att
fartygen nir de ligger i hamnen hela tiden maéste ha sina dieselmotorer iging for att klara
elforsorjningen ombord. Lastning och lossning av fartygen gors av kranar och truckar.
Transporterna till och hamnen kommer vidare till storsta del ske med langtradare. Bade
fartygen, arbetsmaskinerna i hamnen och langtradarna alstrar avsevérda utsldpp av bl. a
kolviten, svaveloxider, koldioxid och partiklar.

Vattenfororeningar

Alla vikar norr om Norvik &r viktiga lekplatser for stora méngder fisk bl.a. sik och stromning.
Enligt ”Samradsunderlaget”ska vattnen runt Norvik muddras. Vildiga krossmassor kommer
dven att anvindas som utfyllnad runt det tilltinkta hamnomradet. Detta kommer att forstora
bottnarna for all framtid och férsémra vattenkvaliteten betydligt.

Buller



Det 6kade transportarbetet medfor dven okat buller enligt ”Samradsunderlaget”. Hur stora
buller6kningarna blir och hur langt de stricker vid olika utbyggnadsnivéer anges dock inte.
En bullerutredning maste inga i samridshandlingarna! Sanningen #r att en av de mest
patagliga miljoeffekterna som uppstar direkt eller indirekt av hamnverksambhet &r buller.
Buller kommer att uppsté bade nir hamnen byggs och nér storhamnen sedan 4r i drift kommer
bade verksamheten i hamnen och transporterna till och fran den att ligga en tung bullermatta
over den norddstra delen av Nyndshamns kommun och s6dra delen av Stockholms skérgérd.

Riksintressen

Enligt ”Samradsunderlaget” finns inga utpekade regionala och kommunala intressen for
naturmiljo, kulturmiljé eller friluftsliv. Detta stimmer inte! Hela den yttre skédrgarden i
Stockholms lén dr av riksintresse for naturvarden och stora delar av den yttre skargérden i
Nyndshamns kommun &r av riksintresse for det rorliga friluftslivet. Att sjdlva Norviksomradet
inte ldngre gor det, beror pa alla de bergsmassor som dumpats dir. I generationer har
ménniskor pa 6arna runtom kring anvint Norvik, dess vatten och striinder for bad, rekreation
och fiske. En stor hamnanldggning kommer ocksa att allvarligt paverka vattnet och stranderna
runt de kringliggande darna.

For hela omradet giller ocksa att det &r av riksintresse for hogexploaterad kust, vilket innebér
att omradet ingdr i kust- och skdrgdrdsomrade som &r av riksintresse enligt 4 kap. 4§
miljobalken. Riksintresset innebar att sédrskild hansyn ska tas till turismens och frilufislivets
intressen vid tillatlighetsprévningar av exploateringsforetag eller andra ingrepp i miljon! Hur
detta ska ske runt Norvik stir det ingenting om i ”Samradsunderlaget™!

Norviksomradet har ocksa ett stort kulturhistoriskt intresse. [ Norviksomradet finns tre
kulturhistoriskt intressanta/vérdefulla torp med bl a ett av Nynéshamns #ldsta hus. Sydvést om
Norvik finns vidare en stenaldersboplats och pa 1600-talet var bl.a. stora delar av den svenska
orlogsflottan vintertid forlagd till Norvik och omgivande fjardar. En marinarkeologisk
undersokning (liknande den som nyligen gjorts i Riddarfjarden inf6r byggandet av
Citytunneln) maste darfor snarast goras.

Vir slutsats iir att vidareplaneringen av hamnen i Norvik omedelbart maste avbrytas
och att Nyniishamns kommun istiillet maste séitta igang och planerar for en alternativ
anvindning av Norviksomradet som gagnar bade kommuninvanarna, skiirgardsmiljén,
det rorliga friluftslivet och foretagsamheten i Nyndshamn.

INTRESSEFORENINGEN FOR NATURENS BEVARANDE I NYNASHAMN

(K L/’\ VAL CL& /i*-'f:' At



éré%;yem’aéf

En ﬁ'i:féand; :ammmfufm’nj av Grédﬁ‘tyeﬁar
for Grodingebygden.

SWEKO VIAK
Att Jenny Svard
Box 34044

100 26 STOCKHOLM

Synpunkter pa Stockholms Hamn AB:s avsikt att anldgga hamn pa Norvikudden i
Nyndshamn.

Bakgrundsmaterialet till vara synpunkter ar Sweco Viak:s "Underlag infér samrad” samt var
narvaro pa samradet 22:a maj i Nyndshamn och tidigare erfarenheter av liknande fragor.

Container- och RoRo-trafik.

Ar 2010 nar forsta etappen av hamnen berdknas tas i bruk raknar man med att 100 000
RoRo-enheter (lastbilar med eller utan sldpvagnar) samt 100 000 TEU (containerenheter,
varje container-enhet raknas som 6 meter) passerar hamnen. Sammanlagt c:a 130 000
till 150 000 lastbilar med slapvagn eller containrar beroende pa hur manga eller hur langa
containrarna ar. Det finns containrar i 6, 9, 12, och 13,7 meters langder. SWECO VIAK
uppskattar att detta ger c:a 130 000 lastbilstrans-porter per ar.

Ar 2015 raknar man med att det blir 200 000 RoRo-enheter och 300 000 TEU. Med samma
forhall-ande mellan enheter och lastbilar som ar 2020 uppskattar vi att 500 000 enheter ger
333 000 lastbils-transporter. SWECO VIAK anger ingen siffra for 2015.

Ar 2020 raknar man med att det blir 300 000 RoRo-enheter och 500 000 TEU. Av dessa
500 000 TEU &r 200 000 sjoétransit som bara omlastas i hamnen fér andra destinationer.
SWECO VIAK uppskattar att detta ger c:a 400 000 lastbilstransporter.

Det framgar ingenstans om dessa lastbilar rdknas som enkelriktad trafik eller dubbelriktad.
Dvs nar de lastat av pa sin destinationsort, kor de tillbaka till Nynashamn med en tom
container/slapvagn? Raknas detta som en lastbil eller tva? Skall ar 2010 réaknas som

260 000 st (130 000 + 130 000)? Skall dvriga ars lastbilstransporter férdubblas?

Pa samradsmotet framkom det att c:a 75% av trafiken réknas ga vag 73/259 och resterande
25% pa vag 225. Motsatt uppfattning hade den Nynasbo som héavdade att han raknat
lastbilar vid Osmo-rondellen och funnit att i verkligheten valde 75% av lastbilarna idag vag
225 och resten vag 73/259.

GRODINGERADET, c/o Bjérn Sahlin, Nynisvigen 4, 14771 Grodinge



Vi fick ocksa veta att man intervjuat de chaufférer som idag kommer fran alla olika lander
och pa deras hemsprak fragat vilken slutdestination de hade for sin last. Med stod av denna
information kunde man sedan pasta att 75% kommer att ta vag 73/259 och resten vag 225.
En mer adekvat fragestallining hade varit om man ocksa fragat efter vilken vig
chaufféren tankte koéra!

Enligt Vagverkets trafikmatningar ar 2005 passerade 390 lastbilar Varsta pa vag 225. Detta
ar ett dygnsmedeltal pa arets alla dagar. Ar 2001 var samma siffra 240 lastbilar.

390 lastbilar/dygn ger per ar lagt rdknat c:a 142 000 lastbilar med dagens trafik, innan
Norvikhamnen har blivit byggd.

Lansstyrelsen har nyligen gett tillstand till Sppnandet av grustakten i Byrsta, varvid lastbils-
trafiken beraknas 6ka med 8 lastbilar i timmen. Detta ger c:a 70 st fler lastbilar/dygn och
lagt raknat c:a 15 000 lastbilar/ar.

Summeras ovanstaende siffror blir summan av hur manga lastbilar som per ar passerar
Varsta pa vag 225 féljande. Detta under forutsattning att bara 25 % svanger vanster vid
Osmokorset.

Ar 2010 32 500 (25% av 130 000) + 142 000 + 15 000 = 189 500
Ar 2015 83 250 (25% av 333 000) + 142 000 + 15 000 = 240 250
Ar 2020 100 000 (25% av 400 000) + 142 000 + 15 000 = 257 000

Norvikhamnen syftar till att serva Stockholm och Malardalen med gods och forhoppningsvis
export fran Sverige at andra hallet. Olika siffror om vart allt godset skulle ga presenterades
pa samradsmotet i Nyndashamn. Stockholm 56%, Sérmland 16%, Vastmanland 17% och
Uppsala 11 %. Klart ar att alla som kan och inte hindras kér den kortaste och enklaste
vagen till sin destination och den vagen ar inte forbi Stockholm pa Essingeleden for
transporter till Malardalsregionerna. Siffran 25% ar for lag och maste revideras.

Viég 259, Sodertérnsleden.

Sodertérnsleden bestar av 16 km vag mellan Varby och Jordbro, varav strackan Gladé
kvarn - Jordbro redan ar byggd. Det som aterstar av Sédertornsleden ar: Masmolédnken,
en forsattning av Botkyrka-leden. Botkyrkaleden, som ersatter Glomstavagen (Masmo-
Flemingsberg). Haningeleden 1 (Fle-mingsberg-Gladé kvarn). Vagarna finns med i
Vagverkets vagplanering med byggstart tidigast 2010! Hur lang tid det tar att bygga ovan-
staende vagar framgar inte. En uppskattning ar att det tar minst 3 ar till fran dagens
datum innan vdgarna ar helt klara. Med byggstart tidigast ar 2010 plus 3 ars byggande

ar vi framme vid ar 2013. Da har ju enligt planerna verksamheten i Norvikhamnen pagatt

i 3 ar! Utan att alla vagar ar fardiga!

| Vagverkets dokument som varit tillgangliga for oss, skall Masmolankens sista del svanga
mot Stockholm! Hur trafiken skall svinga mot séder pa E4/E20 framgar inte.

Da Sodertornsleden ar flera mil langre for att komma soéderut pa E4/E20 behéver man inte
vara speciellt kunnig for att forsta att alla lastbilschaufférer som kan , kér den kortaste
vagen. Den kortaste vigen &r vag 73 till Osmokorset sedan vag 225 till E4/E20 via den
nybyggda sista strackan férbi AstraZeneca i Gartuna/Sédertélje. Resultatet blir att vag 73
som tidigare kallades DODENS VAG slipper detta epitet och vag 225 far det istallet.

Vig 225.

Véag 225 ar smal och slingrig med dalig sikt for de flesta omkdrningar och da speciellt om-
korningar av langa och tunga lastbilar! | dag &r personbilshastigheten hogt uppskruvad och
hetsigheten stor pa vag 225 till och fran Nynashamn. Att detta skulle bli annorlunda i



framtiden &r naivt att tro, vare sig man satter upp trafikkameror eller inte. De kan inte tacka
allt.

Genom att allt fler bygger villor och flyttar ut till Osmo, Sorunda, Grédingelandet och Mérké
har personbilstrafiken 6kat kraftigt. Pa var, sommar och hést har aven antalet motorcyklar
okat mycket kraftigt och antalet vansinnesomkérningar med dessa ar snarare regel an
undantag. Antalet personbilar, motorcyklar och lastbilar i dagens trafik ryms inte pa

vag 225 med kommande lastbilstrafik fran och till Norvikhamnen. Ansvaret fér kommande
dédsolyckor vilar tungt pa de som trots varningar havdar att vag 225 skall anvandas for
transporter till och fran Norvikhamnen.

Farligt gods och milj6.

Idag sker transporter av farligt gods pa vag 225 mot Sodertélje forbi Malmsjo skola och
Bremorabebyggelsen. Godset tar aven vag 226 genom bostadsomradena i Varsta, Tumba,
Alby och Hallunda.Med Norvikhamnen kommer missforhallandet att 6ka om inte kraftfulla
atgarder satts in for att for-hindra detta.

Den stora ékningen pa handel mellan Sverige, Ryssland och Baltikum innebar att vi far in
mer trafik fran lander med annan trafikkultur 4n den svenska. Bade med avseende pa
chaufférers korsatt, lastbilarnas miljéutrustning i form av rena motorer, bréanslen mm
samt dacksskick. Darfor ar det viktigt att transporterna styrs upp pa ett mer adekvat satt.
Idag kér man i princip som man vill med fér svenska férhallanden undermalig utrustning
samt utan styrning pa vilka vagar som skall anvandas. Man kan befara att dalig mérkning
eller brist pa information/férstaelse om farligt gods kommer att 6ka med godsmangden.
Detta maste motarbetas.

| Varstarondellen, vag 225, som ar underdimensionerad, har langa lastbilar svart att ta
sig igenom. Om en lastbil med ammoniak valter i rondellen och ett utslapp sker, far detta
konsekvenser for alla manniskor inom en radie pa minst 3000 meter. Detta ar trots alit

ett troligt scenario. Har Vagverket, Polisen och resp. kommun koll pa alla transparter av
farligt gods? Nu kan vi forvanta oss en 6kning genom Norvikhamnen samt Nynashamns
ovriga verksamhet med fartygs/lastbilstransporter.Vem skyddar Varstaborna och Malmsjé
skola? Vagverket som ansvarar for vagarna? Polisen som ser till att lagar och férordningar
efterlevs? Botkyrka kommun med stolta skrivningar i Agenda 217 Finns det pengar att
bevaka dessa fragor?

Végbuller och utslédpp fran trafik.

| Botkyrka kommuns Agenda 21 revision star som uppdrag 42: "Paverka Vagverket att
minska buller-stérningar och utslapp i dagvattnet fran det statliga vagnatet”. Uppdrag 42
galler i an storre grad i framtidens Botkyrka. Uppdraget star som genomfort idag! Ett
tillaggsuppdrag bér komma till stand dar man atar sig att i samverkan med Nynashamns
kommun, Vagverket, Polisen, Norvikshamnen och Regeringen ser till att styra upp den
kommande hamnverksamheten med transpaorter sa att lagar och férordningar verkligen
efterlevs. Att bygga ut vagar sa att de star klara nar Norvikhamnen bérjar an-véndas.

| Varstarondellen bromsas lastbilstrafiken upp genom att rondellen ar svar att ta sig igenom.
Bromsar man inte &r risken stor att véalta. De lastbilar som tar sig igenom med lag hastighet
gar darmed ner pa lag véaxel och hogt motorvarv. Resultatet nér man kommit igenom
rondellen blir hég bullerniva nar man pa hogt varv véaxlar sig igenom alla vaxlar for att fa rull
pa ekipaget igen.

Utslappen blir ocksa hogre nar man startar om pa nytt for att fa fart. Miljén vid skola

och alla bostidder paverkas alltsa av hagt buller, hdga avgasutsldapp och risk fér
miljokatastrof vid farligt godskorning.

Det framgar inte av SWECO VIAK:s underlag fér samrad, om lastbilstransporterna kommer
att ske dygnet om eller bara morgon, dag och kvall. Ar det inte hela dygnet skall man inte
férséka blanda bort maxbullret med ekvivalent buller som slas ut pa dygnets alla timmar. °
Detta teoretiska buller kamoflerar bara verkligheten och &r i sak en osanning, hur manga



larde som an sager att det ar ett korrekt forfarande. Buller skall métas pa plats inte
berdknas i teorin. Vi forutsatter att matning sker pa plats med verkliga lastbilar fran
Ostsidan innan MKB gérs..

Védgverkets finansiering.

Vag 73 skulle fa motorvagsstandard utlovades fran Vagverk och Regering. 3 korfalt och
mittfaltswire verkar bli det slutliga resultatet. Vid ett flertal kontakter med Vagverkets
personal har vi fatt klart for oss att det garderas med kryss och tvda om man far pengar
eller inte till beslutade vagbyggen. Vagbyggen skjuts pa framtiden och allmann férvirring
verkar rada vad som galler nar beslut har tagits. Vagar som behovs, som Sédertérns-
leden, dras igang senare &n vad som behdévs och andra vagar belastas med mer

trafik an de tal.

Det som sker ar mycket otillfredstéllande och nér ansvarsfragorna bollas mellan Vagverket,
Regeringen, Botkyrka kommun, Lansstyrelsen m.fl. &r det inte Iatt att veta vilken fot man
skall sta pa.

Ovan namnda exempel talar for sig.

Ett annat ar Vagverkets vagracke som for nagra ar sedan sattes upp pa hoger sida mot
Malmsjén, séder om Varsta, pa vag mot golfbanan . De gang- eller cykeltrafikanter som
vagar sig ut dar som sentida kamikazepiloter, vagar livet. Det finns ingenstans att ta vagen
och kasta sig undan for att undvika att bli mosad mot staketet, nar en lastbil styr emot en.
Olycksrisken ar stor ocksa for mopeder och motorcyklar.

Fragan om en gang-och cykelbana langs vag 225 bollas mellan Vagverket och Botkyrka
kommun dar bada havdar att det ar den andres ansvar. Skall var formodan bli sann att
ingen tar nagot ansvar férrén ett dodsfall har hant? Trots allt finns ju moéjligheten att om
man inte ar 6verens kan man Salomoniskt dela pa kostnaderna. Vagverket vill ju fa ner
dodstalen i trafiken och Botkyrka kommun kan knappast ha nagon annan asikt.

Grodinge den 7 juni 2006

For Groédingerade

;_’1%[‘@770\ SanCow

Bjorn Sahlin
Ordférande

Kopia
Ledaméterna i Botkyrka kommunstyrelse
Generaldirektéren for Vagverket, Ingemar Skogo



miljopartiet de gréna

2006-06-07
Till Jenny Svérd
SWECO VIAK

Yttrande 6ver Samrad Norviksudden
fran Miljopartiet de Grona Nyniishamn

Sammanfattning:

Strategisk miljobed6mning bor goras forst
Tillracklig jarvagskapacitet saknas

E4 Syd ér inte 6nskvédrd men blir ett krav
Transporter bor belysas i ett helhetsperspektiv
Afférsidén inte ett kommunalt intresse
Norvik skyddsvért omradde, MKB saknas
Norviks Hamn bor inte komma till sténd.

(Strategisk) miljobedémning bor goras

Miljobedomning enligt miljobalken kap. 6 bor goras pa ett sé stort projekt. Innan man slar fast
den fysiska platsen bor man avgdra om projektet alls behdvs. Losningen pd Stockholms brist
p& hamnkapacitet (vid nedldggning av Varta och Frihamnen) snarare att anvénda befintlig
kapacitet i Ostersjohamnarna och Milarhamnarna.

Jarnvig

Enligt Transek kommer 15 % av godméngden fran och till Norvik gé pa jarnvag. Det dr en
oacceptabelt lag niva. En hogre procent verkar dock osannolik med dagens sparkapacitet. Det
krivs alltsd dubbelspar pa Nyndsbanan och en anslutning till Norvik, en investering pé flera
miljarder kronor som inte finns i Banverkets Framtidsplan. Dér finns bara partiell utbyggnad
som kanske kommer att paborjas 2007, en utbyggnad motiverad utifrén persontrafiken.

E4 Syd

Nynéshamns titorts Oversiktsplan konstaterar behovet av en ny motorvég mellan Norvik och
E4:an. En motorvdg som skulle ga tvérs 6ver Sorunda till flermiljardskostnad. En motorvig
som skulle géra stora intrang i natur- och kulturbygd. Flera partier och intresseféreningar pé
Sodertdrn kriaver Ea Syd. Att Stockholms Hamnar idag fornekar behovet av denna E4 Syd
beddmer vi som enbart taktiskt.

Miljopartiet de Grona Nyndshamn Eva Dannstedt Branting E-post adress nynashamn@mp.se
Stadshusplatsen 1 Tel: 08 50049059 Hemsida : www.mp.se/nynashamn
149 30 Nynédshamn




miljdpartiet de grona

Vigtransporter

Hamnen hévdar att ca 1000 lastbilar/dygn kommer att trafikera Vg 73. Det stéller stora krav
pa vdgen. Enligt Viagverket motsvarar en 60-tons lastbil 75 000 (1) personbilar i slitage. Detta
genererar stora méngder cancerframkallande partiklar i luften.
Miljokonsekvensbeskrivningen maste innehalla bedémningar av transporter pa vig i ett
regionalt perspektiv. Eftersom hilften av godset redan fran borjan berdknas bli Ro/Ro-gods
blir vigtransporterna mycket omfattande. Men endast 10-20 % av detta gods har start eller
mal 1 Stockholms lén. Transittrafik genom Sverige pé vég dr rena dumbheter.

Affirsidén

Stockholm Hamn vill bli ledande pa 6stkusten vad géller sj6transporter och vill 6ka
containerhanteringen minst tio ganger mot dagens. Det kénns inte som ett kommunalt intresse
for agarna, Stockholms kommun. Det finns redan mycket gott om hamnkapacitet pa
Ostersjokusten. Att 6ppna ytterligare en hamn betyder bara konkurrens och sloseri med
landinfrastruktur. For att kunna bygga bostédder i Virta- och Frihamnen kan man lagga ner
containerhanteringen och dverlata den pa redan befintliga Ostersjohamnar.

Norvik skyddsviirt

Skogsvardsstyrelsen har upptéckt 2 nyckelbiotoper och 4 naturvirdesobjekt i
Norviksomrédet. Foljdinventeringar skall goras, dessa borde ingétt i den MKB vi efterlyser.
Sjélvklart borde MKB:n varit klar och ingatt i samradshandlingarna.

Norviks Hamn bor inte komma till stand

Miljskonsekvensbeskrivningen bor redovisa de alternativa hamnarna pa Ostersjokusten (inkl
Sodertidlje och Mialarhamnarna) och deras kapacitet. Redan befintlig infrastruktur fran dessa
hamnar talar for att de kan anvéndas betydligt mer &n idag. Nagon storskalig tdvlan med
Goteborgs hamn ligger inte i allménhetens intresse.

Milj6partiet 4r 6vertygat om att en regional bedomning ger vid handen att ndgon storhamn vid
Norvik inte behovs. En statlig riksomfattande bedo6mning bor ge samma resultat.

For Miljopartiet de Grona Nyndshamn

Eva Dannstedt Branting

Miljopartiet de Grona Nyndshamn Eva Dannstedt Branting E-post adress nynashamn@mp.se
Stadshusplatsen 1 Tel: 08 50049059 Hemsida : www.mp.se/nynashamn
149 30 Nynédshamn




Naturskyddsféreningen i Stockholms lan
Stockholm 2006-06-09

Till

SWECO VIAK AB
Jenny Svird

Box 34044

100 26 Stockholm

Naturskyddsfoéreningens i Stockholms lan yttrande éver ny hamn
samt drift av hamnverksamhet i Stockholm-Nyndshamn,
Norvikudden

Yttrandet har tagits fram 1 samrad med Naturskyddsforeningen i Nyndshamn.

Sammanfattning

Naturskyddsforeningen anser att

1. Stockholms Hamnar AB b&r samordna sina planer pa en ny hamn for container- och ro-ro-
hantering med pagéende processer som syftar till att skapa en samsyn kring den regionala
hamnutvecklingen och att med hjélp av en statlig forhandlingsman utveckla stirkt samarbete mellan
olika hamnbolag.

2. Miljskonsekvensbeskrivningen bor belysa vilka effekter en ny hamn i Norvik far pa
transportstrémmarna bade i Malardalsregionen och pa Sodertdrn. Likasd bor miljokonsekvenser av
alternativa lokaliseringar av hamnverksamheten och dess effekter pa transportstrommarna i
ovannidmnda region redovisas ingéende.

3. Stockholms hamn bér redogora f6r hur man ténker sdkerstilla att si stor del av godset som
mdjligt transporteras till/frén hamnen pé jarnvig.

4. Norvikuddens betydelse for friluftslivet &r stérre &n vad som framgér av samridsunderlaget. En
noggrann utredning av nuvarande forhallanden, konsekvenser och skyddsatgirder med avseende pé
friluftslivet krdvs.

5. Den planerade hamnens paverkan pa naturmiljon och fiske inklusive mojliga
kompensationsatgérder for intrang i1 virdefulla naturomraden bor redovisas.

Overgripande synpunkter

Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn (féreningen) instimmer att det kan vara ett miljdanpassat
transportalternativ nar gods med mal i regionen kommer sjdvagen till regionens hamnar. Att hamnen
ligger mitt i Ostersjoregionen som for nirvarande 4r Europas starkaste tillvéxtregion dr dock svart att
se som en fordel, da Europas stora marknader inte finns i Sverige, och en stor del av transporterna
oOsterifran kommer att ha mal pé kontinenten, inte i Sverige och 4n mindre i Stockholmsregionen.
Risken 4r att Sverige blir transitland for framtida godstransporter som ska vidare till andra lénder.

Naturskyddsféreningen i Stockholms idn

Kansli E-post & telefon Hemsida Plusgiro & org.nr
Norrbackagatan 80 kansli.stockhoim@snf.se www.stockholm.snf.se 822663-1
113 41 Stockholm Tel: 08-644 52 70 8020163138




Miljobalken (MB) stiller krav pA MKB:n att den tydligt méste visa varfor den planerade
lokaliseringen och utformningen av en ny hamn vid Norvik ar lampligast ur ett hélso- och
miljoperspektiv. Den information som presenteras som samradsunderlag dr mycket knapphindig och
listar bara ett antal utredningar som ska tas fram for att belysa verksamhetens paverkan pé olika
aspekter samt mojliga skyddsatgérder for att minska negativa effekter. Féreningen anser att underlaget
inte uppfyller MB:s krav (6:4) att verksamhetsutdvaren fore samradet ska ldimna uppgifter om den
planerade verksamhetens eller atgérdens lokalisering, omfattning och utformning samt dess férutsedda
miljopaverkan. Verksamhetens forutsedda miljopaverkan framgar inte av samradsunderlaget.

Enligt 6 kap. 3 § MB i#r syftet med en miljokonsekvensbeskrivning att identifiera och beskriva de
direkta och indirekta effekter som en planerad verksamhet eller dtgdrd kan medfora dels pa
mdinniskor, djur, viixter, mark, vatten, lufl, klimat, landskap och kulturmiljo, dels pa hushallningen
med mark, vatten och den fysiska miljon i Gvrigt, dels pa annan hushallning med material, ravaror och
energi. Vidare dr syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa manniskors hdlsa
och miljon.

I enlighet med Esbokonventionen (Konvention om miljékonsekvensbeskrivningar i ett
grinsoverskridande sammanhang, 1991) Artikel 2 punkt 2 bedéms inrdttandet av hamnar med
kapacitet for fartyg dver 1350 metric tons som atgérder vilka kan befaras medfora patagligt skadliga
gransdverskridande effekter (Annex 1). Stimmer Stockholms Hamnars AB vision att den planerade
storhamnen kommer att kunna locka dver sjétransporter fran vist- och sydsvenska hamnar till att
direkt anlopa Norvik kommer fler fartyg att trafikera Ostersjén och de kiinsliga striken bl.a. forbi
Gotland. I enlighet med konventionen skall allménheten i berdrda omraden ges tillfille att yttra sig
dver MK B:n. Eftersom samradsunderlaget inte nimner nigot om konventionen och dess tillimpning
anser foreningen att MKB:n ska offentliggoras i enlighet hirmed och med hénsyn tagen till
“grannelagsprincipen”.

Miljokonsekvensbeskrivningen bér ocksa belysa den planerade verksamheten och hur den kommer att
péverka miljomélen, hotar verksamheten att miljomalen uppnas eller kan den bidra till att n& dessa?
De relevanta miljomélen borde vara: Hav i balans och levande kust och skdrgard, God bebyggd miljo,
Giftfri miljs, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Begrinsad klimatpaverkan och eventuellt Levande
sj6ar och vattendrag.

Lokalisering

Alternativa lokaliseringar

Som manga aktérer inkl Lénsstyrelsen tidigare har papekat kommer etableringen av en ny hamn att ha
stora konsekvenser for transportfléden i regionen. Att begrinsa MKB:n till att belysa de lokala
forhallandena mojliggor inte den samlade beddomning av verksamhetens effekter pa ménniskors hilsa
och miljén som MB krdver. Tvirtom kravs en utforlig analys och redogorelse for hamnens paverkan
pé regionens transportfloden, luftutslédpp, buller, olycksrisker mm. MKB:n méste visa att den valda
lokaliseringen inte leder till pataglig skada pa naturen eller ménniskors hélsa.

Att etablera en ny hamn ger stora mojligheter att prova den bésta lokaliseringen utifran ett
helhetsperspektiv. Naturvirdsverket skriver i Handbok med allménna rad, 2003:7' (s. 32) fsljande
”Enligt 6 kap. 7 § forsta stycket punkt 4 miljobalken ska en MKB innehalla en redovisning av
alternativa lokaliseringar av verksamheten om sadana dr mojliga. Orsaken till att flera alternativ ska
utredas dr att hamnen ska placeras dér det dr lampligast ur hélso- och miljoperspektiv
(lokaliseringsprincipen). Detta beddms genom en jimfGrelse mellan olika alternativ. Finns inga
alternativa lokaliseringar ska det anges och motiveras. Det 4r prévningsmyndigheten som tar stillning
till om MKB:n uppfyller kraven, bl.a. i friga om redovisning av alternativ lokalisering. Redovisning

! Naturvardsverket. Hamnar - Om hilso- och miljépaverkan, MKB, tillstdndsprovning m.m. Handbok med
allménna rad 2003:7, november 2003.



av alternativa lokaliseringar géller i forsta hand da oexploaterad mark tas i bruk. ...” Vi vill i
anslutning till detta understryka att den planerade hamnen kommer att ta oexploaterad mark i ansprak
(jfr avsnitt om naturmilj6 nedan) och kommer att vara en ny verksamhet i férhéllande till nuldget.

Vidare ndmns det i forarbetena till MB (Prop 1997/98:45 s. 291) att betrdffande kommunikationer kan
det bli fraga om “en utbyggd jérnvig istéllet for en flygplats”. Hér uttalas dven att
“miljokonsekvenserna skall vara sa utredda att det, om Gvriga relevanta forutsittningar foreligger,
skall vara mojligt for den tillsténasprévande myndigheten att vid behandling av en anstkan ge tillstand
dven till en annan verksamhet eller anldggning &n den en anstkan i férsta hand galler. ... Sdrskilt
betrdffande projekt som sker i det alimédnnas intresse och som kan ha stor paverkan pa miljon eller
manniskors levnadsforhallanden maste s6kanden vara beredd att acceptera alternativa lgsningar och
bor vara beredd att medverka till sddana IGsningar.”

Foreningen forvéntar sig att noggranna utredningar av alternativa lokaliseringar och dess
milj6konsekvenser har gjorts i den slutliga MKB:n.

Vagtransporter

Vig 225 ndmns som en av vigarna dér vigtransporter till/fran hamnen kommer att ske. Végen &r
fullstindigt oldmplig for tunga lastbilstransporter. Riktigt dr att det redan nu visar sig att ett antal tunga
transporter med mal ldngre vister- eller sdderut viljer vag 225. Anvéndandet av vag 225 okar riskerna
for trafikolyckor pga. vigens daliga beskaffenhet. Vidare finns det en risk att 6kande trafikfloden pa
vig 225 kommer att leda till krav pa nya motorleder sasom en vigforbindelse ver Himmerfjarden
("E4-syd"), med hoga kostnader for skattebetalarna och stora intrang i naturen till 5ljd.

En rapport fran BMT Transport Solutions GmbH? visar vidare vilka start-/mélpunkter godset fran
dagens ro-ro-transporter till Nyndshamn beriknas ha. Mal- och upptagningsomraden for rutterna
Ventspils resp. Riga — Nynidshamn stricker sig hela vigen till Norge och i stor omfattning till
omradena stder om linjen Stockholm-Oslo. Enbart rutten Gdansk-Nyndshamn har ett mal- och
upptagningsomrade som ligger norr om linjen Stockholm-Oslo. Foreningen menar att rapporten visar
tydligt att det finns andra hamnar i Sverige som ligger séder om Norvik som med fordel kunde ta emot
den ro-ro-trafik som kommer sterifran, bade idag och i framtiden. Norvik didremot kan knappast
anses vara en lyckad lokalisering for ro-ro -transporter till Sverige, effekten kommer att bli manga
tunga transporter via vig 225 for att komma vister- och séderut.

Jarnvagsanslutning

Hamnbolaget har marknadsf6rt Norvik som en extra miljdanpassad hamn, inte minst tack vare
mojligheten att utnyttja jirnvag for vidaretransport av gods till/fran hamnen. I samradsunderlaget
skrivs det nu att sparen med planerad uppgradering 2014/15 ger den kapacitet som erfordras for
godstransporter till/fran hamnen. Anledningen dr dock inte att beslut har fattats om att satsa pa en rejil
uppgradering, utan att det bedémts som om enbart en mycket liten del av godstransporterna férvintas
g4 pé tag. For ro-ro-delen 4r bedomningen enligt ovanndmnda rapport fran BMT Transport Solutions
GmbH att ca 2-4 procent av godset kommer att vidaretransporteras pa spar. Eftersom den totala
andelen jarnvégstransporter enligt samradsunderlaget beddms som ca 12 procent méste
containertrafikens andel ligga pa ca 10 procent av de totala godsmingderna. Detta kan jamf{oras med
Goteborgs hamn, ddr drygt 30 procent av containergodset gir pa spar. Det &r viktigt att utredningarna
av alternativa lokaliseringar noggrant undersoker om alternativen skulle medfora en stdrre andel
jarnvigstransporter 4n en hamn vid Norvik. Vidare maste forutsdttningarna for att 6ka andelen
jarnvigstransporter fran en hamn vid Norvik undersékas ndrmare.

Sammanfattningsvis anser foreningen att landinfrastrukturen i anslutning till Norvik inte &r tillrdcklig
for en ny hamn, att transportmdonster for ro-ro-gods visar att stora delar av godset har mal utanfor
regionen samt att det finns andra hamnar som kan hantera fartyg av de storlekar som férvéntas anlépa

2 BMT Transport Solutions GMBh. Potential RoRo-volumes via Port of Nynashamn/Norvikudde. Final report 15
March 2006.



Norvik. Samtidigt kan containergodset forvintas ha Stockholms ldn respektive Malardalsregionen som
mal i mycket hogre utstrickning.

Dérfor foreslar foreningen att Stockholms hamn redovisar effekterna av alternativa lokaliseringar for
containergods och fér ro-ro-gods var for sig.

Direkta effekter av hamnverksamheten

Emissioner till luft

En viktig punkt och direkt effekt av hamnverksamheten dr miljopaverkan fran fartyg i hamnomradet,
antingen under manovrering i hamnbassédngen eller ndr de ligger vid kaj. Att bygga en ny hamn borde
ge fortraffliga forutsittningar att anvinda sig av bésta méjliga tekniken i olika avseenden.
Forutsittningar for el-anslutning for fartyg vid kaj bor skapas fran borjan. Atgdrder for att minska
luftutslapp och buller fran fartyg inom hamnomradet bér vidtas. Aven om hamnbolaget inte kan tvinga
fartyg att tex installera ljuddimpande utrustning, tanka lagsvavelhaltigt brinsle och/eller installera
teknik for att minska kviveoxidutsldppen finns det stora méjligheter att antingen via incitamentsystem
eller genom samtal med rederier i linjetrafik komma sa langt som méjligt. MKB:n maste redogéra for
hur hamnbolaget tinker arbeta for att minska miljopaverkan fran fartyg i hamnomradet.

Naturmiljén

Skogsvardsstyrelsens nyckelbiotopsinventering fran 2005 har visat att det finns hoga eller mycket
hdga naturvirden inom det planerade hamnomradet. Enligt samradsunderlaget kommer de
nyckelbiotoper och det naturvirde som har identifierats inom hamnomradet att helt eller delvis
avligsnas vid anldggandet av hamnen. Med tanke pa de hga naturvdrdena anser foreningen att det &r
nddvindigt att de olika utformningar av hamnen som namns pé s. 12 i underlaget innefattar alternativ
som undviker inverkan pa naturvdrdena. De alternativa utformningar som innebér intrdng i omraden
med hoga naturvirden bor inkludera atgdrder som kompenserar naturvirdesforlusterna genom t.ex.
Okat skydd av andra skogsomraden med hdga naturviarden. Foreningen forvéntar sig vidare noggranna
kompletterande inventeringar av insekter och svampar med sakkunnig experthjilp.

Marinbiologi

Av underlaget framgér att anldggandet av hamnen medfor omfattande stdrningar av vattenmiljon i
form av t.ex. utfyllnader, muddringar och spriangningar. Utredningen som 4r under framtagande for att
redovisa nuvarande forhallanden, konsekvenser och skyddsétgérder bor ta sarskild hansyn till att redan
i nuldaget har Fiskeriverket konstaterat att rekryteringssituationen for viktiga fritidsfiskearter sdsom
abborre #r kritisk i Stockholms sodra skirgard.’ Med tanke pa denna situation &r varje tillkommande
ny storning av fiskfaunan sérskilt allvarlig. Enligt uppgift fran sportfiskare 4r vidare viken vid
Norviksholmen viktig for havséring. Forekomst av eventuella miljogifter pa bottnarna bor ocksa
undersdkas.

Friluftsliv

Underlaget ger en missvisande bild av omrédets betydelse for friluftslivet. Omréadet utnyttjas for
exempelvis promenader, bad och fiske. Inom sjdlva hamnomradet utgdr sérskilt Norviksholmen ett
mal for friluftslivet. Vidare ligger Alhagens vatmark néra det planerade hamnomradet, och denna
vatmark #r ett populart friluftsomrade med iordninggjorda promenadslingor och picknickplatser samt
med ett rikt figelliv. I underlagets beskrivning av lokaliseringen (avsnitt 2.4) ndmns inte vdtmarkens
funktion for friluftslivet, utan enbart vitmarkens vattenreningsfunktion. I detta avsnitt beskrivs vidare
hamnomradet som att det ligger "i sd gott som omedelbar anslutning till raffinaderiet Nynis Refining
AB" trots att raffinaderiet knappt dr synligt fran Norvikudden. Det framgar inte heller uttryckligen att
hamnomradets nordvistra hdrn och jarnvigsanslutningen skulle gora intrdng i omraden som enligt den

* Ljunggren, L. Sandstrém, A., Johansson, G., Sundblad, G., Karas, P., Rekryteringsproblem hos Ostersjons
kustfiskbestand. Finfo 2005:5, Fiskeriverket, G6teborg, 2005.



fordjupade 6versiktsplanen for Nyndshamns stad 4r avsett som gron skyddszon och parkmark (jfr
underlagets bilaga 1 och 3).

I avsnitt 7 i underlaget hdvdas att naturomradena i sédra Norviksomradet och Athagens vatmark utgor
nirrekreationsomraden for boende i bostadsomradena Hacktorp och Kalvd. Foreningens beddmning 4r
att Norviksomradet och Alhagens vatmark utgoér rekreationsomraden dven for en betydligt storre krets
av boende och besokare. Vidare &r sjédlva vattenomréadet livligt trafikerat av fritidsbatar. Det &r darfor
mycket viktigt med en ambitids och noggrann utredning av nuvarande forhdllanden, konsekvenser och
skyddsatgirder med avseende pa friluftslivet ar tillrackligt ambitits och gors med sakkunnig
experthjilp.

Dagvatten

Bista mojliga teknik (BAT) for rening av dagvatten som uppkommer genom verksamheten bor
tillampas.

Ihdirekta effekter av hamnverksamheten

Foreningen anser att avgransningen for utredning av indirekta effekter fran transporter till och fran
hamnen som redovisas pa s 9 samradsunderlaget dr godtagbar ndr det giller vagtrafiken. Angaende
sjotrafiken menar féreningen daremot att den planerade hamnen ska hantera sé stora trafikméngder att
det dr rimligt att redovisa den sj6trafik som gar till/fran Norvik fram till den punkt dar fartygen fran
hamnen inte lingre &r den dominerande sj6farten. Var denna punkt ligger bor analyseras for de olika
utbyggnadsetapperna som planeras. Angaende jarnvigen bor dven hér gransen dras vid den punkt dér
godstransporterna som kan hénforas till hamnen inte langre utgdr den dominerande trafiken. Detta ar
troligen inte dér sparen triffar pA Nynidsbanan utan ddr Nynésbanan traffar pa stambanan.

Ovrigt

Norvik planeras for att kunna hantera containervolymer mer dn 10 génger storre 4n den nuvarande
hamnverksamheten i Stockholm. Méanga remissyttranden till utredningen ”Att hamna rétt” anser att det
inte finns underlag for denna vildiga expansion, inte ens om man tar en stor del av det gods som idag
gér till andra ostkusthamnar och till Géteborg. Féreningen konstaterar ocksa att den planerade hamnen
sedan det tidiga samradet hdsten 2005 har vuxit och att det nu planeras for ytterligare 200 000 TEU
som forvintas hanteras av Norvik.

Samtidigt pagér olika processer bade for att skapa en samsyn kring den regionala hamnutvecklingen
och for att med hjilp av en statlig férhandlingsman utveckla starkt samarbete mellan olika hamnbolag.
Foreningen forordar starkt att Stockholms Hamnar AB invéntar resultat frin dessa pagaende processer
for att sétta sina planer pa ny hamn i Norvik 1 ett storre, samhallsekonomiskt sammanhang istéllet for
att lata rent foretagsekonomiska intressen styra. Optimalt vore en nationell hamnstrategi som syftar till
att samordna infrastruktursatsningar for vig, jamvag och hamnar samt att peka ut de hamnlégen i
Sverige som ger storst samhillsekonomiskt nytta.

Stockholm den 9 juni 2006
Naturskyddsféreningen i Stockholms 14n

Marten Wallberg Susanne Ortmanns
Ordforande Kanslichef



Ove Marklund
Odins vig 12
149 33 Nynédshamn

Yttrande over det utkast till MKB for nvbygenad av Norvik-hamn. Nvnishamn

Med anledning av den pdgaende MKB som f6r nérvarande pagar bade inom Nyndshamns
kommun och Stockholms Hamn angéende den planerade “’storhamnen” i Norvik vill jag ldmna
foljande yttrande.

Bakgrunden till mitt stallningstagande &r att jag bor i en kommun som under en lang f61jd av aret
arbetat med och tagit stdllning for att all utveckling framé&ver skall ga i en langsiktig héallbar
riktning. For denna politik har det rétt stor politisk enighet. Jag kan inte finna att det nu
framkommit ndgot som helt pl6tsligt kan kasta denna insikt och uppfattning at sidan for att nagra
eller ndgon 1 “kraft av sitt &mbete” helt plotsligt bytt stdndpunkt, utan att en genomgripande
diskussion bland medborgarna har forekommit. Namnas bor att kommunen innan “samarbetet”

- med Stockholm Hamn inleddes inte sjdlva gjorde nagon form av konsekvens analys av vad
samarbetet skulle kunna innebdra ex.vis for turismen, kryssningsfartygen eller det rorliga
friluftslivet. Ser man sedan pa de handlingar och samradsyttranden som finns redovisade i de
planuppdrag som férvaltningen gjort slds man av den uppsjo av hénvisningar till kommande
planarbete. Detta forsvarar ett aktivt deltagande for medborgarna i processen.

For att skydda ménniskor och milj6é och ddrmed &dven bevaka deras intressen finns instrumentet,
Miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Den kan man antingen se pa som négot nédvandigt ont
som forsenar och forsvarar ett projekts genomforande eller ocksa kan man se den som ett bra,
villovligt hjdlpmedel f6r att belysa och minimera risker och problem for att ddrigenom arbeta f6r
en hallbar utveckling.

Mot denna bakgrund menar jag att i "Underlag infor samrad” framgar att MKB endast avser
konsekvenserna for anldggningsarbetena och sjélva verksamheten inom sjdlva hamnomradet. Det
framgér att avgriansningen inom havsomradet stracker sig ner till allmén farled dvs dit ungefar
dér gotlandbatarna svinger. Hir saknar jag konsekvensanalys 6ver hur bl a fritidsbitarna
paverkas. Vattenomradet kan ju avlysas for all icke nyttotrafik. Sadana krav har borjat initierats
av forsdkringsbolag. Ett annat problem som jag anser bor utredas 4r d&ven Nynés Refinings planer
pa en LNG-terminal pa Brunnsviksholme med dess skyddskrav. Hédr maste en samordning och
en samsyn till.

Den storsta invdndningen har jag dock nér det géller den avgridnsning exploatdren gor vad géller
MKB. Man kan ju inte forst tala om att man har ett "UPPDRAG” att bidra till mélardals-
regionens utveckling med allt vad det innebér av transporter etc utan att belysa hela den
paverkan regionen ddrmed langsiktigt utsatts {or.

Jag delar alltsa den uppfattning som framkom i den ”Férberedande miljokonsekvensbeskrivning
for hamn 1 Nyndshamnsomréadet” som Institutionen for naturgeografi och kvartirgeologi l4tit
gbra och som utgor en god grund att arbeta vidare med. Vid presentationen fanns representanter
fran Stockholm Hamn nérvarande varfor jag forutsitter att de ldmnat in 1 ex av rapporten.

Det betyder att jag anser det som sjilvklart, om man menar nagot med en MKB, att en strategisk
miljobedémning (SMB) méste goras eftersom miljokonsekvenserna spénner dver ett s stort
omrade dven geografiskt. Allt annat vore uteslutet!

Nynishamn 2006-06-08
Ove Marklund
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Sid. 1(2).

SWECO VIAK AB Gridinge den 22 maj 2006
Att: Jenny Sviird

Arende: Samradsyttrande gillande Stockholm-Nyniishamn, Norviksudden
Var referens: Bo Sigerlov Grodinge Hembygdsforening.

Underlagsrapport:

4) Avgransningar sid. 9

"Miljokonsekvensbeskrivningen beaktar framforallt de lokala forhallandena 1
anslutning till Norviksudden och Nynéshamn.

Transporter till och frdn hamnen, s k indirekta effekter, studeras mer
oversiktligt. den geografiska avgransningen for transporterna och dess paverkan
har avgrénsats enligt nedan.

e Farleden fram till allmén farled.

Vig 73 frian hamnen och fram till Sédra Linken.

Viig 259 (Sodertornsleden) mellan viig 73 och E4.

Viig 225 frian hamnen och fram till E4 (Sodertiilje).

Jarnvagen fran hamnen och fram till stambanan (Nynésbanan)."

9) Indirekta effekter sid. 19

"Hamnen har gjort uppskattningar av omfattningen av transporterna till och frén
hamnen 1 de olika etapperna. Antalet anlop per ar uppskattas till ca 1 200 for
forsta etappen (2010) och ca 2 400 for en fullt utbyggd hamn (2020). Antalet
lastbilstransporter uppskattas till ca 130 000 per ar for forsta etappen och ca
400 000 per ar for den fullt utbyggda hamnen.

Miljieffekterna av anlop och transporter utgors frimst av buller och
emissioner till luft, (luftfororeningar)."

Postadress Telefon Hembygdsgard Postgiro Hemsidan:
www.home.bip.net/

Grodinge 08-530 254 47 ( Varstavi)  VASASTUGAN 2847 11-9  grodinge.hbf

Hembygdsférening  08-530 293 04 (Vasastugan Nynisvégen 4, Varsta E-mail:

Box 2 GRODINGE grodinge. hbf@mail.

147 07 GRODINGE Org. Nr. 812800-2410 bip.net



Sid. 2(2).

Vart yttrande och kommentarer till nimnda stycken:

Vg 225 fran riksvig 73 Osmo till E4/E20 trafikplats Moraberg, dr den vig som
avses for godstrafik inklusive farligt gods for vidare transport till Mellansverige
(véster) och sédra Sverige (soder) samt fjarrtrafiken fran nuvarande hamnen i
Nynéshamn.

Vg 225 &r den naturliga och nédrmaste vigen (11 km kortare 4n dver
Sodertornsleden). Vag 225 ar skyltad som forbindelsevég fran E4/E20
Sodertélje mot Nyndshamn.

Vag 225 ar mycket underménlig enligt Viagverkets yttringar 1 skrivelser:

"Smal, backig och kurvig samt saknar vagrenar. Oskyddade trafikanter med livet
som insats blandas med fordonstrafiken."

Sodertornsledens sista lankar ar berdknad fardigbyggd till BK 1 vég ar 2015.
Sista etappen Masmoldnken, med pa och avfart i nordlig riktning mot Stockholm
vid Lindvretens trafikplats. (Sodergdende fér vinda).

Sodertornsleden ar och forblir 11 km. langre vilket leder till att transportérerna
véljer den daliga vag 225!

Norvikshamnen blir en Frihamn.

Frihamnar etablerar distributionsforetag med frihandelslager, vilket medfor flera
godstransporter da godsmottagaren portionerar ut godset och erldgger
tullavgiften vid varje utforsel fran frihamnen.

SWECO VIAKS Miljokonsekvensbeskrivning 4r undermanlig.
Géllande: de lokala férhallandena i anslutning till Norviksudden och
Nynashamn. Acceptabla tvarforbindelser saknas i utredningen.

MILJOKONSEKVENSERNA fororsakar en mycket dalig trafikmiljo och
mycket hoga emissioner samt buller i Grodinge med tétorten Véarsta (Botkyrka
kommun).

Grodinge Hembygdsforening yrkar:

Att SWECO VIAK och Stockholm Hamn AB med kdnnedom om ndmnda

samridsyttrande.

1) Patar sig ansvar for miljokonsekvenserna gillande viig 225.

2) Att patvinga andra myndigheter och politiker, acceptabla losningar, av
alternativa transportvigar. Vilket ir ett krav, for att anliigga en ny
hamnverksamhet i Nyniishamn, "Norviksudd".

N, Gelx

Bo Sigerlov
ordforande.
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JOHAN STURESSON

UPPVAXT NYNASHAMNS SEDAN 19SOTALET

SWECO VIAK AB
Jenny Svaxd

JS/~ Nyndshamn 2006=05=23

SXRIFTLIG SYNPUNKT II, NCRVIKS JIAMN

S=RESSEERS

JERNVAGSAITERNATIVET S it PETERSBURG=NORVIK=GOTEBORG

I sin fépredragning av Stockholm hamhare lastbilsprojekt
Stockholm=Nynishamn/Milaydalen under SamrddsmStet 22.5 pa
Utsikten fastslog Bjisrn Neckman att en grundléggande P8rute
sdttning £8r Norvik Hv stt hamnbehovet dnskas av marlkhaden.

LLS : KONTINENTEN-NORVIK=-RYSSIAND V.V, (CONTAINER)

Men vem ska finansiers hamnen? Ett rederi?

Om cveret Hr stuverifdrvetaget Hutchison tordes godemingderna
1 »nbricerat jivrnvipsalternativ vara deras intresse!

Jirnvigsalternativet Hr likasd avsevirt miljdvinligare Hn
tinkt lasthilsprojekt &ven i avsecende herguttag i hamnstruktur.
Semt sapmmantaller med Goteborgs wlbyggnsd av containerkapacitfet
= riksintregse,

Som tidigare godsbefgektare vid ett milarrederl syns mig
Stoclkkholm Usmns milardalsvision e] marknadsmicsigs DdEremot torde
intresset £8r S:t PotershurpeNoryikwGiteborg Bka has marknaden

om Hutehison etableray sig i Norvik. Varfdr hamnstrukturer &r
ett viktigt kepitel, mtt inte forstéra framtidsfdrutsdttaingar,

Jag utghr ifrén att Jdrnvigsalternativets f&r- och nackdelar
kommer att bemBtas i planprocessen av Stockholm Hamn, Nyn&shamns
kommun och MKB.

JOHAN STURESSONW
Realpolitiska Partiet

Postadress Hemsida Telefon & Fax Postgiro

Estovdgen 4 A Avvaktar 08-520 14473 33279 15-7
149 50 Nynishamn fonmndersdkning
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Fastighetsavdelning Svealand

A» f i 7 ; 3 ?\J‘ Datum Vér beteckning
SWECO VIAK AB e , 2006-05-15 1810/06 SV
Box 340 44 mee e S Sid 1(1)
100 26 Stockholm
Er referens Ert datum Er beteckning
Jenny Svird 060505
Var referens, direkttelefon Vart foregaende datum Var féregaende beteckning

Christer B Andersson, 0708-172 998

SAMRAD ENLIGT MILJOBALKEN NORVIKSHAMN, NYNASHAMN

Fortifikationsverket har inget att erinra mot redovisad byggnation.

Christer B Andersson
Chef Fastighetsenhet Sodertorn

Inom FORTV
Arendet
Arkivet
Post Besok Telefon Telefax Orgnr Postgiro Moms reg nr
Fack Livgardet Kungsingen 08-584 540 00  08-584 540 67  202100-4607 9543 45-5 01 202100-460703

196 85 Kungsdngen



VIDBYNAS FORVALTNINGS AB

Jenny Svird 2006-05-28
Sweco Viak AB “

Box 34044

100 26 Stockholm

Norviks Hamn i Nynishamn. Synpunkter pi UNDERLAG FOR SAMRAD 2006-05-04.

Med anledning av rubricerade underlag samt vad som i 6vrigt framkom vid samrédsmdtet i
Nynéshamn den 22 maj 2006 far vi hinvisa till vad som anforts i vér inlaga 2005-09-09 i
samband med det tidiga samradet i mélet. Kopia av denna inlaga bifogas.

Giii Sture Forsberg
AR

Kvarnvigen 59, 806 48 Givle.

0708-454416



VIDBYNAS FORVALTNINGS AB

SWECO VIAK 2005-09-09
Att Petra Carlén

Box 34044

100 26 Stockholm

Tidigt samrid enligt miljébalken giillande planerad utbyggnad av hamn i Norvik,
Nynishamns kommun.

P4 uppdrag av Vidbynis Forvaltnings AB, som forvaltar fastigheterna Vidbynés 1:3 m fl, far
vi anfora foljande synpunkter med anledning av rubricerade.

Allmaént.

Det material som vi beretts tillfiille att ta del av &r beniimnt “Underlag for tidigt samrad” dat
2005-05-30 och uppriittat av Sweco Viak AB. Materialet 4r synnerligen kortfattat och
omfattar endast tio sidor jimte ett fatal kartbilagor. Ni begir vara synpunkter p4 den planerade
hamnens lokalisering, omfattning, utformning och miljépaverkan samt innehéllet och
utformning av kommande miljokonsekvensbeskrivning, allt pa basis av Ert kortfattade
material. Vart svar kan av denna anledning endast bli av principiell natur och léngt ifrén
uttdmmande. Vi forbehaller oss ritt att senare inkomma med ytterligare synpunkter och
yrkanden.

Nationell och 6vergripande bedémning.

Det ir vl ként att flertalet av Sveriges hamnar vid Ostersj6n har en stor dverkapacitet som
inte utnyttjas. Exempelvis Gévle, som redan 4r ostkustens storsta hamn for
containerhantering, har en kapacitet om 70 000 containrar per ar. Har pagr redan en
omfattande utbyggnad till en kapacitet om 170 000 containrar per ir. Andra hamnar med
liknande forutsittningar dr Norrkdping, Sodertilje, Kapellskir, Harg och Visterds. Fragan
huruvida man i det liget alls skall bygga en helt ny hamn i Norvik maste d4rfor bedomas
utifran ett nationellt perspektiv dér samtliga beddmningsgrunder, speciellt di de miljoméssiga
och de nationalekonomiska, maste vigas in. Det kan inte vara forenat med god hushéllning att
satsa ytterligare stora resurser nir sidana redan finns och som ligger outnyttjade. Dessa maste
i frsta hand tas i ansprak. Det forhallandet att s6kanden redan dger den mark o det vatten i
Norvik kan pa intet sitt f3 styra ett beslut i frigan. Vi dberopar Miljobalkens krav att olika
alternativ skall studeras och att det alternativ skall viljas som medfor minsta mdjliga
miljoskada. En sadan bedémning maste rimligtvis goras initialt och av en §verordnad instans
innan man fordjupar sig i detaljutformningen av en hamn i Norvik.

For det fall en sadan 6verordnad beddmning leder till att en lokalisering i Norvik har sidana
fordelar att projektet kan drivas vidare har vi foljande synpunkter och krav.



Detaljplaneforhillanden.

Gillande detaljplan upprittades ursprungligen &r 1986. Utdrag ur planen bifogas i det av
Sweco utsinda materialet som bilaga 2. Férutom sjélva hamnen omfattade 1986 érs plan hela
raffinaderiomradet samt ett betydande omrade avsett for industridndamal Jr. Det bor emel-
lertid observeras att planen for sistnimnda omréde blivit upphévd genom beslut dr 1993. 1
samma beslut uttalade planmyndigheten att en eventuell utbyggnad av den del av planomrédet
som utlagts som hamn “skall foregds av att en ny detaljplan upprittas”. Sistndmnda avser det
omrade som nu skall bli féremal for miljoprévning.

Detaljplanen fran 1986 upprittades langt fore miljobalkens ikrafitridande varfor balkens krav,
vilka skall vara styrande vid all sorts planering, av naturliga skél inte har beaktats nér planen
upprittades. Dérfor kan planen inte f3 bli véigledande vid kommande beslut om markanvénd-
ning pa denna plats. Motsvarande far anses gélla den fordjupade 6versiktsplanen som upprét-
tades 1998-99 och som #iven den utgdr en bilaga till det utséinda underlagsmaterialet. Hértill
noteras att genomfSrandetiden for detaljplanen fran 1986 har gétt ut. Detta innebér att planen
inte ldngre ger nagon formell byggriitt.

Vi anser dérfor att det Sversinda utdraget ur detaljplanen &r klart missvisande eftersom det
ger intrycket av att planen idag har den byggritt som var rddande ar 1986 och dren néirmast
direfter. Dessutom bor noteras att detaljplanen inte heller fysiskt skulle kunna inrymma den
byggnation som Stockholms Hamn nu planerar.

Mot bakgrund av ovanstiende forutsitts att det aviserade detaljplanearbetet for Norvik méste
ske helt forutsittningslost och utan beaktande av planen fran 1986 eftersom denna plan far
anses helt foraldrad och otidsenlig. Dagens syn p& byggande och utnyttjande av naturresurser
bygger pa helt andra virderingar &n de som gillde vid tiden for den gamla planens
uppréttande.

Infrastruktur.,

Nyniishamns geografiska liige ytterst pa en halvd dr pé intet sétt laimpligt for en hamn
eftersom landtransporterna till och fran hamnen av naturliga skél méste bli orationella. Detta
forhallande kommer stéindigt att bli sivil en miljoméssig som ekonomisk belastning {or
projektet.

Om Norvikshamnen 6ver huvud taget skall realiseras méste omfattande insatser géras pa
regional infrastruktur i form av vigar och jarnvégar for tkomst det nationella nétet. Byggstart
o1 viig 73, Nynésvigen, dr planerad till hosten 2005. Vig 73 kommer emellertid inte att {2
nigon naturlig forbindelse med riksvégnétet utan mynnar i lokala vigar med redan otillricklig
kapacitet i Stockholms innerstad. Exempelvis dr den nyligen firdigstéillda Sodra Lanken redan
overbelastad och miste tidvis stéingas av. Vi anser dirfor att det kréivs en helt ny
tviirforbindelse mellan Nynésvigen och E4 med lokalisering séder om Storstockholm for att
erhélla en fungerande vigforbindelse till och fran Sodertorn. Denna forbindelse &r en absolut
forutsittning for ett hamnprojekt i Norvik eftersom gods som inte har Storstockholm som
malpunkt annars kommer att ledas in pa det lokala vignitet i Stockholm. Gods med annan
malpunkt 4n Stockholm forvintas fa en betydande volym, uppskattningsvis mer &n hilften av
den totala godsméngden vid Norvik.



Jarnvigsanslutning 4r dven den en sjdlvklar forutsittning for en hamnanléggning av planerad
storlek och omfattning eftersom jarvégstransport bevisligen ger minimal miljopaverkan.
Nynisbanan har emellertid pa intet sitt den kapacitet och kvalitet i form av bérighet och
standard i 6vrigt som erfordras. Det handlar sdledes om en total nyanldggning av en jarnvég
med dubbelspar som har forbindelse med riksnétet. Ett sddant jarnvégsprojekt dr forenat med
hogst avseviirda kostnader, sikert i méngmiljardklassen. Projektet och kommer dessutom att
medfdra stora ingrepp i naturmiljén samt berdra titbebyggda omraden i s6dra Storstockholm.
Dirfor &r en synnerligen svarbeméstrad planprocess att vinta, en process som ofta &r ytterst
tidsddande och erfarenhetsmissigt inte alltid brukar leda till det mal som sékanden forvéntat.
I detta sammanhang vill vi erinra om att befintliga hamnar i ex vis Gévle och Oxel6sund
redan har vig- och jarnviigsanslutningar med de kvalitéer som behovs. Vi forordar att man
utnyttjar dessa investeringar istillet for att gora resurskriivande satsningar pa nya.

For det fall en 6vergripande nationell bedomning leder till att Norviksprojektet skall drivas
vidare forutsitts att genomforandet av nu angivna insatser pa infrastrukturen i form av végar
och jirnvigar kan garanteras vad géller politiska beslut, formella tillstind samt finansiering.
Dessa garantier maste givetvis vara fullgoda och foreligga fore byggstart for Norvik.

Relationen mellan miliobelastningen och nyttan av projektet miste utredas.

En ny hamn i Norvik innebér att stora orérda mark- och vattenomraden kommer att
exploateras. Ett av skiilen till att Stockholms Hamn vill flytta verksamhet till Norvik ér att
man dirigenom frildgger mark for bostadsbyggande dér nuvarande hamnverksamhet bedrivs.

I Norvik kommer stora orérda mark- och vattenomraden att tas i ansprék. Vi ifrgasétter starkt
huruvida ett intréng i naturmiljén kan motiveras under dberopande av att mark dérigenom
kommer att friliggas for bostadsbebyggelse. Den numera allmént vedertagna policyn nér det
giller byggnation innebr att redan exploaterad mark skall utnyttjas innan ordrd sidan fir tas i
ansprak. Vi anser att en flyttning av Stockholms hamnverksamheter till Norvik strider mot
nyssndmnda policy.

Projektets paverkan pa redan gjorda investeringar i mark och vatten vid befintliga hamnar i
regionen.

Flera hamnar vid ostkusten har redan kapacitet i form av mark, vattenomraden och
infrastruktur som inte utnyttjas i tillricklig omfattning. Har kan nimnas bl.a. Norrkoping,
Oxelosund, Harg o Givle. I Gédvle, som redan &r ostkustens stdrsta containerhamn, satsas pa
att mer #n fordubbla kapaciteten. Vissa av hamnarna dras emellertid redan med bristande
l6nsamhet beroende pa Sverkapaciteten. Vilka konsekvenser kommer en ny storhamn i
Norvik att ge for de befintliga hamnarna? Stor risk foreligger att dessa hamnar kommer att
drabbas av ytterligare vakanser i form av vikande underlag och fristdllning av arbetskraft. Att
samtidigt satsa p& en ny storhamn i Norvik kan komma att innebéra dalig hushallning med
mark och vatten. Frigan méste utvirderas ur ett nationellt perspektiv innan beslut tas att driva
Norviksprojektet vidare.

Ekonomisk analys av hamnprojektet.

En satsning i Norvik bedéms vara synnerligen kostnadskrivande. Det giller inte bara sjilva
hamnanliiggningen utan dven de satsningar som erfordras pa den allménna infrastrukturen.
Sistndmnda i form av allménna végar och jarnvégar kommer troligen att vida dverstiga



kostnaden for sjilva hamnanléggningen. Hur skall dessa satsningar prioriteras i relation till
andra angeléigna vig- och jdrnvégsprojekt i landet? Vem skall bira kostnaderna?
Hamnprojektet eller det alimédnna? Eftersom det kan komma att handla om allménna medel
efterlyses en allsidig investeringskalky! for projektet. Kalkylen skall givetvis vara offentlig.

Val av olika alternativ.

En hamn i Norvik kommer att iansprakta stora ordrda mark- och vattenomraden inom
intresseomrade for det rorliga frilufislivet i stockholmsregionen. Omradet &r dessutom ett
niromrade till Nynsishamns titort och har god sjokontakt. Ett alternativ till hamnverksamhet
kan mycket viil vara bostder och kunskapsintensiv niringsverksamhet. En sidan utveckling
skulle kanske vara vil s intressant for Nynishamn alldenstund hamnverksamhet av
erfarenhet ger relativt begrénsat antal arbetstillfillen. Fragestillningen bor penetreras
ytterligare innan alltfor ménga bindningar gors till ett hamnprojekt.

Med vinlig hilsning

Sture Forsberg
Enligt uppdrag
Kvarnviigen 59, 806 48 Gévle.

Fax 026-168005.
Mobil 0708-454416
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SWECO VIAK AB
Jenny Svard

Box 34044

100 26 STOCKHOLM

Synpunkter ang. Stockholm-Nynishamn, (Norviks hamn)
Samrid i Nyniashamn den 22 maj 2006

Jag har noggrant studerat "Underlaget infor samradet” 2006-05-04 och andra handlingar 1
samband med Norviks hamn. Jag ar for hamnen men jag har nigra synpunkter angdende
miljon kring den blivande hamnen.

Som alla vet 4r miljon beroende av klimat och nér klimatet éndras, s dndras dven miljon.
Alla kinner till vixthuseffekten och dess inverkan pa vart klimat som samtidigt dndrar dven
miljon. Engelsmannen Peter Cox ar en av vérldens ledande klimatforskare har foljande att
rapportera: “Om vi inte ingriper, hamnar vi i en situation dar koldioxidutslappen minskar. I sa
fall accelerera den globala uppvirmningen, eftersom nedkylningen minskar medan
uppvarmningen okar. Vi har tva konkurrerande effekter: Vaxthuseffekten som okar virmen,
och den nedkylande effekten frin partikiarna i atmosfiren. De konkurrerar. Klimatet har blivit
0,6 varmare de senaste 100 dren. Om bide nedkylningen och uppvarmningen &r starkare &n vi
trott, kan vira modeller ha tagit for liten hansyn till koldioxiden.”

Dem modeller som alla har anvint for att bedoma en forandring av klimatet forutséger en
uppvarmning med upp till 5 grader i slutet av det hir drhundradet. Men nu &r Cox och hans
medarbetare ar radda for att modellerna kan vara felaktiga. Dem befarar att temperaturen kan
oka dubbelt sa snabbt och orsakar bestdende skador om bara 25 &r.
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Postadress: Marstaviigen 1B, 148 80 Stora Vika E-postadress: info@cosmic-construction.com
Telefon: 08-520 355 99, Mobil: 0708-58 27 87 Org.nummer: 969689-0947
Hemsida: www.cosmic-construction.com PlusGirot: 127 7836-1, Bankgirot: 5769-2840




Cox fortsitter: ”Om vi inte gor nagot, kan uppvarmningen vara over 2 ar 2030. D4 borjar
troligen Gronlands isticke smalta. D3 gr det inte att hejda. Och s& sméningom hojs havsytan
med 7-8 meter. Nir istiacket pd Gronland val har borjat smilta, kan igenting hejda det, och d&
klamtar klockan for manga av vérldens storstader och hamnar.”

Att Gronland och Arktis/Nordpolen samt Antarktis/Sydpolen smalter med allt snabbare takt &r kdnd,
men enligt den senaste forskningsrapporten av en ny studie av 30 ars data frin Antarktis visar att
uppvarmningen dar gar tre ginger snabbare 4n genomsnittet for resten av vérlden. Det har tidigare
varit kant att delar av Antarktis virms upp mycket fort, men den nya studien visar att det galler hela
kontinenten. De klimatmodeller som forskare arbetar efter forutsdger inte denna snabba uppvarmning.

Hamnen 4r ett kansligt projekt som ar totalt beroende av framtidens klimat. Klimat som
andrar sig arligen och blir allt vérre bor man ta hansyn till i projektet. Aven indras miljon i
det. Forskningsrapporter frin varldens alla héll bekréftar att hansyn till klimatforandringar ar
ett utmarkt verktyg till framtidens bygge.

Cosmic Construction & Build Co. B



Norviks Hamn

Cosmic Construction & Build Co. Stockholms Hamn AB

En illustrerad modell av Norviks hamn Scenarier av Norviks hamn som é&r inte
Som ir anpassad till klimatforandringar anpassade till klimatforandringar

Flytande kaj



Tv4 magasin/lagerbyggnad for inkommande
och utgiende gods. Ett nodfall.

3

Vid en 6versvimning foljer kajen havsnivén
och nodfallet anvinds for hanterig av inkommande
och utgéende container.

Det rodmarkerade
omréadet vid en
kraftigare
oversvamning
(havsnivastigning
med ca 3-6m)
kommer att hamna
under vatten om ca
20-30 ar eller annu

tidigare.. \

Parkering for container, eller lagen, eller
parkeringsplatser, containerkvarter

Vid en 6versvimning spolas container bort av
vattenmassorna och lastkajen kommer att
hamna under vatten.




En tankbar hamn i framtiden i samband med klimatforiandringar. 1 Flytande lastkaj, som foljer
alltid vattennivan. Detta betyder att vattenmassorna vid versvamningar lyfter upp hela
lastkajen. Lastkajen styrs upp via ett flertal pinnar (4-6) som sitter fast i markytan via ett faste.
Nir vattenmassorna sjunker s3 sjunker dven lastkajen ned tillbaka till ursprungslaget med
hjilp av de tre stolparna/pinnarna som sitter fast i markytan.

2 Magasin/lagerbyggnad, vattentat for utgdende gods/varor. 3 Magasin/lagerbyggnad,
vattentit for inkommande gods/varor. Aven vid dversvimningar kan arbetet piga. Denna typ
av hamn 4r oberoende av klimatforandringar.

Magasin/lagerbyggnad byggs ut enligt behov av container och ro-ro gods. Dirmed far man en
balanserad milj6 utan skadesténdskrav.



Den mobila hamnen

Aven om hamnen
star 1 vatten, kan
man transportera
containerna fran och
till hamnen.

Den mobila hamnen

Den mobila hamnen innebér att de parkeringsplatser for container flyttas till ett hogre stille,
dvs till nya parkeringsplatser som ligger pa en hogre niva &n ursprungliga parkeringsplatser.

Vid en eventuell éversvamning drangs hela hamnen av vattenmassorna, men da finns ju
mojligheter att flytta over alla container till en hogre sa kallad reservparkeringsplatser innan
havsnivan skulle stiga. P4 det viset undviker man att betala dyrbara skadesténd.

Gore tog Cannes med storm

CANNES. Al Gore 4r i Cannes for att radda planeten. Med filmen "An inconvenient truth”,
som handlar om hur manskligheten ska besegra vaxthuseffekten, har den forne
presidentkandidaten erovrat Cannes. Men faktum ar att "An inconvenient truth” far alla
katastroffilmer att blekna. Al Gores budskap ar mycket enkeit. Minskligheten sitter pa en
tidsinstilld bomb: Om vi inte lyckas stoppa vixthuseffekten kommer det att sluta som 1
Hollywoods vérsta mardrommar. " AN INCONVENIENT TRUTH" bygger pa Gores
forelasningar som ackompanjeras av talande bilder av smiltande glaciarer, stigande
havsytor och hyperaggressiva orkaner

Jag rekommenderar for alla hoga beslutsfattare i detta sammanhang att titta pd Al Gores
ovanstiende film innan man fattar ett stutligt beslut i drendet.

Enligt massmedia har Bulgariens tre storsta hamnar statt i vatten nu i april och maj ménad i
samband med éversvamningarna i halva Europa.

Dessa éir mina synpunkter angdende klimatet och miljon kring den blivande hamnen 1

Nynishamn.
C



Sidalavl

Svéard Jenny (fd Olsson)

Fran: Karin Ekholm [k.ekholm@telia.com]

Skickat: den 1 juni 2006 22:37

Till: Svard Jenny (fd Olsson)

Amne: Synpunkter pa Norvik med referens till samrad enligt Miljobalken

Bifogade filer: SYNPUNKTER PA NORVIK MED REFERENS TILL SAMRAD.doc; MKB STH. UNIV.
NORVIK INLEDN. DEL1.pdf; MKB STH UNIV.NORVIK DEL 2.pdf

Hej Jenny,

Har kommer vara synpunkter pa Norvik med bilagor, att bifogas ansékan till Miljiodomstolen. Med referens till
vart telefonsamtal idag skickar vi ingen inlaga per post utan endast detta mail. Tacksam for bekréaftelse pa att
du mottagit bifogade dokument. Kontakta garna mig om du har nagra fragor.

Med vanlig halsning

Sorundanet
Karin Ekholm

2006-06-02
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Sweco Viak
Box 340 44
100 26 Stockholm

Att. Jenny Svérd

Sorunda 2006-05-28

Synpunkter pa Norvik med referens till samrad enligt Miljobalken

Bakgrund

Sorundanet har tagit del av underlaget fran Stockholms hamn AB, nedan kallat "Bolaget”, infor
samrad angdende Norvik. Bolaget vill skapa en storhamn som ska leverera gods till Stockholm och
Mellansverige via langtradare.

Majoriteten av av langtradarna kommer inte att ha Stockholms innerstad som destination utan godset
ska vidare till E4 f6r omlastning eller direkt transport inom Mélardalsomradet. Hir kommer vi direkt
in pé ett av huvudproblemen med Norvik: En fungerande anslutning till E4 saknas. Den enda
mojlighet till detta som existerar idag dr vig 225, en smal och krokig gammal kulturvig och en av de
mest olycksdrabbade véigarna i lanet. Vigen karaktériseras av dalig sikt, skymda utfarter och
busshéllplatser med bl.a. barn och ungdomar pé vég till skolan. Majoriteten av de boende i
Nynishamns kommun bor pé landsbygden i Osmo och Sorunda, alltsi utanfér Nynishamns Stad,
och ménga anvéander védg 225 pa sin vig till arbete och skola. Vig 225 passerar forbi flera skolor, i
Sorunda och Grodinge. Dagens tunga langtradartrafik frén Bolagets existerande anldggning i
Nynédshamn dr redan ett stort problem for Gvriga trafikanter pa viag 225. Dubbla och tredubbla sldp
har svart att fa plats i de branta harnalskurvorna och klammer l4tt in personbilar. Dessutom orsakar
karavaner med ladngtradare fran hamnen farliga omkorningssituationer. Sorundanet har uppvaktat
Vigverkets regiondirektor Susanne Lind och hennes kollegor och har en pagaende dialog med
Vagverket om sdkerheten pa vig 225. Grédingeborna har arrangerat Oppet stormdte om problemen
med dagens tunga trafik pa vig 225 genom Varsta dér bl.a. Vigverket och Bolaget deltagit. Det har
forekommit dodsolyckor lings vigen och ménga incidenter.

Mot bakgrund av den nuvarande problematiska trafiksituationen pa vag 225 &r det helt

oacceptabelt att planera for 1000 nya langtradare (baserat pd Bolagets egna siffror) som varje

dag kommer att vélja den kortaste vigen till E4an fran Nyndshamn dvs. viag 225. Vig 259 ar

i dagslédget inget alternativ 6ver huvud taget eftersom viktbegrénsningar forbjuder tung trafik

(bro 6ver sjon Orldngen). Visserligen finns en utbyggnad av vig 259 fran Jordbro till E4

planerad men den 4r antagligen inte ens paborjad nar Norvik férvantas vara i drift. Nagot

som Gun Rudeberg, Bolagets miljochef, forutspr vid samrddsméte 22 maj 2006: "Déremot
behdver vig 259 byggas ut nir hamnen har byggts”.

Eftersom vig 225 inte kan stdngas av enligt Vigverket kommer langtradarna i alla falla att vélja vig
225 istéllet for en utbyggd vig 259 till E4an eftersom vig 225 ar flera mil kortare. Dessutom finns
ett system inom EU som heter Eurovinjett, vilket gor att det ar billigare for dkerierna att vilja sémre
smalare vigar. Detta system styr, férutom avstandet till E4an, dven i framtiden langtradartrafiken till
vig 225.
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Pé grund av de daliga landforbindelserna har Bolaget i ett tidigare skede angivit en ny
motorvig, E4-syd, som nodvindig for att hamnen ska vara intressant. E4-syd &r tdnkt att g
fran Nynéshamn, tvdrs 6ver Sorunda, vidare 6ver Himmelsfjarden, Morko och ansluta till
existerande E4 mellan Jarna och Vagnhirad. Bolaget har inte officiellt dementerat behovet av
E4-syd trots stor oro fran Sorundabor och férfragningar frdn Sorunda.net.

Sorunda.net 4r mycket oroade Over detta scenario vilket skulle innebdra icke dverblickbara
konsekvenser pd kultur och miljévéarden i Nyndshamns kommun, Sorunda och pa Sédertorn.
Vi foreslar att Miljodomstolen tar med E4-syd-scenariet i sin bedomning av Norviksprojektet.

Effekter pa minniskors hilsa

Enligt 6 kap 3 § Miljobalken 4r syftet med en miljokonsekvensbeskrivning att ”identifiera de direkta
och indirekta effekter som en planerad verksamhet eller atgird kan medfora dels pd manniskor, djur,
véxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljd, dels pa@ hushédllningen med mark, vatten
och den fysiska miljon i dvrigt, dels pa annan hushdllning med material, rdvaror och energi. Vidare
ar syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pd ménniskors hélsa och miljon.”
Bolagets planer pd Norvik kommer bl.a. att medfora indirekta effekter pd ménniskors hélsa. Risken
att dodas eller skadas svart i den kraftigt 6kande trafiken frdn hamnen pa vig 225 kommer att 6ka i
stor omfattning frdn en redan hog niva. Bolagets kirnverksamhet dr hantering av lngtradare och
containers vilket oundvikligen genererar landstransporter. Den storsta exponeringen for indirekta
hilsoeffekter fran Norvik kommer att ske mot de boende i Osmo och Sorunda som p4 vig till arbetet
och skola dagligen kommer att méta 1000 nya ldngtradare pa viag 225. Exponeringen f6r 1000 nya
langtradare dagligen aret runt kommer formodligen att utgéra den enskilt storsta kortsiktiga och
langsiktiga hdlsofaran med Norviksprojektet och dessutom den hilsofara som exponerar flest
méinniskor. Dértill kommer ytterligare riskdkning vid kollision med Farligt Gods pga. risk f6r brand,
explosion, giftiga och miljéfarliga utslapp.

Mot bakgrund av ovanstdende anser Sorundanet att Bolaget skulle utsitta stora delar av invanarna i
Nyndshamns kommun f6r oacceptabla hélsorisker om Norvik byggs. Vi anser dérfor att en alternativ
lokalisering i Malardalsomradet med nérhet till E4 bor utredas sa att sikra och effektiva
landstransporter kan garanteras.

Skirgardsmiljon

Bolaget har anfort att Norvik kommer att vara ett bra alternativ ur miljosynpunkt eftersom
fraktfartyg inte behdver ga in i Stockholms kénsliga skirgard. Vi forstér att Bolaget valt att jaimfora
med det egna hamnalternativet Stockholm. Sorundanet vill hellre se en jamforelse med andra
alternativ i Méalardalen som Oxeldsund och Gévle. Ur skirgardsmiljosynpunkt dr Oxelésund och
Giévle minst lika bra som Norvik. Oxel6sund och Gévle har existerande hamnar som kréver betydligt
mindre ingrepp i den lokala miljén for att utvecklas och dessutom fungerande anslutning till E4an i
Milardalsomradet.

Oberoende utredning av Stockholms Universitet

Stockholm Universitet har gjort en férberedande miljokonsekvensutredning f6r Norvik. Utredningen
bifogas till detta dokument. Pa sidan 59 under kapitlet “slutsatser” kommer man fram till att de
negativa effekterna med Norvik dverviger de positiva. Landskapsbilden fordndras drastiskt och hela
vikar maste fyllas ut, samtidigt som langtradartrafiken 6kar dramatiskt. Dessutom vill man se en
strategisk miljobedomning pé nationell niva. Vi anser att Miljodomstolen bor fasta sirskild vikt vid
detta dokument vid bedémning av Bolagets ansékan om tillstand for verksamheten. Stockholms
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Universitets utredning &r att betrakta som ett oberoende dokument medan Bolagets ansékan med
tillhérande utredningar givetvis far betraktas som en partsinlaga.

Nationell utredning av hamnars lokalisering i Sverige

Det finns ett stort behov av en samlad nationell bedémning av frdgan om hamnars framtida
lokalisering i Sverige. Annars finns en risk att starka sarintressen, som Bolagets, kommer att avgora
frdgan med bl.a. negativa miljokonsekvenser pa nationell nivd som foljd. Sorundanet vilkomnar en
beddmning av hamnars lokalisering pa nationell nivd och anser att bl.a. foljande kriterier for hamnar
1 Milardalsomradet bdr vara uppfyllda:

-Nirhet till Mélardalsregionen

-Fungerande infrastruktur i hela transportkedjan

-Narhet till E4

-Befintlig djuphamn utan stdrre ingrepp i land- eller vattenmiljo
-Direkt insegling utan paverkan pa skargardsliv
-Jarnvégsanslutning

Norvik uppfyller inte kriterierna for narhet till E4, fungerande infrastruktur i hela kedjan eller
befintlig hamn. Diaremot finns det alternativ som uppfyller alla kriterierna, t.ex. Oxeldsund och
Gévle. (Dessa hamnar 4r dessutom béttre ur ett kommunekonomiskt perspektiv pga.
dgarforhdllanden men det har ldmnats utan hdnsyn i denna skrivelse.)

Sammanfattning
Sorundanet yrkar pd att Bolagets ansdkan om tillstdnd for verksamheten avslds pa foljande grunder:

1)Bolagets verksamhet ger bl.a. upphov till indirekta hdlsoeffekter i form av helt oacceptabla
hilsorisker for stora delar av kommunens invnare, genom att tillféra 1000 nya langtradare dagligen
till viig 225. Denna 5 mil ldnga, smala och krokiga vig ar redan idag en av de mest olycksdrabadde 1
lanet med mycket tung langtradartrafik fran Bolagets nuvarande verksamhet i Nynédshamn.

2)Stockholms Universitet har genomfort en forberedande miljokonsekvensutredning om Norvik och
kommit fram till att de negativa effekterna av Norvik dvervéger de positiva. Man vill se en strategisk
miljobeddmning pa nationell niva.

3) Miljédomstolen bor avvakta en nationell utredning om hamnars lokalisering for att undvika att

Bolagets sirintressen prioriteras pd bekostnad av en samlad nationell miljobedémning av en framtida
hamnstruktur.

Med vinlig hélsning
Sorundanet

Lena Dafgérd, Karin Ekholm, Luzzi Herzog, Per Ranch, Christer Sundquist, Rolf Aberg, Irene
Angstrom, Irene Astrom

Bilaga: Stockholms Universitets Miljokonsekvensbeskrivning av Norvik (del 1 och 2)
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Forberedande miljokonsekvensbeskrivning for hamn i Nynashamnsomradet

Rapport fran kursen i Miljokonsekvensbeskrivningar 10 p, VT 06
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FORORD

Denna rapport ir ett resultat av kursen miljokonsekvensbeskrivningar, pabyggnadskurs
10 poéng vid institutionen f6r naturgeografi och kvartirgeologi, Stockholms universitet.
Kursen dr av tvdrvetenskaplig karaktir och riktar sig till studenter med olika bakgrund,
savdl naturvetenskaplig som samhillsvetenskaplig. Ett tvérvetenskapligt och
sektorsdvergripande arbetssitt efterstrivas idag ofta inom samhéllsplaneringen for att
ticka in ett brett spektrum av aspekter. Genom att studera miljokonsekvenserna av ett
planerat projekt ska kursdeltagarna fa inblickar i hur planeringsprocessen bedrivs vid
olika instanser i samhéllet pa lokal, regional och nationell niva.

Varterminen 2006 har vi valt att studera miljokonsekvenserna av en planerad ny
storhamn i Norvik, Nyndshamns kommun. En forvintad utokning av handeln bland annat
inom Ostersjsomradet stiller nya krav pa hamnkapacitet. Anldggning av en storhamn kan
dock innebdra stor paverkan pa miljon, savdl direkt som indirekt. I anslutning till
hamnomradet planeras ocksa ett tillhdrande verksamhetsomrade med anslutande
infrastruktur. Att studera konsekvenserna av dessa planer har varit kursens huvuduppgift.

Under den begrinsade tid som statt till studenternas forfogande har det givetvis inte varit
mdojligt att ticka in alla aspekter pa det planerade hamnprojektet. Mindre tid har fatt
laggas pé studier av alternativa lokaliseringar och utformningar. En viktig utgngspunkt
har varit att studera hur planerna stimmer Sverens med miljomal pa nationell, regional
och lokal niva.

De studenter som sammanstillt rapporten ansvarar fér de asikter och vérderingar som
framfors. Dessa kan séledes inte aberopas som representerande Stockholms universitets
uppfattning. Larare pa kursen har varit undertecknad (kursansvarig), universitetsadjunkt
Anders Yrgard och amanuens Olle Johansson, samtliga vid institutionen for naturgeografi
och kvartdrgeologi.

Ett varmt tack riktas till alla som varit behjalpliga med att ldmna uppgifter och material
under arbetets gdng, ingen ndmnd men heller ingen glomd. Denna hjilp har varit till stor
nytta vid genomforandet av detta projektarbete.

Stockholm i mars 2006
Bo Eknert
Universitetsadjunkt
Kursansvarig
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SAMMANFATTNING

Okad handel med de Baltiska staterna, Ryssland och Kina gér att Stockholms Hamn ser
ett behov av en ny storhamn i Stockholmsregionen. For att 6ka hamnkapaciteten ansoker
de om att anlédgga en hamn i Norvik, strax norr om Nynishamn. | anslutning till hamnen
planerar NCC Construction AB att utveckla ett tillhdrande verksamhetsomrade.
Byggnationen av hamnen planeras starta 2007, vara i drift 2010 och fullt utbyggd 2029.

Anliggning av en hamn klassificeras som miljéfarlig verksamhet och kraver, enligt
miljobalken, att en miljokonsekvensbeskrivning upprittas. Malet med foreliggande
rapport dr att utgdra en forberedande miljokonsekvensbeskrivning for det planerade
hamnomradet. Syftet dr att genomfora en opartisk bedémning av hamnprojektets direkta
och indirekta miljokonsekvenser

Om hamnen byggs kommer den containertrafik, som idag gar till Frihamnen, samt de
fartyg med rullande gods som gar till Nyndshamns hamn, att flyttas till Norvik. For att
mojliggdra anldggandet maste tva vikar i omradet fyllas igen och stora mangder berg
sprangas bort. Dessutom behdver muddring av sediment ske pa havsbottnen for okat
vattendjup.

Norviksomradet &r relativt ordrt och innehaller gammal skog. Det finns ett antal
naturvirden, dédribland tva nyckelbiotoper. Om hamnen byggs skulle det fa till f6ljd att
nistan alla natur- och kulturvirden forsvinner. Den vattenverksamhet som krdvs nir
hamnen anldggs kan leda till giftspridning och grumling av sediment, vilket péverkar
djur- och vixtlivet negativt. Den planerade hamnen skulle dven komma att leda till en
kraftig 6kning av trafiken pa land och till sjoss, vilket vidare skulle resultera i 6kade
utslipp av luft- och vattenfSroreningar. Buller fran trafik, anldggande av stdrande
verksamhet samt den visuella fordndringen av omradet dr faktorer som framst skulle
paverka de nirboende. For att minimera miljopaverkan foreslas foljande:

« Som alternativ utformning foreslas att hamnen och industriomradet utvecklas i
mindre skala for att bevara landskapsbilden och 6ka andelen gronomréden.

« Som alternativ lokalisering foreslas att de befintliga hamnarna i Sodertdlje,
Norrkoping, Gévle, Visteras, Koping samt Stockholm utnyttjas. Dessa hamnar
har namligen mojlighet till utbyggnad och dirmed en okad kapacitet av
godshantering i framtiden.

« Ett antal skadefdrebyggande atgdrder rekommenderas, till exempel att en
riskbeddmning upprittas dir det tydligt framgér vilka riskreducerade &tgérder som
ska vidtas bade under bygg- och driftskedet.

I en sammanvigning framkommer det att de negativa miljoeffekter som en hamn i Norvik
skulle generera, ér storre dn de positiva miljoeffekterna for regionen. Detta speciellt med
tanke pé att det redan rader en dverkapacitet hos de befintliga hamnama pa ostkusten. For
att f4 en mer komplett analys av hamnens infrastrukturella och regionala konsekvenser
foreslar vi att en strategisk miljobedémning utfors.



LASANVISNING

Syfte och avgrinsning med miljokonsekvensbeskrivningen framkommer i rapportens
inledning. 1 ndstkommande avsnitt ges en kort bakgrund till ramverket kring MKB, dér
lagkrav och hinsynstaganden beskrivs. Utdrag ur lagar och forordningar finns i bilaga 1,
berérda miljomal presenteras i bilaga 2. I det tredje avsnittet ges en beskrivning av det
planerade hamnomradet Norvik. For att fa en 6versikt dver det aktuella omradet finns en
karta i bilaga 3. Direfter kommer en projektbeskrivning, dér utformning och omfattning
av projektet framgér i stora drag. Efter detta avsnitt behandlas de effekter och
konsekvenser pa miljon som hamnen kan medfora. Under delen alternativ presenteras
nollalternativ, utformningsalternativ och lokaliseringsalternativ. 1 det sista avsnittet
diskuteras for- och nackdelar med hamnprojektet och avslutningsvis ges en samlad
bedémning. For att underldtta l4sningen finns en begreppsforklaring i slutet innan
kallforteckningen.
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