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Ombud: Advokaten Johan Norman, Lindskog Malmstrom Advokatbyra,
Box 27707, 115 91 STOCKHOLM, telefon 08-599 29 036 (direkt), fax 08-
599 29 001, mobil 0701-47 13 38, E-post: johan.norman@lmlaw.se
SAKEN

Ansokan om tillstand enligt miljobalken till vattenverksamhet samt
hamnverksamhet m.m. (SNI-kod 63.22-1) inom Nyndshamns kommun,
Stockholms lan

Koordinater (RT90 2,5 gon V): X=6536995.6, Y=1624951.6 (hamnen),
X=6533000, Y=1627200 (tipplats Orngrund), X=6548600, Y=1643400 (tipp-
plats Bjorks)

DOMSTOLENS BEHORIGHET

21 kap. 3 § miljobalken

YRKANDEN

Stockholms Hamn AB (sokanden) yrkar att miljodomstolen ldmnar sékanden
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tillstdnd enligt miljébalken att inom fastigheten Nyndshamn Kalvo 1:25 dels
utféra muddringar, schaktningar, utfyllnader, sprangningar, palningar samt
anldggande av kajer, dels bedriva hamnverksamhet som medger trafik med
fartyg med en bruttodriktighet av maximalt 100 000'; allt i huvudsaklig

dverensstimmelse med vad som sdkanden redovisar 1 malet.

Sokanden yrkar vidare att miljodomstolen ldmnar sékanden tillstand enligt
miljbalken att i allmént vattenomrade i Ostersjon pa de platser som anges i
ansokningshandlingarna tippa sammanlagt 1,1 miljoner m® 16sa muddermassor

fran ovan angivna arbeten.
Sokanden yrkar slutligen att miljédomstolen

a) faststiller arbetstiden f6r vattenverksamheten till tio ar,

b) faststiller ingangsittningstiden for den miljofarliga verksamheten till
tio ar,

¢) bestimmer tiden for anmélan av ansprak pa oférutsedd skada till fem
r,

d) meddelar verkstillighetsférordnande,

e) faststiller villkor i enlighet med s6kandens forslag nedan samt

f) godkinner den i malet upprittade miljokonsekvensbeskrivningen.

PROVNINGSAVGIFT

For berdkning av grundavgift enligt 3 kap. férordningen (1998:840) om
avgifter for prévning och tillsyn enligt miljobalken, uppskattar sékanden
kostnaderna for de delar av ansokt verksamhet som avser vattenverksambhet till
6ver en halv miljard kronor. Grundavgiften skall darfor bestaimmas till 400 000

kronor. Tilldggsavgift dr inte aktuell.

" Enligt bestimmelserna i 1969-ars Internationella skeppsmitningskonvention (ITC 69,
International Tonnage Convention)
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RADIGHET

Stkanden dger fastigheten Nyndshamn Kalvo 1:25. S6kanden har vidare begért
Kammarkollegiets medgivande att tippa de 16sa muddermassorna pa angivna

platser.

HOJDSYSTEM M. M.

I denna anstkan gjorda hojdangivelser hanfor sig till rikets hgjdsystem RHOO.
Som huvudfix for ansdkta atgédrder foreslas en polygonpunkt med beteckning

5828.

HYDROLOGISKA FORHALLANDEN

Enligt uppgift frin SMHI kan vattenstanden forutsdttas vara samma som vid

Landsort. Karakteristiska vattenstand vid Landsort under ar 2006 var f6ljande:

RHO0
Hogsta hogvattenstand, HHW: +0,60 m
Medelhogvattenstand, MHW: +0,20 m
Medelvattenstand, MW: -0.36 m
Medellagvattenstand, MLW: -0.79 m
Liagsta lagvattenstand, LLW: -1,05m

Landhgjningen édr 0.29 cm per ar.

BAKGRUND M. M.

Allmént

Ansoékan utgdrs av denna ansdkningshandling jamte en teknisk beskrivning,

(Bilaga 1), en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, (Bilaga 2) och separata ut-



LINDSKOG
IMALMSTROM

ADVOKATBYRA

4 (18)

redningar (Bilaga 3-20). Dessa dokument dr av central betydelse eftersom de
innehéller en utforlig teknisk beskrivning av verksamheten, en utforlig omgiv-
ningsbeskrivning samt en utforlig redovisning av utslapps- och miljoforhdllan-
dena. Aven sikerhetsrisker belyses. Dokumenten utgér en integrerad del av

ansOkan och dberopas generellt.

Handeln mellan Sverige och ldnderna kring Ostersjon dkar och beréknas fort-
sétta 6ka relativt snabbt i takt med utvecklingen i bl.a. de baltiska staterna.
Godsvolymer till Stockholm och Mélardalsregionen forutses att i allt stérre
omfattning transporteras in via Ostersjon samlastat med stora godsfloden till

Ryssland, Finland, Polen och de Baltiska staterna.

Sekanden har bl.a. uppdraget att bidra till Stockholms- och Mélardalsregionens
utveckling genom att sikerstélla goda forutséttningar for sjéfarten och regio-

nens varuforsérjning.

Sokanden har dérfor for avsikt att bygga ut Nyndshamns hamn genom utbygg-
nad av hamn samt drift av hamnverksamhet vid Norvikudden. Hamnen
kommer att utgdra en modern roro- och containerhamn och bl.a. fungera som

ersittning for befintlig containerterminal i Stockholm (Frihamnen).

Geografisk orientering

Nynishamns kommun &r beldget pa Sédertorn, cirka 65 kilometer séder om
Stockholm. Norvikudden ligger strax norr om Nynédshamns tdtort samt nu-
varande Nyndshamns hamn. S gott som i omedelbar anslutning till Norvik-

udden dr Nynds Refining AB: s raffinaderi belédget.

Sydvist om planerat hamnomrade dger NCC Construction Sweden AB mark
som planeras for foretags- och logistikverksamhet. Vister om NCCs omrade
ligger Alhagens vatmark som har anlagts av kommunen for rening av avlopps-

vatten fran de kommunala avloppsreningsverken. Pa andra sidan Norvikfjarden
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ligger 6arna Himmelso, Herrén och YxI16. Pa Herron, drygt en kilometer fran

planerad hamn, finns ndrmaste permanentbostad.

Farleden in till Nyndshamn &r kort, rak och okomplicerad och ddrmed ldttnavi-
gerad. Den &r vidare isfri. Inseglingen fran befintlig farled till den planerade

hamnen blir cirka 1,7 nautiska mil (knappt tre kilometer).

Sokandens avsikt ér att den planerade hamnen skall bli en s.k. allmén hamn.
Inseglingsleden till hamnomrédet fran farleden kommer da att ligga inom om-
radet for allmén hamn. S6kanden kommer att svara for den allménna hamnen
och att faststillda djupforhallanden bibehalls. Sjofartsverket fattar beslut om
omradet for allmén hamn. Utifran muntliga uppgifter fran Sjofartsverket be-

domer sékanden att hamnen kommer forklaras som allmdn hamn.

I anslutning till den norra delen av Norvikudden ligger ett militért skydds-

omrade. Enligt Forsvarsmakten &r skyddsomradet vilande. S6kanden har begirt
att skyddsomradets grinser skall justeras. Aven om justering inte sker bedémer
s6kanden, efter kontakt med Forsvarsmakten, att det inte féreligger hinder mot

planerad verksamhet.

Planforhallanden

Norvikomradet, som enligt géllande detaljplan till viss del dr avsatt for hamn-
och industridindamal, har varit foremal for planeringsinsatser sedan i borjan av
1970-talet. Ar 1972 planlades for en ny oljeterminal i syfte att dstadkomma en
samordnad 16sning av de framtida transporterna for import och distribution av
oljeprodukter till Stockholmsregionen och Milardalen. Under aren 1975 till
2004 har fordjupad &versiktsplan, omradesplan, stadsplan samt detaljplan for
Norvikomradet tagits fram. [ samtliga planer har omradet redovisats som om-
rade for hamn- och industriverksamhet. Delar av detaljplanen f6r Norvikom-
radet upphédvdes i borjan av 1990-talet da planerna pé en industri, "NEX-pro-
jektet” skrinlades. For ndrvarande pagar detaljplanelidggning av hela omradet

for hamn- och industriindamal. Detaljplanen forvéntas antas under ar 2007.
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Tidigare avgdéranden
Genom deldom den 16 januari 1975 i mal VA 43/74 lamnade Sédertdrns tings-

ritt, vattendomstolen, Rederiaktiebolaget Nordstjernan tillstdnd bl.a. att med

spriangstensmassor utfylla vattenomréadet kring Norvikholmen.

Genom dom den 5 mars 1981 i mal VA 59/80 limnade Stockholms tingsrétt,
vattendomstolen, ovanndmnda bolag tillstand att anldgga en hamn med till-

horande anordningar inom det utfyllda omradet.

Hamnen avsags i forsta hand bli en omlastningshamn f6r koltransporter med en
beriiknad omséttning av ca 1 miljon ton. Vidare planerades lagringsutrymmen

fér ca 250 000 ton kol att anordnas i omedelbar anslutning till hamnen.

Utfyllnaderna genomf6rdes. Den planerade hamnen kom dock aldrig till ut-

forande.

NOLLALTERNATIVET

Nollalternativet innebér att nuvarande markanvandning kvarstar och att ingen

hamn anldggs.

I ett regionalt perspektiv innebér en utebliven hamn i Stockholm-Nynéshamn,
Norvikudden, att transporter med gods till konsument/foretagare i regionen

istdllet kommer att ske pa annat sitt.

Beroende pa var godset har sina start- respektive malpunkter utanfSr regionen
eller nationen och med vilka lastbédrare som anvénds kan dessa transporter ske
till andra hamnar i eller utanfor regionen eller med langvéga transporter pa vig

eller jarnvig.
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PLANERAD VERKSAMHET

Anlaggningsarbeten

Hamnen kommer fullt utbyggd att omfatta ca 60 ha markomrade och ca 1 800
m kajer. For att anldgga hamnen erfordras att utfyllnader gors i vattnet och att
befintliga strandlinjer justeras genom utfyllnad, sprangning och schaktning i

vatten.

Arbeten med utfyllnader och kajer planeras att utforas successivt i tre etapper. |
och med att hamnen byggs i etapper kommer anldggningsarbeten och hamn-
verksamhet att paga parallellt under ett antal ar. Avsikten ar att kvills- och

nattarbete sa langt mgjligt skall undvikas under anldggningsskedet.

Totalt bedéms utfyllnaderna resultera i ca 17 ha ny mark. Springsten som upp-
kommer vid anldggandet av hamnen planeras att anvéindas som fyllnads-
material. Massorna utgors av springsten fran utsprangning for hamnplaner,

jarnvég, tillfartsvégar och kajer. Volymen uppskattas till ca 2,4 miljoner m’.

Da erforderlig volym fyllnadsmassor uppskattas till ca 2,4 miljoner m®, rader

saledes massbalans inom projektet.

Dar bottenleran har stor maktighet, framforallt i syddstra delen av planerad

hamn, maste leran muddras bort innan spréngstenen kan ldggas pa plats.

Kajdédckens niva har prelimindrt valts till +2,4 m vilket medfor att ddcken
ligger ca 2,75 m dver vattenytan vid medelvattenstand. Vattendjupet vid de

olika kajerna kommer att variera frdn ca 10 m till ca 16 m.

Det &r troligt att olika konstruktionslésningar kommer att anvéndas for kajerna.
Valet av konstruktionslésning for kajerna styrs huvudsakligen av de geo-
tekniska forhéllanden som rader pa respektive kajplats. Kajerna kan dérfor
komma att utféras t.ex. som bakatférankrade stalspontvdaggar med innanfor-

liggande motfyllning av stenkross eller som palgrundlagda déack av armerad
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betong. Flera olika konstruktionslésningar kan bli aktuella att anvinda pa en
och samma kajstricka. Utfyllnad, sprangning, schaktning och slédntjustering for

respektive kaj maste vara avslutade innan kajen kan anléggas.

Som typfartyg har ett containerfartyg och ett rorofartyg valts. Dessa fungerar
som dimensioneringsforutsittning vid framtagandet av hamnkonstruktionerna

och hanteringssittet.

= (Containerfartyget kan lasta 2 800 TEU, ar 217 m langt, 32 m brett och
har 12 m djupgéende.

= Rorofartyget tar 4 200 m last, dr 216 m langt, 30,5 m brett och har 7 m
djupgéende.

Storre fartyg kan komma att anlépa hamnen.

Muddrings-, schaktnings- och fyllningsarbetena utfors om mgjligt fran land
och annars fran pram. Spontnings- och péalningsarbetena utfors fran land eller
pram. Spont och palar som slas mot berg kan behova sidkras med dubbar eller

stag som gjuts fast i borrhdl i berget.

Den totala midngden 16sa muddermassor har uppskattats till ca 850 000 m’ (ca
1,1 miljoner efter svillning). Sprangningen av berg under vatten for att anlégga

kajerna har beddmts uppg till totalt ca 130 000 m’.

Tippning
Sokanden har utrett ett flertal tipplatser for 16sa muddermassor i ndromradet.
Tva tipplatser #r aktuella.

Tipplats Orngrund

Tipplatsen #r belédgen inom allmént vattenomrade ca 4 km fran Norvikudden.
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Tippplatsen bestér av en dalgédng med tilltagande djup séderut. Dalgingen be-
grinsas av viggar i 6st och vést och en troskel vid 53 m djup 1 norr.

Tipplatsen bedéms rymma 175 000 m’® muddermassor.

Tipplats Bjérké
Tipplatsen #r beldgen inom allmént vattenomrade ca 23 kilometer nordost om

Norvikudden. Platsen ligger inom léttnavigerat omrade pa behdrigt avstand

fran farleden.

Tipplatsen bestar av en vil avgrénsad djuphéla (ca 65 meter) med ackumula-
tionsbotten som bedéms rymma drygt 2 miljoner m® muddermassor. Mudder-

massorna frén anldggningsarbetena ryms séledes med god marginal.

Hamnverksamhet

Planerad hamnverksamhet omfattar tillhandahallande av kajplatser {or fartyg
samt lossning och lastning av gods. Det gods som kan hanteras i den planerade
utformningen av hamnen dr rorogods och containrar. Godset till och fran ham-
nen transporteras med fartyg, pa vig och jarnvég. For en fullt utbyggd hamn
(ar 2020) uppskattas den drliga godsméngden till ca 10 miljoner ton. Ddrvid
beriknas rorovolymen uppga till 300 000 enheter och containervolymen till
500 000 TEU (20-fots container), varav ca 200 000 TEU berdknas omlastas till
andra fartyg for vidare transport till andra hamnar. Hamnutbyggnaden kommer,

som ovan ndmnts, att ske i etapper.

Hamnen beddms i en forsta etapp kunna 6ppna f6r trafik ar 2010 och bedéms
kunna hantera 100 000 roroenheter samt 100 000 TEU. I den foérsta etappen
planeras ingd tva kajplatser for containerfartyg och tva kajplatser for rorofar-
tyg. Dessutom innefattar etappen iordningsstillande av angérings- och upp-
stillningsytor som erfordras for denna trafik. De forsta kajplatserna kommer att
byggas i den mellersta delen av hamnen. Baserat pa efterfragan planeras dér-
efter hamnkapaciteten att utékas norr- och séderut sa att hamnen é&r fullt ut-

byggd ar 2020.
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Uppstillningsplatser for rorogods och containrar kommer att anldggas inom
hamnomradet. Anldggningar for hantering av dagvatten och omhéndertagande
av avloppsvatten och avfall fran fartyg kommer att forldggas inom hamn-

omréadet.

Ett nytt jarnvédgsspar planeras anslutas till Nyndsbanan och dras fram till Nor-
vikudden.

Rorogodset kan utgoras av lastbilar med eller utan sldp alternativt trailers som

dras av och pa fartygen med egna dragbilar eller med terminaltraktorer.

Containerhantering sker med containerkranar vid kajen som lossar och lastar
fartygen. P4 landsidan hanteras containrarna av kranar eller truckar. Lastning
och lossning till och fran lastbilar och jarnvdgsvagnar sker med truckar eller

kranar. Andra hanteringssystem kan férekomma.

MILJOKONSEKVENSER

Avgransningar
I MKB:n belyses framforallt de lokala forhdllandena i anslutning till Nor-
vikudden och Nynidshamn. MKB:n beskriver konsekvenserna av bide anlégg-

ningsarbeten pé land och i vatten samt av planerad hamnverksambhet.

Transporter till och fran hamnen, s.k. indirekta effekter, studeras mer dver-
siktligt. Den geografiska avgrinsningen for transporterna och dess paverkan

har avgréinsats enligt f6ljande.

= Inseglingsleden fram till allmén farled.
= Vig 73 fran hamnen och fram till S6dra Linken.

B Vig 259 (Sodertornsleden) mellan vdg 73 och E4.
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= Vig 225 mellan védg 73 och E4.

= Jarnvigen fran hamnen och fram till stambanan vid Alvsjo.

Miljoeffekter — allmént

Stora delar av de naturliga miljder som i dagsldget finns inom Norvikudden,
som #dven finns i ndromridet, kommer att ersittas av hamnomradet. Land-
skapsbilden kommer dérmed att foréindras i anslutning till Norvikudden. Bergs-
ryggar i véster och nordvist sparas i sa stor utstrickning som majligt for att

skdrma av hamnen fran nirliggande omraden (t.ex. Alhagens vatmark).

Utslépp till luft uppkommer vid anlédggandet av hamnen, under drift av hamn-
verksamheten samt vid transporter. Luftfororeningshalterna i Nyndshamn ir
idag laga och enligt berdkningar kommer ingen miljokvalitetsnorm att

Sverskridas.

Jamfort med andra alternativa hamnar har en hamn vid Norvikudden en fordel
genom Kortare transportstriackor pa land till de stora godsterminalerna i Stock-

holmsregionen, vilket resulterar i légre utslappsméngder till luft.

For att undvika den kénsligaste fasen for djur- och véxtliv kommer grumlande

arbeten i vatten inte att ske under tiden 1 maj — 15 september.

Sedimenten vid Norvikudden bedéms som rena med avseende pé samtliga
analyserade tungmetaller och organiska dmnen. Didrmed anses inte nagon for-

oreningsrisk uppsta i samband med arbeten i vatten.

Buller uppkommer frdn hamnomréadet under anldggnings- och driftsskedet.
Inga permanentbostider bedoms berdras av ljudnivéaer dver de riktvirden som
géller. Spontning under anldggningsskedet kan orsaka héga ljudnivéer och
kommer sannolikt att kunna héras av permanentboende i anslutning till Nor-

vikfjdrden. Spontning kommer inte att ske nattetid.
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Landtransporterna kommer att 6ka pa anslutande végar och pé jarnvégen. De
okade transporterna pa védgarna kan komma att upplevas som 6kat buller trots

att giillande riktvirden inte 6verskrids.

Fartygstrafiken bedéms inte orsaka buller 6ver riktvdrdena i inseglingsleden.

Ett antal skyddsétgérder kommer att vidtas bade i hamnens anldggningsskede

och under driftsskedet for att minska negativa effekter sa langt det dr mojligt.

ALTERNATIVA LOKALISERINGAR

En alternativ lokalisering bor rimligtvis avse en utvidgning av ndgon redan
befintlig hamn i omradet. Samtliga alternativa hamnlédgen torde innebéra en
utvidgad markanvidndning med negativ miljopaverkan som f6ljd. Storre delen
av den aktuella delen av ostkusten omfattas av riksintresse for naturvard och

friluftsliv.

Omfattningen och effekterna i de alternativa lokaliseringarna &dr svara {for

s6kanden att bedéma.

Miljébalkens krav pa redovisning av alternativ lokalisering dr naturligtvis
littare att uppfylla nir sbkanden relativt fritt har méjlighet att bestdimma lokali-

seringen.

Varken stkanden eller dess #dgare, Stockholms stad. har emellertid maojlighet att

besluta om lokalisering av en ny hamn till ett omrade som har en annan &gare.

En etablering vid Norvikudden medf6r en lokal paverkan av omréadet och dess
omgivningar. Dessutom resulterar en etablering i transporter till och frdn om-

radet pa vig, jarnvig och till sjoss.



LINDSKOG
MALMSTROM

ADVOKATBYRA

13 (18)

Transporterna till och frdn hamnen resulterar i emissioner till luft. De kan
ocksa resultera i buller och risker utmed anslutande inseglingsled, vig respek-

tive jArnvag.

Om godset istédllet gar till en annan hamn resulterar detta ocksa i paverkan
lokalt i den hamnen samt i anslutning till transporterna till och fran den ham-
nen. De lokala effekterna som uppstar vid en annan hamn 4r svara att forut-
sdga. Effekterna beror bl.a. pa lokala forutsittningar sdsom nérhet till bostéder,

lokala naturvirden, rekreationsvérden, kulturvirden m.m.

Effekterna av transporterna till och fran en annan hamn beror dven pa de forut-
séttningar som finns i anslutning till hamnen, sésom utformning, placering och
kapacitet pa anslutande vég- och jarnvigsnit, forutséttningar i farleden o.s.v.
Effekterna av transporterna beror dven pa transportstrackorna samt miljdpre-

standa pa fordon och fartyg.

I MKB:n redogérs ingédende for konsekvenserna av en etablering vid Nor-
vikudden vad giller bade lokal och regional paverkan. For att fa en rattvis bild
av konsekvenserna av om godset istédllet gar till andra hamnar skulle mot-
svarande utredningar behdva goras for dessa verksamheter. En sddan detaljerad

redogorelse dr dock inte méjlig for sokanden att genomfora.

En hamn vid Norvikudden torde medfora positiva miljoeffekter i och med att
transportstréickorna pa land till Stockholmsomradets godsterminaler &r for-
héllandevis korta jimfoért med andra hamnar. For att erhalla en helhetsbild av

milj6effekterna behdver dven sjotransporternas lingd beaktas.

Om transporterna i storre utstriackning kan ga pa fartyg &n pa land minskar den
totala belastningen pa végnitet. Vignitet 4r idag pa ménga stillen hart belastat.
Vid en jamforelse mellan olika transportslag, vad géller energiatgang per kilo-

meter och ton transporterat gods samt emissioner till luft av véxthusgaser, ér
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sjdtransporter det mest miljovénliga transportsittet. Energiatgangen ar ungefér
fyra ganger hogre for lastbilstransporter 4n for fartygstransporter. Utvecklingen
gar mot att stérre krav stills pd emissionsreducering frén fartygen, vad géller
t.ex. svavel och kvédveoxider. Detta resulterar sannolikt 1 att utsldppen fran far-

tyg generellt sett minskar framéover.

Nir det géller de alternativa hamnarna har tyngdpunkten legat pa att géra 6ver-
gripande jamforelser mellan dessa hamnar avseende transporterna till och fran

hamnarna i form av land- och sj6transporter.

Vid val av ldmplig plats for en hamn i Stockholm/Milardalen maste férutom
vissa grundforutsittningar och planméssiga forutsdttningar dven de svenska

miljomalen beaktas.

De hamnar som studerats ndrmare dr Géavle, Visteras/Koping, Kapellskir,
Stockholm, Sodertélje, Oxelosund, Norrképing, Goteborg samt vissa sydkust-
hamnar. | MKB:n redogérs ingédende for dessa hamnars forutséttningar for
container- respektive rorohantering samt méjligheten till samlokalisering vid

hamnarna av dessa verksambheter.

En samlokaliserad container- och rorohamn i Stockholm-Nynédshamn, Nor-
vikudden utgor saledes ett mycket bra alternativ med nérhet till marknaden och
konsumenterna i Stockholm och Malardalen, goda vdg- och jarnvagsforbin-

delser, stora utrymmen pa land samt kort insegling.

INVERKAN PA MOTSTAENDE INTRESSEN

Arbetena i vatten medfor viss grumling som dock f6érvéntas bli snabbt ver-
géende. Nagon skadlig inverkan pa fisket forutses inte. Paverkan pé sjofart

samt enskilda intressen bedéms inte uppkomma.
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Da ndgon skada eller oldgenhet enligt s6kandens mening inte uppkommer ge-

nom de anstkta atgérderna, finns ej nagra sakégare att ange i malet.

TILLATLIGHET

De ansokta dtgérderna torde inte méta hinder fréan allménna planeringssyn-
punkter. Atgirderna stér inte heller i strid med nagra bestimmelser for anvénd-
ningen av ifrdgavarande mark- och vattenomraden. Ansokta atgérder far anses
vara av riksintresse. Hinder mot ansokta atgérdernas tillatlighet enligt 11 kap. 6
§ och 16 kap. 4 § miljobalken torde dérfor inte foreligga. Skil att tidsbegrinsa
tillstandet foreligger inte. Inte heller omstédndigheter som anges i 16 kap. 5-7 §§
miljobalken foreligger.

Allmdnna hdnsynsregler

Kunskapskravet

Den planerade verksamheten kommer att paverka friluftsliv, naturmiljon, den
marina floran och faunan samt strémférhallandena men &r inte férenad med
nagra omfattande hilsorisker eller betydande miljokonsekvenser. S6kanden har
genom egen personal och genom att anlita tekniska konsulter tillgang till den
kunskap som behovs for att beddma de miljo- och hélsorisker som kan upp-
komma. Sokanden kommer att vid upphandling av aktuella arbeten sikerstélla
att blivande entreprendrer kénner till de risker som trots allt dr férknippade

med arbetena.

Férsiktighets- och lokaliseringsprinciperna

Sokanden kommer att se till att lampliga skyddsatgérder vidtas i syfte att be-
griinsa negativa effekter pd miljon och ménniskors hélsa, bade under bygg-
nadstiden och vid bedrivande av verksamheten. Tiden for utférandet kommer
att anpassas med hénsyn till djur- och véxtliv i omradet samt dven i dvrigt pla-
neras i tid, rum och intensitet for att tillgodose sdkerhetsaspekterna och for att

minimera paverkan pa miljon. Nagra ytterligare dtgdrder kan inte anses moti-
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verade enligt 2 kap. 3 § miljobalken. Valet av plats far — mot bakgrund av vad

som anforts ovan — anses uppfylla kraven i 2 kap. 4 § miljobalken.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen

Ansokta atgidrder motverkar inte syftet med hushallning och dtervinning av
naturresurser. Verksamheten kommer sa 1angt det d4r mojligt att iaktta intresset
av god energihushallning. Nagra ytterligare atgirder kan inte anses motiverade

enligt 2 kap. 5 § miljébalken.

Utbytesprincipen
Savitt sékanden i nuldget kan bedéma torde utbytesprincipen i allt vésentligt

sakna relevans. Om si anses erforderligt kommer den dock sjdlvfallet att be-

aktas.

VILLKOR

Sokanden foreslar foljande villkor for ansokta verksamheter.

Allménna

1. Verksamheterna — inbegripet atgérder for att minska féroreningar och
andra stérningar for omgivningen — skall bedrivas i huvudsaklig 6ver-
ensstimmelse med vad som angivits i ansékan jamte bilagor samt vad

s6kanden i 6vrigt har uppgett eller atagit sig i malet.

2. Kemiska produkter och farligt avfall skall férvaras och hanteras sa att
eventuellt lackage och spill inte fororenar mark, grundvatten, ytvatten
eller luft. Forvaringsplats for farligt avfall skall mérkas liksom olika av-
fallsslag inom platsen. Vid arbeten i anslutning till vatten skall atgérder
vidtas for att undvika risk for oljespill och annan férorening fran ma-

skiner och dylikt.
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Sokanden skall planera och driva hamnverksamheten s& att méngden

hanterat gods inte 6verstiger 10 miljoner ton per ar.

4. Avfall som uppkommer i verksamheten och som kan komma att upp-
samlas fran fartyg skall hanteras sa att dteranvéndning eller atervinning

framjas, bl.a. genom att olika avfallsslag halls isér.

5. Grumlande arbeten i vattenomrade fér inte utféras under perioden 1 maj

— 15 september.

6. Sokanden skall i god tid fore arbetenas pabdrjande och fortlopande
hélla Sjofartsverket samt Stockholms sj6trafikomrade underrittat om
projektets fortskridande och dérvid dven ge underlag for eventuella
kungorelser i “Underréttelser for sjéfarande™ (Ufs) samt i samrad med
Sjofartsverket anordna den eventuella utmérkning som kan komma att

erfordras for handelssjofarten under projektets utveckling.

7. Sokanden skall i takt med att arbetena slutfors till Sjéfartsverkets sjo-
karteavdelning insinda kartmaterial som underlag for revidering av sjo-

kort och nautiska publikationer.

SAMRAD

Vid de samrad som genomforts har inte framkommit nagot som indikerar att
tillstdnd till ansokta atgdrder inte skulle kunna meddelas. Sokanden har i an-

sokan belyst vad som framkommit vid samraden.

OVRIGT

Besked om ldamplig sammantriadeslokal meddelas senare vid behov.
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Som aktforvarare foreslas registrator i Nyndshamns kommun, Margaretha
Gustavson 149 81 NYNASHAMN, telefon 08-520 680 00, e-post: marga-
retha.gustavson@nynashamn.se. Margaretha Gustavson har forklarat sig villig

att ata sig uppdraget som aktforvarare.

Lampliga tidningar f6r kungorelse dr Dagens Nyheter, Svenska Dagbladet samt

Nynéshamns Posten.

Stockholm den 7 februari 2007

STOCKHOLMS HAMN AKTIEBOLAG

genom

M#t#_

Johan Norman

(enligt bifogade behdorighetshandlingar)



